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Marea gorija a part idulul 81 guverinu-
lui manifestatd fatd de dezvoltarea ne-
contenitd a miscidrii de culturd fizica
INn Ccrearea l.lii(“-i
puternice baze materiale. In ani1 pu-
teril populare au fost construite numeroa-
se stadioane, sal1, poligoane de tir, aero-
dromuri sporuive dotate cu moderne apa-

rate de zbor, turnuri de parasutism

si-a gasit expresia §i

etc. Avem strizi, fatd de 1944, un
numér de peste cinci ori mai mare de
stadioane g1 terenuri de fotbal, de opt

orl mai multe piste de atletism, de
sapte ori mai multe terenuri de volei,
baschet 81 tenis, de doud or1 mai
multe sdli de sport §i de cinci orl mai
multe locuri in tribunele bazelor sportive.

Inzestratd cu o puternicd bazi mate-
rialda, migcarea de cultura fizica si1 sport
din tara noastrid a devenit din ce in ce
mal mult un bun al maselor largi care
se bucura §1 pe aceastd cale de binefa-
cerile pe care le aduce cu sine socialis-
mul in viata celor ce muncese.

EXPLICATH FOTO:

(D La turnul de parasutism din Bucuresti
numerosi tineri executd lansiri, ficind
primii pasi in _sportul celor curajosi”.
® lubitorii sporturifor de iarnd folosesc
din plin wna din minunatele noastre bare
sportive : patinoarul artificial .23 August”.
@ Sise initieze 51 s¥-5i insugeascd maies-
tria zborului fird motor e visul multor
tineri din patria noastrd. Pe unul din tere-
nurile de zbor ale aviatiei sportive, pla-

noarele sint pregitite si se avinte spre
albastrul cerului.

@ Vedere de ansamblu a Parcului Sportiv
.Dinamo® din Capitala.
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atd adveseazd calde felicitdari tuturor echipelor
specialigtilor si activistilor U.C.F.S. care

¢ : iasm §5i abmegafie pemiru dezvoliarea miscdrit

| n fara moastrd, pentru creslerea prestigiulus sportiv

@&l patriei, wrindu-le moi §i tot ‘mai mari succese im activitatea
. “ lor viitoare.

In anii puterii populare, o datd cu dervoltarea ecomomiei,

i  §mbumdtdfivea condifitlor de munca st de tras ale celor ce muncesc

- §i crestevea barei maleriale a culturii socialiste, educafia [izicd i

miscarea sportivd aw cdpdtat in fara moasird un tol mai larg ca-
Uniunea de Cullurd Firicd §i Sport a devenit o largd organi-

zafie obsteascd, obfinind in activilatea sa o seamd de rezultate po-
zitive. Un numdr din ce in ce mai important de oameni ai muncii :
fndeosebi timeri, practicd educatia [izica st sportul, participd la
nmumeroase competifis sportive cu carvacter de masd. Sporiul de
performanjd se dervolld comtinuu, obfinind rezultate de valoare
afit in imtrecerile sportive interme cit si in cele internafionale.
 Swuccesele miscdrii moasire sportive se bucurd de o inalld apreciere
in rindurile milioancelor de cetdfeni iubitori ai sportulus din lara
moastyd. Pe drept cuvint insd ei sint nemulfumifi de fapiul ca
aceste vezullate nu sint incd pe mdsura posibilitdfilor de care
dispume miscarea moastrd sportivd, a cevinfelor crescinde ale celoy
ce muncesc 51 @ sarcinilor puse de partid si guvern in fJafa U.C.F.S.
Numdrul celov care iau parte cu regularitate la activitatea sportivd
organirald este incd mesatisfdcdtor: in umele domenii ale sportu-
lut de performantd vezultatele sint cu mult in urma celor obtinute
pe arena sportivd inlermationald.

Uniunea de Culturd Fizicd si Sport trebuie sd pund in centrul
aclivsldfis sale dezvoltarea tot mai targd a educafies fizice §t sporiu-

lui de mase, sd desfdsoare 0 muncd perseverentd pentru a cuprinde
in asociafiile sportive un numdr din ce in ce mai mare de cameni

as muncii de la orage §i sate, sd asigure ca infreaga masd a tinerve-
tului sd practice in timpul libey exercifiile firice si sportul in
mod organizal §i sistemalic, incepind incd din anii premergdiori
gcolis, polrivit cu virsta §% dorinfele fiecdruia.

.Eq trebuie sd acorde o alenfie deosebitd dezvoltdrii Eimnasticiz,
ﬂlk_lumulm', turismului, natafier, sd organizeze in continuare cit
mai Im:gi competifii de mase, sd introducd gt sd extindd in toate
!uffcprluficrils gimnastica de producfie, care s-a dovedil a [i un
mijloc eficient penitru reconfortarea si intdrivea sandidfis oameni-
lor muncii. Dezvoltarea continud a educafiei fizice si sporiulug
de mase ceve [olosivea cit mai rafiomald si 0 mai bund ingrijive a
pulernices baze materiale de caye dispune miscavea sportivd.

‘fil vederea cveslerii mivelwului activitdfii in toate domeniile sporiu-
Iui de performantd tyebuie 54 se depund o intensd muncd organi-
ca asocrafiile gi cluburile Sportive sd creeze gi sd
asigure dezvollarea armonsoasd a buturor vamurilor sportive, sd
dﬁ!d;ﬂ_nrr 0 achvilate susfinutd de educare gt instruive sportiva
@ unus numdr to! mai mare de lineri inzestrafi cu calitdfi cores-
puu:dlquﬂ cerinfeloy spoviului de inalla calitate, sd se combatd
cu mar mulid hotdrire manifestdrile megative — rdmdsife ale

iﬂﬂuafltﬂ: burghf:::-, in sport, cum sint vedotismul, tendinjele spre
ﬁrnlufauum: lf'll-rl'lui exclusivist de club, care se mai intilnesc
uneori in d:lf!fl‘ﬂl ramuri ale sportului nostru. Trebuie studiate
cu alenfie gi folasite pe scard largd experie :

sportive, cluburiloy §t sportivilor nagtyi

unlt 1 1d e . ’
avansate folosite in alle fdri, e )i matobals iale suat

peniru a asigura cresterea calitativd

ilﬁ'fﬂr la Conferinfa pe pard
Sport, tuturor membrilor asocia-
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@ pregdtivii multilaterale §i de specialitate a sportivil
domeniile sportului de performantd.

Organizafiile sportive sint chemate si desfdsoare o infemsd s
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permanentd activitate de educare a sportivilor in spivitul dvagosios
memdrginile [a{d de patria socialistd, al atitudinii juste faqd
de muncd si bumwrile obslesti, al vespectului f[afd de colec-
fioul in care isi desfdsoard activitatea profesionald i sporii-

vd i fapd de publicul spectator, al deplinei corectitudini spor-
tive, al hotdririi de a munct cu perseverentd ;; a lqﬁmﬁa_“
dirjive peniru a obfine rezullate tot mai valoroase in intrecerile
sportive inlerme §i internafionale. Miscarea moastrd sportivd
dispune de condifii materiale corvespunzdtoare, de sportivi ta len- y g '
tafi, hotdrify 5i capabili sd urce cele mai inalte culmi ale mdies- o (O
trict. Ea poate 5i trebuiec sd obfind in toate ramurile de sport |
vezultate la mivelul celor mai valoroase performante mondiale. E

In dezvoltavea activitdpii sportive, un rol de cinste gi rdspun- I
dere revine cadrelor miscdrii sportive, antremorilor, profesorilor S
st instructorilor, care avind sarcina de a se ocupa nemijlocit de » -
educarea si imstruirea sportivilor, trebuie sd constituie er ingigi
prim munca 51 comporiarea lor exemple demne de urmat. Totodatd - !
organcle de comducere ale miscdrii sportive trebuie sd foloseascd '
in mai mare mdsurd formele colective de influenfare, presa,
publicafitle 5i emisiunile sportive, pentru a dezvolta in vindurile
sportivilor 51 ale publiculus spectator o opimie sdndloasd de masd
in spiritul elicit socialiste, contribuind §t pe aceastd cale la [or-
marea umov asemenea sportivi frumtass carve sd se bucure de pre-
fuirea 5t stima oamenilor munciti atit pentru rezwultaiele de valoaye
ce le obfin in intrecerile sportive, cit st peniru comportarea lor
exemplard in loate imprejurdrile viefii.

U.C.F.S. impreund cu Ministerul Invafdmintului si Cullurii
sint datoare sd asigure cadrele mecesave dezvolldrii comlinmue a
educafier fizice §i migcdris sportive, sd se ocupe temeimic de pre-
gativea mumdrului covespumzdtor de profesors de educajfie fincd,
aniremort §i alfi specialisgti pentrw floate ramurile de spori st
in acelagt timp sd asigure folosivea mas rafionald a cadrelor spor-
tive exislemte. De asemenea (rebuie imlensificatd munca peniru

[ormarea a mit 5i mii de instyuctori voluntars din vindurile cumos-
cdlovilor sportului cave s-au dovedit cd sint gata sd munceascd cu
entuziasm, in timpul lov liber, pemtru orvgamizavea §i imsiruirea
sporfivd a wmaselor.

U.C.F.S. trebuie sd comlucreze $i mas sirins cu sindicalele.
Uniunea Tinevetului Muncitor, sfaturile populare 51 celelalle

organtzafis de stat 51 obslesli, care aw un rol important in mu?i!i-
zavea maselov la activitatea sportivd gi in imbundtdfivea condifitlor
necesarve conlimuet dezvolldri a acestei activsidfs.

Uniunea de Cullurd Fizicd si Sport este chematd sd dervolle
comtinuu velafirle sportive inlermafionale, comiribuind astfel la
intdrivea prieteniei dinire poporul yomin si popoarele celovialte
fdri, in interesul menfinerii §i comsoliddvii pdesi fm lume.

Comitetul Centval ab Partidului, Consiliul de Stat s1 Const-
liul de Ministri al Republicii Populare Romine isi exprimd
convingerea c¢d migcarea sportivd fsi va Imbundidfi meconlenst
activitatea, aducind un aport tol mai fnsemnal la dezvolitarea
armonioasd §i cdlivea firicd a celdfenilor jdvii noastre, la ridicarvea
continud a nivelulus sportulur de performanfd, la cresterca pres-
ligiwlus sportiv al Republicit Populare Romine; va comfribut
si mai mult la dexvolltarea in vindurile tineretului a spireiulug
de colectiv, a disciplinei, a curajului §i voinfei de a infringe
orice greutdft in alingevea felulur propus, a enfuriasmulul §i
evoismului In muncd, a hotdririi de a pune toald capacitalea
creatoare in slujba intdrivii gi Inflovirid patriei moasive im':l:lfl"-l“'-
a caurer progvesulus sv pdceii in lumea Intreagd — trdsdturs de
caracter specifice comsiructorilor socialismulus §i comunismulus.

Comitetul Central al Partidului Muncitoresc Romin,
Consiliul de Stat si Consiliul de Ministri al R. P. Romine
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q std toamnd. In gozeta Uzinelor 23 August” din Bucuregt! a apdrut

un reporta) care o fost citit cu interes. SI acegsta nu pentru

faptul c¢d autorul I51 ojternuse ogindurile pe hirtie Intr-un stil viol,
ci mal ales pentru cd el [dcea O olo o investigatie Intr-o problemd Intere-
santd. Se spunea In reporto) cd... Dar, pentru o edificare maj bund, sd citdm
Inceputul materialului:

Dimineata cind primele raze de soare poleiesc In aur cosurile fabricilor,
spre sud-estul L'U{Jlmf{'l'. pe bulevardu! Muncili, se revarsad Inti |_H.: torent
ndvalnic sute de ﬂ'lL‘lIi.‘Jl.‘lfft“[& @, ..hh‘n J" se Intrece cu un , ! 1.7 . un ..,K trece
glont pe lingd un M.Z.". un .Manet" tine aproape de un ,Simson" Intr-o
alunecare continud, sprintard, Strdinii de oceasta arierd p! incipald a
circulatie Intorc privireo uluiti. Ce se Intimpid/? 5d fie vreun concurs moto-
ciclist In zori de zi/

— Nicidecum, spun ,localnicii” firesc ca §i cum ar rd spunde la buna-di-
mineato. Sint muncitorii Uzinei ,,23 August”. 5e duc lo lucru,,."”

Da. muncitorii Uzinei .23 August" vin la lucru dimineaja cu motocicle-
tele. Nu toti, dar foarte multi dintre ei. O statisticd exactd o celor care au
motociclete Incd nu s-a fdcut si poate nici nu s-ar putea face, pentru cd ea ai
deveni inactuald de la zi la zi — vd Iimaginafi lesne de ce — dar, oricum,
dupd unele calcule, fie si foarte aproximative, numdrul celor care posedd
asemenea autovehicule depdseste 700. Ei sint muncitori, tehnicieni, inginerl,
functionari.

Cd peste 700 de muncitori au motociclete pare banal la prima vedere.
Sint atltea asemenea vehicule In Bucuresti, ne-am obisnuit Intr-atita cu ele,
Incit nu ne mai retin In mod decsebit atentia. »i totusi — asa cum remarca
si reporterul gozetei de uzind — faptul e plin de semnificatii. Cu ani in
urmd, pdrintii muncitorilor de astdzi de la ,23 August”, precum i unii din
oamenii mai In virstd, core Incd se mai afld In Intreprindere si n-au iesit
la pensie, veneau la lucru pe jos, pentru cd nu exista tramvai spre uzind.
Pe atunci numai Malaxa, patronul, intra pe poarta Intreprinderii cu limu-
zina. El sta o ord sd-si socoteascd veniturile, dupd care pleca repede spre
rdcoarea Carpatilor sau spre soarele Mdrii Negre. Turndtorul Grigore Marin
— care acum are o frumoasd ,, Jawa", sudorul Dumitru Negru — proprie-
tarul unui minunat MZ, precum si multi altii intrau pe atunci In ateliere
ca In niste camere de supliciu, In care trudeau clte 12 sau |14 ore pe zi.

Dar acele timpuri au apus pentru totdeauna. Acum, oamenii se bucurad
din plin de lumina caldd a socialismului. Ei duc o viald cum abia puteau
s-0 viseze Inainte, vin lo lucru pe motociclete proprii. Dimineata, la poarta
numdrul trei, e o mare aglomeratie. Totul se petrece Insd In ordine. Condu-
cerea uzinei a luat mdsuri si s-a amenajat un loc de parcare special, acoperit,
Imprejmuit cu gard din plase de sirmd. Fiecare masind Isi are locul ei.
La iesirea din schimb, omul vine direct la motocicleta lui, o ia §i pleaca.
Si spectacolul e acelasi ca si dimineata — un convoi nesfirsit de , ljuri” §i
de ., Jawe", de ,Kauri" si de ,Mezeuri", un sir lung de oameni veseli, mulfu-
miti, care se gindesc In timp ce merg spre case: ,Oare unde sa ma duc in
dupd-moso acegsta? Yremea e frumoasd. Poate n-or fi rdu sd trag o raitd
cu nevasta pind la Snagov. Va fi minunat. Pe marginea soselei au inflorit
salcimii®.

9i aceste gindurl siInt puse in practicd. Dupd-amiazd, in timpul liber,
motociclistii de la ,23 August" ies In numdr mare In mijlocul naturii, la

ager curat. Frezorul Toma lvan de la sectorul mecg-
nic, un vechi amator de motociclism, Imi spuneg
nu de muit:

— Eu am o motocicletd cu atag. Uneori vin cu eg g
uzind. Dar nu pentru asta mi-am cumpdrat-o, ci
pentru altceva. Imi place sd fac excursii, sd vizitez
locuri pitoresti, In timpul liber iau sotia si bdiatul
si plecdm la pddurea Pustnicul sau la Arges. Uneori
facem deplasdri mai mari, pe Valea Prahovei, spre

/ ' exemplu, iar In concediu plecdm la mare.
| E pldcut sd te plimbi §i prin oray cu moto-

cicleta, tovardse Toma, Ce zici, nu-i asa?
M-a fulgerat cu privirea:
Dd-mi vole sd nu Impdrtdsesc pdrerea dUMEtﬂfe_
e J'uu'- cdm sincer, obilectiv: ce rost are sd bﬂll strg -
'Ile, prin aglomerdlie, lao ghidonul unui ,,Simson™ cu atas. E foarte greu,
dacd nu chiar n nldcut. Mai bine lesi f_ifr_h‘rj la ager, Iar prin oras te phmb|
linistit pe jos. Putind migcare nustricd... Eu n-am o pdrere prea bund despre
ol care Isi cumpdrd molocit lete ¢ SQ goneascd d3a In nestire pe bU’E'ﬁ"'ﬂrd,,_
|.om citat intentionat pe frezorul Toma lvan, pentru cd el a exprimat
ri'.--.-.ui: bine pdrerea marei majol itdti a celor de g ”23 AUEUSI” cu privire
la motociclism. Absolut totl tovardsli cu care am discutat au tinut sa-3i
arate dezaprobarea fatd de acei bucuresteni — putini la numdr — care tin
sd-si etaleze ,talentele” motocicliste prin oras, ignorind uneori regulile
circulatiei publice, dind maginilor pe care le au o Intrebuintare putin folo-
‘itoare. Interlocutorii mel {'l"*: cd era vorba de "[."Unﬂﬂﬂ_l!' PﬂﬂdElE M{ﬁfrﬂu
nol de lo sectorul maotoare, de inginerul Dan Maltezeanu de la sectorul meca-
nic, sau de strungarul Liviu Spirea de la sectorul sculdrie — si-au manifestat
aprobarea fatd de acei care folosesc motocicletele pentru plimbdri
In ger liber, pentru excursii In locurile pitoresti, In vederea cunogasterii
frumusetilor patriel, adica fatd de acei care fac ceea ce noi am numit moto-
LUurism,

Aceastd noud pasiune — drl_rrﬂfixrj cu GJ'U[DFU’ motocicleteli — @ CU’JI"I'ﬂS
si cuprinde In ,mrejele" ei tot mai multi muncitori, tehnicieni, ingineri,
functionari din marea uzind bucuresteand. latd, cei de la sectorul mecanic,
spre exemplu, s-au unit astd vard si astd toamnd In grupuri de cite 9—I10
si au plecat duminica la Snagov, la Podul Prieteniei sau la Doftana.

— De la cine a pornit initiativa?, l-am Intrebat pe inginerul Dan Malte-
Zeanu.,

_ Nu mai tin minte, mi-a spus el, Mi se pare ¢d de la maistrul Stelian
Tdnase sou poate de la altul. Dar asta nu conteazd. Important este ca am
fdcut niste excursii reusite, In timpul cdrora ne-am recreat si ne-am Im-
bogdtit cunostintele. Vizita la Doftana ne-a impresionat profund.

— Cred ca in colectiv mototurismul e mult mai placut.

— Sigur ¢d da. Oamenii se leagd mai mult unul de altul, se apropie,
pe drum se ajutd, fsi acordd reciproc asistentd tehnicd.

Posesorii de motociclete din alte sectoare ale uzinei au fdcut excursii
si mai interesante. Citiva au Intreprins in concediu un fel de tur al Roml-
niei, lor cei de la sculdrie s-au urcat pind la cota 1400. .

Am discutat aceastd problemd a mototurismului si cu tovardsul Niculoe
Hdocker, Instructorul tehnic al asociatiilor sportive din uzing.

— In planul nostru de muncd pe trimestrul ll, ne-a spus el, e prevdzutd
infiintarea unei comisii tehnice de mototurism, care sd asigure o orientare
precisd acestei noi pasiuni a muncitorilor, sd-i dea un caracter organizat,
educativ. PInd acum au existat doar initiative izolate. Pe viitor vrem ca
totul sd se desfdsoare precis, cu maximum de folos. VYom face excursii nu
numai pe Valea Prahovei — acest lucru a devenit, sincer vorbind, prea banal
— ci In locuri unde oamenil n-au mai fost, la obiective mdrete ridicate In
anii puterii populare; Hidrocentrala Bicoz, Complexul Onesti— Borzesti etc.

Initiativa clubului ,Metalul" este demnd de subliniat s§i ea trebuie
extinsd, deoarece numdrul posesorilor de motociclete creste mereu nu
numai fn Bucuresti ci In Intreaga tard. Peste tot existd acum oameni
ai muncii care doresc sd facd excursii cu motocicleta, sd se recreeze, sd

cunoascd frumusetile patriei.
D. SOMUZ
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Ind ou pdsit pentru prima
| dotd pe gerodrom, acum
clftiva ani, au rdmas o vre-
| me dezorientate: unde sd privesti
- mai Intli? De pe covorul ierbil
. se desprinse wurcind spre sldvi
un minunat planor, iar deasupra,
pe cer, se roteagu clteva avioane
argintii. Toti priveau In sus. Cineva

spuse cu emotie In glas:

— Au sdrit!

Si, imediat, pe fondul albastru al
cerului au apdrut clteva parasute,
ca niste flori uriase de pdpddie.
Cele trei tinere s-gu uitat una la
alta, zimbind.

— Parasutele Imi plac cel mai
mult !

— $i mie...

— Si mie...

Aso s-au cunoscut §i s-au Imprie-
tenit, Maria Bistriteanu, elevd lo o
ycoald profesionald; Adriana Ludu-
san, elevd la o scoald tehnicd co-
merciald §i Paula Popescu, elevd
la $cocla medie , Tudor Vliadimi-

DORINTI

estea s-a raspindit In fabricd
ca fulgerul. Cine o adusese
nu se stia. De altfel amd-
nuntul acesta nu mai prezenta nici
0 Importanid. Stirea ¢ Filip Mar-
garela reugise sd se claseze pe

locul VI la Campionatele ey-
ropene de tir de la Budapesta,

§i totodatd sd stabileascd un nou

record republican la armd liberd
calibru redus 3 x 30 focuri, fusese
* confirmatd chiar de antrenoruyl el,
Marin Cristea. Cum a guzit de per-

| formanta junioarei pe care o an-
trena, s-a i grdbit sd telefoneze |g

‘{ «Partizanul rosu", comunicind ves-
tea cea mare.

||j
,_ Succesul Margaretei g provocat o
mare bucurie. Cele mai entuzias-
i

mate s-au drdtat a fi muncitoarele
de la selfactoare. Aici. 1n seclio
aceasta, lucra de cltvg timp si

Dol
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rescu” din Bucuresti. S-au mprie-
tenit aici, pe aerodrom, iar dupd ce
au privit mal de aproape madtasea
multicolord a parasutelor s-au hotad-
rit sd se focd parasutiste. $i toate

trei s-au fInscris pentru a urma
cursurile. Bdietii glumeau privin-
du-le: ,Cu voi nu cade parasuta
spre pdmint, ci urcd spre nori,
Sinteti prea mici". Instructorul le-g

Incurajat Insd, iar ele au Invdiat
cu sirguintd, ajutindu-se una pe
alta.

De atunci au trecut doi ani. Unde
sint ostdzi cele trei fete?

Fdcind nu demult o vizitd la sala
de antrenament a parasutistilor din
Bucuresti, privirile mi-au fost atrase

de un grup de tineri si tinere care
fdceau exercitii la inele. Printre ei
Maria Bistriteanu, Adriana Ludusan
si Paula Popescu.

Maria este lucrdtoare In comertul
de stat, Adriana elevd, iar Paula

tehniciond la Fabrica de confectii
$i tricotaje Bucuresti. Toate trei

l'r;'_;l {

tindra sportivd, Multe dintre tovard-
sele ei o cunosteau Incd din vre-
mea clnd urma cursurile Scolil

profesionale. Pe atunci nici una din
ele nu bdnuia cd fetita aceea timidd,
sositd din Vama Buzdului, care
raspundea frumos la Intrebdrile
profesorilor, avea sd e faocd o
asemenea bucurie. Timiditatea, fi-
rea el retrasd si fizicul insuficient
de dezvoltat nu Idsa sd se Intrevadd
Sportiva de mai tirziu. Dar Margo
reta, cdreia tirul Incepuse sd-i
placd nespus de mult, Isi dorea
din tot sufletul sd agjungd trdgdtoare,
Pentru Inceput, cu ajutorul profesoa-
rei de educatie fizicd, iar mai tirziu
Cu al antrenorului. elevo Filip
Mﬂfﬁﬂﬂfl.ﬂ a .’n»::f:put 50 progreseze

Puterea sa de muncd neobisnuitd,

dublatd de o mare r'Jrr'J[f'iJ“..fr' pentru
tir, a fdcut ca rezultatele obtinute

au absolvit cu .foarte bine" scoala
vointei 5i a curajului — parasutis-
mul — Jiar acum se pregdtesc pen-
tru noul sezon al activitdtii de
aerodrom.

Desi practicd acest minunat sport
doar de doi oni, ele au obtinut per-
formante de seamd. Adriana a cls-
tigat un loc fruntas In primul
concurs la care a participat In
anul care a trecut, Paula a ajuns la
al 25-lea salt, iar Maria Bistriteanu
sdrind in grup, de la 600 m cu
deschiderea automatd a parasutei

51 aterizare la punct fix, aldturi de
Elena Bdcdoanu, Elisabeta Popescu

si Ecaterina Diaconu, a stabilit un
record mondial,

intrebindu-le despre semnificatio
acestor succese promifdtoare, cele
trei prietene mi-au rdspuns toate
odatd.

— Am hotdrit sd fim fruntase
In muncd si In sport si cdutdm sd
ne tinem de cuvint., lar cind ne e
greu ne ojutdm.

— Si ce proiecte de viitor aveti?

— In anul care vine, sé obtinem
performante clt mai bune...

Fluierul antrenorului le-a chemat

la antrenament. Au alergat zimbind,
fericite, Le-am urmdrit cu privirea.

Sint trei tinere, la fel ca atitea
altele din tara noastrd. lsi petrec
timpul liber practicind sportul pe
care |-gu ales, pe care 1l Indrdgesc.
Pentru aceasta partidul si stotul
nostru le-a creat cele mai bune
conditii. lar ele se straduiesc sd fie
la ndltimea acestei griji pdrintesti.

In poligon sd fie tot mai bune.
Acesta a fost si motivul pentru care a
fost selectionatd In echipa orasului
si regiunii Brasov.

In primdvara lui 1961 o fost
selectionatad In lotul republican de
tir 51 apoi In echipa care ne-a repre-
zentat tara In Intrecereg cu fi'"i'”d"
torti polonezi.

Luna 1961

0 datd cu desfasurarea Campiona-
tului republican de tir la juniori,
numele sdu este trecut de trej
pe lista campionilor,

lar.acum, In confruntarea cu cele

Urmatodar aupPust

or |

mal Dune Lrogatogre din ,'”;._;Ifar}'
fﬂf:r;_n.'fe*rr_] MreusesLe S oDl INnd U
excelenta !'-:':'Ifﬂi:'l}:HHI.- pentru  cel
16 ani ai sdi, de 845 puncle
Rezultatele bune ale tinerei fila
toare din orasul de la f.!n?..‘l'l"'f"u IIm
pc) nu s-au Qprit aic Revenitd In
jara, ea Is| continud antrenamentele
C U Ilji'l'..ir‘flrrl‘ri'lc . a1 tf.ljrlllﬂufh'n'n @
republicane de seniori reuseste sd
Cucereascd Incd doud titluri, De

altfel punctajul sdu de 848 puncte a
| oSt
performantd
Meritele sale, talentul sdu, au [0S

Inregistrat ca cea mal bund

feminind a anului,
rdspldtite de curlnd prin acordareg
Inaltulul titlu de Maestru al
tulul din R.P.R. Viitoarele Intreceri
asteaptd de lo
sportulul
loare.

'.j_:{arr
tindra maestrd o

noi rezultgte de
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NAVOMOBELISTA

rain toamna anului 7048,
E Scoala in carve invdfa Ste-

fania Ivanovici isi deschise-
se porfile de numai citeva sdpid-
mini. Inty-o recreafie, elevelor
Ii s-a spus cd va lua Jiimgd
un cerc de navomodele. Vestea
a produs mare bucurie. Stefa-
nia, devemild §1 ea cursanid,
asculta cu alenfie lectiile teove-
tice s1 la lucrul de atelier dove-
dea frumoase aptitudini. Dupa
mulle sdptdmini de muncd pa-
stonatd sub indrumarea instruc-
torulur, veust sd comtruiascd
primul wmodel. Eva wminunat
Sau agsa 1 se pdrea ei. Aceastd
realizare 1-a dat imbold fin
muncd, a fdcul-o sd se lege mai
mult de activitalea navomodelis-

ticd... Awnii au trecut, dar o
datd cu e1 a crescult experienfa
§i tat-o im 1957 participind
la primul ei comcurs oficial:
Concursul regional
de navomodele des-
Jdsurat in orasul
Giurgiu. Rezultla-
tul? A obfinut lo-
cul I in clasament.
In anul wrmdtor
Stefania s-a pre-
zentat la Concursul
republican cu wun
velier clasa A. Erva
emojionaid cind
si-a lansat la apd
modelul. Pind a-
lunct #nu aguusese
ocazia sd-ss mdsoa-
ve puterile intr-o
inivecere sportivd
de asemenea impor-
fanfd. Dar munca
i-a adus dim nou
salisfacfie : modelul
et s-aclasat pe locul
I. Aceasid viclorie
i1 sporesle 51 mas mull pasiunea
penivru mnavomodelism §i o de-

fermind sd [ucreze cu mai
mulld hotdrive peniru consirui-
rea unory nos modele. Paralel cw
propria sa actsvviale, Stefania
lvanovict ajuid pe cer din Jur
faimele mavomo-
delssmulur sd indrdgeascd
muncd wnleresanid

In anwul 1961 0o gdsim la
stariul Concursulur  repubii-
t‘ut' de dala aceasta ea o0D-

aceasid

‘Y,

clasamenl,
tetlul de

calegoria

focul i i n
frind rdspldirtd cwu
Campron KR.P.R. la
velterve clasa A .

In intimpinarea de &
Martie, Ziua Internajionalid a
'emeid, Stefania lTvamovicr a
obfinut frumoase realiadrs, alit
in munca sa profesionald de
inginer la un Institut de pro-
vectdrde din Capitald, cit 5
in sport, Ea uﬁrfﬂ’dhl un Mo
model de velier leleghidal, cu
cave se va prezenta la wirtoarels
concursury de navemao ode -
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¢ cimpul de la Mon-
tesson erau adunati in
ziua aceea a anului
1906 citiva oameni ne-
cunoscufi prin partea
locului. Un neinitiat
ar fi putut crede ca
nu sint decit nigte pa-
rizieni care au venit
sd respire aer curat la citiva
kilometri de agitata metrppola.
Toti acesti ordgeni piareau insd
ci agteaptd ceva. De o juma-
tate de ord priveau nerdbditori
spre una din remizele fermes
din apropiere. De o jumatate
de ord discufia lor se invirtea
in jurul aceluiayi lucru:

— Admir la domnul Vuia in
primul rind tenacitatea... spuse
cel mai in virstd dintre ei, di-
rectorul revistei ,,L’Aerophile”.
Pécat insd cd nu-i pot impdr-
tisi optimismul. Dupa excep-
tionalul zbor cu dirijabilul exe-
cutat de Santos-Dumont, cred
ca soarta zborului cu un aparat
mai greu decit aerul e pece-
tluitd ! I-am spus-o de altfel per-
sonal.

— Bineinteles, asta l-a facut
si se adreseze Academiei de
Stiinfe... adauga altcineva cu
0 anumitd imputare in glas, la
care primul explicd satisfacut:

— $i-afi vazut bine cum i-a
fost primit memoriul §i acolo:
l-au clasat!... adica l-au in-
mormintat...

— O idee ca asta nu poate fi
inmormintatd, domnule Besan-
¢on. Ea se inaltd in vazul tutu-
rorl, interveni atunci patimas
cel mai tindr dintre oamenii
stringi acolo.

Domnul Besangon il privi ne-
increzitor.

— Dumneata tinere, ca ro-
min, nici nu s-ar putea sd nu-{i
mtu compatriotul.

" trecut,

— Daclk toti rominii... ri-
postd tdios tindrul — gi ma re-
fer mai ales la conducatorii
tiril noastre, ar fi sustinut pla-
nurile lui Vuia, n-ar {1 venit ¢l
aici, In Franta, ca sid-gi inflap-
tuiascd visul. Dar guvernantii
nostri nu i-au dat nici o atenfie.

— Mda... asta e, intr-adevar,
trist... recunoscu domnul Be-
sancon...

— Privitil, le atrase deodata
atentia singurul gazetar care
avusese fericita inspiratie sa
vind la experienta de la Montes-
son in ziua aceea: Privitil Mi
se pare ca scot aeroplanul.

Intr-adevir, din curtea larga
a fermei, era impins la lumina
zilei un aparat ciudat, un fel
de pasidre de metal 5i pinzd. De
departe semana izbitor cu un li-
liac. Aeroplanul fu Impins la
soseaua care duce de la Montes-
son la Sena, de citre doi oa-

meni. Unul dintre ei, zvelt, cu
musticioard, cu gesturi i1ufi,
era Traian Vuia. Celalalt, un
mecanic care-]l ajutase la con-
fectionarea pieselor aparatului.

Vuia era tulburat. Tulburat
nu numai de apropierea incer-

cirii de zbor, dar 5i de seninul,
de minunatul vazduh albastru

al acelei zile. In sfirgit, venise
primiavara mult asteptatal O
dorise in fiecare noapte lunga
de iarna, cu indirjire, cu patima,
cu teama, ca un Iindragostit
care-si asteapta logodnica. Apa-
ratul, la construirea caruia lu-
crase patru ani in §ir, era ter-
minat incd din decembrie anul
1905. ' Venise insa za-
pada, gerul, iarna. Pentru a
scoate aeroplanul pe teren §i a-l
incerca, trebuia sa agtepte pri-
mavara. $i-a agteptat-o ca un
urs in birlog, inabujindu-§i in-
frigurarea. N-a mai batut la

nici unei reviste, nici unei
academii. Neintelegerea era ace-

eagi. Venise vremea sid dove-
deasch prin fapte ideea zborului
mecanic. Certitudinea  teore-
tich trebuia implinita cu cea
practicd, in pofida tuturor scep-
ticilor cdrora le strigase de
atitea ori:

— Nu cedati iluziilor! Diri-
jabilul nu are viitor! Oricit de
paradoxal ar pdrea lucrul, in-
susi faptul cd dirijabilul e mai
usor, ca pluteste, 1i zadarni-
ceste succesul statornic. Zborul
nu poate fi realizat decit cu
,mai greu decit aerul“... 5a-l
infdptuim ...

Ciudat, venise aici, in Franta,
atras de bibliotecile tehnice ale
Parisului, convins ci va avea
de invdtat 5i va fi sprijinit, iar
acum avea impresia dezolanta
c-a ramas singurul adept in-
flicirat al aeroplanului. Tofi
pireau ametiti de succesele ba-
loanelor fratilor Lebaudy sau
ale lui Santos-Dumont...

Un stol de vrabii, speriate de
apropierea aparatului, zvicnira
de pe sosea. Vuia le urmari in-
cintat. Oare cind i se sddise in
minte dorinta asta de a patrunde

tainele zboruluil Nu cumva
cind copilarea pe dealurile Fa-
getului, fascinat de zborul inalt
al vulturilor?

Vuia fu surprins de pilcul de
oameni adunat pe c:u:np Nu se
agteptase sa aiba ;1 spectatori.
Prezenta printre ei a prietenu-
lui sau Constantin il dumiri:
cu siguranta ca el i-a anunfat
de incercarea pe care are de gind
s-0 facid. Gindul ca in curind
Constantin avea sa se intoarca
in patrie il inclesta de asta data

mai mult ca oricind. Ce veste le
va duce el in fara acelora care
J-au ajutat din pufinul lor sa
ajunga la Paris pentru a-si de-
sdvirgi planurile, pentru a afir-
ma capacitatea de creatie a po-
porului romin?

.;mnd h pl.mlnt mﬁ;

Vuia aprinse cazanul mote.
rului... Ii mai rimineau cinej
mmute pind la incercare. Cinci
minute in care parcd se concen
traserda toate sperantele, toate
amiridciunile, toate eforturile
de pind acum. Deodata, se in.

crunta. Printre curiosi, desco-
peri o figura neplicutd; un tjp
care se invirtea intr-un cerc in-
dustrial influent. Venise sa spi-
oneze ori sa jubileze in fata unui
scontat egec? | Desigur, patronii
Jlui n-aveau nici un interes sa
vada un succes al unui aparat
mai greu decit aerul: armata
franceza le 51 comandase o serie
de dirijabile.

Mecanicul vesti brusc cd mo-
torul s-a incalzit. Vuia se asezd
in graba pe scaunul pilotului.
Atunci, prietenul sau Constan-
tin se desprinse din grup si-i
striga:

— Curaj, Traiane. Sa duc o
veste bunid in taral

Vuia 1i zimbi. Apoi, tinind
cu o mina volanul de directie,
cu cealalta apuca robinetul care
permitea
motor. Elicea pormi sa se in-
virteasca fara zgomot, din ce in

ce mai repede. Aparatul incepu

sa inainteze de-a lun.gul soselei.
Vuia lisd robinetul si acfiona

maneta de expansiune a gazu-

lui. Mersul se accelera. Vintul

suierd cu putere in pinza ari-

pilor. Pietrele soselei se depi-
nau in dire lungi, lucioase, din

ce in ce mai subgiri... Aparatul

strabatu 20, 30, 40, 50 demtni
Si deodata Vuia sim$i un m
in tot trupul. Ziri pe spectator
cum isi agitau bratfele, p

riile. Aparatul pierduse con-
tactul cu pamintul. Zbura,
zbura! Zbura pentru __.(
nuiinlumunlpultlﬁ nat
numai cu mijloacele de “"ﬂ.

Dar brusc, motorul se ,;, Tl
Aeroplanul se clitina

’_& i' {_.._-..._ . -:-=-'
"'il-

intrarea gazului in




migcdrilor necesare pentru conducerea apa-
ratului de la decolare 3i pind la contactul
cu solul. Evolufia metodelor de instruire in
practic sborului, de-a lungul istorie:
aviafiei, este legatd de natura aparatelor, de
desvoltarea lor ji de mijloacele folosite pen-
tru lansarea acestora. In gﬂurul sint cunos-
cute doud metode de instruire: in simpld
comandd, pe aparate cu un singur post de
pilotaj, 5i in dubld comandd, pe planoare
biloc. Ambele metode sint insd precedate
de aceeagi pregdtire teoreticd i de aga-zisele
wsboruri la rece".

Pind nu demult, metoda principald de
instruire in planorism era simpla comanda.

Dupd absolvires cursurilor teoretice, in
cadrul cdrora elevul pilot igi insugea legile
generale ale zborului, urma pregdtirea la
wrece” sau balansdrile, care se fdceau pe
tipurile de planoare cele mai simple. Agezat
in postul de pilotaj al planorului, care era
orientat cu fafa spre vint, elevul incerca
Prin migcdri de mangd sd-gi tind echilibrul.
Astfel izi forma sensibilitatea fatd de incling-
rile aparatului, luind ca semn de orien-
tare linia indepdrtatd a orizontului. Urmau
apoi ,alunecirile — deplasarea planorului
cu o vitezd limitatd, in directia opusd vin-
tului, cu ajotorul mosorului — salturi usoare
§t, in sfirgit, zboruri din ce in ce mai lungi.

Aparatele folosite erau de tipul ICAR,
Salamandra, sau Pionier, aproximativ ase-
mdndtoare intre ele.

Dar metoda aceasta era destul de greoaie,
cdci instructorul putea wrmdari doar de la
distantd felul cum elevul aplici cele invi-
jate zi de zi la cursurile teoretice. Atunci
cind se iveau situafii neprevizute — rafale
de vint, ruperea cablului de remorcaj etc. —
cel aflat in zbor trebuia sd acfioneze singur,
‘Il:t'rll pe care il facea de multe ori incorect.
Si nu rare erau cazurile cind o astfel de si-
fuafie ducea la un incident de sbor, sau
speria elevul, fdcindu-l sd-gi piardd incre-
derea in forgele sale gi in calitdfjile aparatu-
bu:z.

: De la simpla comandd s-a trecut apoi la
instructia mixtd. Dupd ce elevul executa
:Pnruri de joasd indlfime pe planoare de
simpldé comandd — alunecdri, desprinderi,
salturi — el era trecut pe planoare biloc

de faza 1T (fig.. 3) (planor , Stahanov“)
insofit fiind de instructorul de shor. Aceasta

a constituit de fapt trecerea la instruirea
in dubld comandd.

Metoda de instruire a pilogilor planorigti

@ preocupat iude?prﬂﬂpu Pe instructorii
de zbor §i in aceeasi mdsurg Pe constructoris

de planoare. Aparatele cu cabine descoperite,
Sfolosite pentru instruirea in simpld comanda,
presentau dezavantajul cd in timpul zboru-
lui, curenti de aer il loveau pe pilot in fayd,
stinjenindu-l 51 distrdgindu-i atentia de la
aparat 3i de la executarea comenzilor.

In urma schimbului de experientd cu fdrile
vecine ji prietene, constructorii nogtri de
aparate de zbor fird motor au creat planoare
biloc, cu posturile de pilotaj inchise in carlingi
cu capote de plexiglas (fig. 1), iar in aeroclu-
buri s-a introdus §i generalizat instructia
in dubld comanda.

In ce constd schimbarea de la simpla, la
dubla comanda?

Dupd executarea citorva gedinge de ,zbor
la rece” elevul trece la zborurile de aclimati-
zare, zboruri in care el este un simplu pasa-
ger, neangajat in pilotarea aparatului. Sint

primele zboruri in care tindrul gustd fericirea
visului ce incepe sd se implineascdé, admird

in voie minunata priveligte deschisd de la
indlfime, se indrdgosteste cu adevdrat de vdz-
duh.

Instructorul, aflat in spatele lui, ii pre-
zintd, de sus, aerodromul §i imprejurimile,
it dd primele notiuni de orientare, iar elevul
incepe sd invege cum sd-gi distribuie atentia.

9t abia dupd ce a fdcut asifel cunogtingd
cu vizduhul, el pune mina §i picioarele pe
comenzt §i invajd sd pilotese. Iar instructo-
rul il urmdregte atent, ajutindu-l din ce in
ce mai pufin, pind cind tindrul zbu-

(fig. 2) de tipul Kg.2 ,, Baby", planoare de
simpld comandd. El este astfel aproape de
zborul de performangd §i nu rare au fost
casurile cind, in acelagi an, tinerii pilojs
au reugit sd indeplineascd probele pentru
obginerea brevetului ,,C* pentru planorism.

Dubla comandd s-a dovedit astfel metoda

cea mai eficace de instruire, puntea cea
mai scurtd §i mai sigurd spre cucerirea mdies-

triei sportive, spre invdjarea sborului cu
motor, spre cucerirea vdsdubului.

Teodor COMANESCU
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a Palatul Pionierilor din Bucuregti
l functioneazd peste 40 de cercuri de gtiin-

tA si tehnicd, artistice gisportive, unde
mai bine de 9000 pionieri gi gcolari i1 pe-
trec timpul liber in mod placut §i folositor.
Aici isi ifmbogdtesc cunogtinfele despre
lume s$1 viatd, isi largesc orizontul cultu-
ral, capidtd deprinderi practice invatind
si mMinuiascA unelte, aparate $1 masini,
primesc o serie de cunogtinfe stiinfifice
in legdturd cu practica constructie:l socia-

' liste. ‘
& Printre cercurile cu profil tehnic, mult
'

indragite, se afla $i cercurile de radioio-

-

antierele navale din t{ara noastrda, utilate cu mijloace
tehnice moderne, construiesc astizi minunate vase de comert
S cum nu s-au mai construit niciodatid la noi: cargouri de 4500

b tone, cabotiere de 1100 tone, pasagere fluviale, slepuri, remor- interesante
\ chere de 1200 C.P., urmind ca intr-un viitor apropiat si treacé
) la constructii gi mai mari. O noud flotd se nagte in insigi apele

noastre, in

Dar

antierele navale rominesti, care cunosc un avint
constructiv fird precedent. Noua noastrd flotd comerciala stra-
bate mirile gi oceanele lumii, ducind pini in tiri foarte inde-
partate fpmdusu ale industriei socialiste in plind inflorire.
febra constructivi nu e specifici numai marilor santiere,
numai iscusitilor fduritori de nave uriase. Ea s-a transmis si
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nie §1 telecomunicatii, in cadrul carora
funcfioneazd stafia colectivi de radio-
amatori YO3KPA. Activitatea acestor

cercuri are un caracter multilateral, Ast-
fel cei peste 400 de pionieri, care vin cu
regularitate la program, isi insugesc aici
notiuni din domeniul electricitd{ii, radio-
tehnicii, radioconstructfiilor gi
legrafiel.

radiote-

Activitatea cercurilor se desfigoard dupa
un plan potrivit caruia, la inceput, pio-
nierilor li se predau notiuni din domeniul
electricititii. Dupad insu§irea treptati a

L ..lr - -.--.- .__- e P
probleme tehnice
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a machetelor de vitrind, cu care ocazie navomodeligtii ig
vase moderne autopropulsate. Fiurind ' -,
‘modele de nave acfionate cu motoare electrice sau
internd, tinerii constructori se inarmeaszd cu deprind:

tinfe din domeniul licitug i

L L -
-
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acestor cunogtinte, membrii cercurilor
trec la construirea unor aparate de recep-
{ie cu galend, cu reactie si superhetero-
dine.

Membrii care au o activitate maji tpn-
delungata construilesc aparate $i mal com-
ca, spre exemplu, receptoare §1
f~njll;{llhiirf* pe unde ultrascurte. MU“;I din-
tre ei ajungind 534 stipineascid notiunile de
bazd ale radiotehnicii s§i constructiuilor
de aparate, invaf{d apoi1 radiotelegrafia S1
traficul de radioamatori. Pionierii care
demonstreaza ca stapinesc foarte bine aces-
te notiunisint propusi, de citre colectivul
stafieir, sd participe la examenul pentru
obtinerea certificatului de radioamator,
devenind astfel operatori ai statiei. Tre-
buie aratat ci, Intre timp, viitorii ope-
ratori sint familiarizafi cu problemele de
trafic chiar la statie. Pentru aceasta ei
urmaresc in fiecare duminicid , QSO-urile
(legaturile dintre radioamatori) si com-
pleteazi (QSL-uri (carti de confirmare)
de receptlie.

Dar sa vorbim pufin 5i despre stafia
noastrd colectivd care, dupd cum am ari-
tat, functioneazi sub indicativul YO3KPA,
Ea a fost construitd, in cercul de teleco-
municafil, dupad indicatiile date de unul

dintre radioamatori, si anume de Traian
Dragnea — YO3FD, in prezent operator
principal. In munca sa, el a fost ajutat
de YO3CB, YOS3FC, precum §i de pio-

l:llli:ilit

a cuprins, dindu-le imbold in muncd, §i pe constructorii de
vase de mici dimensiuni, pe navomodelisti.

Sute de tineri

din tara noastri se dedicd in timpul liber acestei activitifl
si plicute, activind cu entuziasm in sectiile de
navomodele ale asociatiilor sportive.

Striduindu-se si construiascid nave de mici dimensiuni, tinerii
i1 dezvoltd spiritul inventiv, se deprind cu prelucrarea lemnu-
loi gi a metalelor, invati si foloseascd forta vintului, a cauciu-
cului rdsucit, a motoraselor electrice sau a celor cu ardere
internd. Dar cite alte lucruri interesante nu invatd navomode-
listul in timpul pe care il petrece in atelier sau la bazinul
unde-si experimenteazi modelele! Aproape firi si-si dea seama,
el devine rind pe rind velist, mecanic, electrician, radiofonist.
Construindu-si un model, navomodelistul ]
generale un vas de mari dimensiuni, adica o constructie compli-
catd, executati dupa ultimul cuvint al tehnicii. Alegind ele-
mentele principale ale navei pe care 151 propune s-0 execute
la scar@a mica, el se familiarizeazd cu procedeele de proieec-
tare, i§l insugeste o seamd de nofiuni din domeniul matema-
ticii i fizicii. Executind apoi corpul si suprastructurile modelu-
lui‘,_. tindrul constructor se familiarizeazd cu arhitectura, d!ﬁ .
organizarea si instalajiile navale, iar atunci cind trece la expe-
rimentirile pe apd, iji insugeste cunogtintele legate de navi-
gatia gi deplasarea navei. : P _

Foarte atractive sint gi constructiile de nave cu vele

reproduce in linii
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nierii Stanciu Paul si Marin Lizeta, din
clasa a VII-a de la Scoalade 7 ani nr.46. In
principal, statia are emitdtorul compus
gn sase etaje (ECO-BU-FD-FD-BA-FPA)
montate pe cinci sasiuri care, la rindul
lor, sint montate intr-un rac. :
Rezultatele obtinute de stafia noastrd
pot fi considerate bune. Pinia in prezent,
cu ajutorul ei s-au stabilit nun numir de
peste 2.000 legituri, cu radioamatori de
pe toate continentele. In decursul exis-
tentei sale statia a participat la mai multe
concursuri interne §i internafionale. De
exemplu, In cursul anului 1961, ea a luat

au fost pionieri,
acestor cercuri.

fn cadrul

parte la concursul YO organizat In cinstea te de frunte ai radioama-
zilei de 23 August, cind s-a clasat pe locul torismului din patria noastra.
I, cucerind astfel titlul de campioand re- Ei sint hotiriti si nu lip-
publicand la categoria statii colective; seascid de la nici unul din

la concursul CQDx ea a realizat 437 legi-
turi, totalizind un numar de 88.000 puncte;
la concursul OKDx s-au realizat 215 lega-
turi, 1ar la concursul dotat cu ,LCupa
30 Decembrie” stafia a realizat 44 legituri
multiplicator 18. Trebuie subliniat faptul
cid In toate aceste concursuri la statie

au lucrat radioamatorii Dragnea Traian
— YO3FD, Trifu Cornel — YO3FC, Sta-

de la casele si

nescu Ion — YO3AV si YO3CB. YO3CB
De remarcat cA operatorii Trifu Cornel Conducatorul cercului de
— YO3FC, Stinescu Ion — YO3AV §1 telecomunicalii

iputane -

_—
-
[

de idei noi, mai interesante gi mai
indriznete, navomodelistul ajunge s&
foloseascd la modelele sale unele din
cuceririle noi ale timpului nostru — mo-
toarele cu reacyie, conducerea de Ila
distantid etec.

O dati cu trecerea timpului si cu
cregterea experieniei, fiecare navomo-
delist igi alege o specialitate in raport
cu dorinta g¢i cu inclinatiile sale —
el devide constructor de veliere, de
hidroglisoare, de modele autopropulsate sau teleghidate, de
mac_hr:tc de vitrind. Aceastd specializare ii ofers posibilitatea
l:i-gl sporeasci mdiiestria, sd-gi imbuniitijeascs performantele
gl 84 se pregiteascd mai bine pentru celelalte gporturi marini-
re§tl sau pentru viitoarea carierd marindreascd, dach va dori ah
mearga pe acest drum. Iatii, constructorii de veliere sau hidro-
glisoare, spre exemplu, vor putea deveni mai tirziu buni practi-
can{i ai iahtingului sau ai sportului motonautic, iar cei care s e
HEPEE d'l.': ttltghidﬂj Eau ﬂi]lf]pl'ﬂplll'iulﬂ vor putea deveni des
toinici tehnicieni radiofonigti sgau mecanici de bord.

Navomodelele pe care tinerii le pot construi sint urmétoa.
rt:h:: navomodele de vitesd cu elice la ﬂpﬂ'} ﬂt"]’l'uuuh" de motorage
de 2,5 cme, 5 cmc sau 10 cme; modele de iaht cu vele tip M"

sau din clasa wl0%; veliere din clasa X; wmodele autopro
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Partin Amalia — YO3YL,
membri ai
Astidzi ei
obtin succese importante atit
fn activitatea radiocamatori-
ceascd, cit gi in productie.
Pentru viitor, colectivul de
radioamatori care
statiei

lucreazi

colective
YO3KPA igi propune si dea

o atenfie $i mai mare micilor
cursanti, pentru ca din rin-
durile lor s3 creascid radio-
tehnicieni avansati si elemen-

concursurile interne si interna-
tionale, lucru pe care il doresc

tuturor statiilor colective si,
in special, statfiilor colective

palatele de
pionieri din tard, carora le

adreseazd pe aceasti cale si
0 chemare la intrecere.

Prof. Nicolae BATRINEANU

fau pasage rs,;

L .
R i . y s T

pulsate de nave militare; modele autopropulsate de nave de marfd
: modele de nave (orice fel) Irletghl'dal#; machete de
pitrind. De altfel, tipurile enumerate aici figureasdi gi in pro-
gramul competitiilor internationale de navomodele.

Tinerii navomodeligti din tara noastrd se pregatesc cu
mult interes pentru concursuri. In cadrul acestor intr:nﬂeri.
isi mibsoard fortele, fac un bogat schimb de a:penclntl.
invatd unii de la altii. Anul acesta, campionatul republican
de navomodele cuprinde urmitoarele etape: 18 imnrtit —*'15
aprilie etapa pe asociagii; 29 aprilie — 20 mai etapa raion
15 inlie etapa regiune; 29 inlie — 5 august

Lol

{::;fu.tl'lj'_ 24 1unie

etapa finali, _
Sintem sigori cd navomodeligtil noptri se Vor preszenta

ia startal 1‘;s!npinnul.r|ur cu unulrh* mui I.Iullt‘ dct‘il in ire-
rat., CA YVOr nb‘iun regsultate supe-
smme rioare, oferind publicului in faga
S cliraia vor evolua un upfftl{'ul inte-
2 resant, aga cum sint, de fapt, toate
manifestirile de acest fel,

Mihal CHIRITA

Prﬂldinuln comisiei centrale
de navomodelism

e




bdrcilor cu motoy — este unul
din cele mar inlevesanlie,
atft prin spectaculonitatea co-o
oferd, cil 5 pnn aspectul Insu-
girilor fimice §5i al cunostinjeloy
tehnice pe care le desvolitd la cei

ce-1 practicd. In fara noastrd
acest sporvi a Jost intvodus abia
f» anis pulerii populare (1957).
In alte jdri ol se practicd de
clteva decenis (in Polomia, spre
exemplu, din 7922). Cu paji
repers se dervolid sporiul moto-
] naulic in U.R.S.S., in R.D.
Germand, R.P. Chinezd, R.P.
Bulgaria elc.
Spuneam mai fInainie cd
sportul motonautic este deosebit

Sﬁarlu! molonaulic —sportul

L.
“»
] : ._| |_I
b ==& I

Il I i ¥,

de speclaculos. Intr-adevdr, asa
staw lucrurile. O cursd moto-
nauticd jiml:ﬂrd satisfacfis ne-
bdnwite nu numai concurenfilor,
dar mai ales spectatorilor. In
gg@m lor pe luciul apei nrgm-
ﬁmﬂr&i ambarcajiunile —
indrdznefe linii aerodi-
e Mrnlmnmin —

ciclist de curse sau

afard de aceasla,

vd. EI trebuie sd conducd cu
marve Precine barca, deoarece
la vileza apreciabiid pe cave o
vealizeazd, cea mas micd nea-
fenjie poate avea urmdry nepid-
cule.

Atit la antrenamente cif s1 in

timpul concursurilor, sporiul
molonaulic dezvolid la lLinerin
ce-l practicd o sevie de calildfs,
cum sini hotdrivea, curaojul,
resisienja, dirzenia, voinja,

precum i [rumoase Insugirs [i-
gice. Un sporiiv cave practicd
sporiul motonaulic ivebuie sd fre
bun inotdtor si canolor, lvebuie
sd stie sd conducd cu indeminare
ambarcafiunea, ca un timoniery
de vedeld rapidd, ca un moio-

ca un
sportiv. In

linevii care
practicd sporiul molomnautic isi
dezvolild 53 cumostinfele tehnice,

pilot de avion

deoarece ambarcajiunile pe care

llr Jolosesc sint dotate cu mo toare,

= o = a

a cdror ingrijire 5i func;munﬂ

[ lﬂtbuu s-0 cunoascd la perfecfice.

Sportivi cu insusiri ca cele
enumerate aici se dezvoltd an
d# an. ﬁs ;drlll lngdru lui socialist

reu mmk

sint precizate lungimea, ld-
jimea, indlfimea 51 grewia-

;mmlaf, .rufmd ﬁquu re-

prevede n

: ;% . ‘Jn..-r.-- ,_ ol
. W ‘ ,I. y : _ - ) ]
i I . “a il ks, .

Sovieticd 52 R, D. Germand,
care au cishgal adesea locurs
de [runite la concursurile st cam-
pionatele inlernajionale.

La prima vedeve s-ar pdrea
cd domeniul sporiului molonau-
{ic nu esie prea vast. Realilalea
este insd locmais conlrarie, deoa-
réce avem de-a face cu o inlreagd
sevie de calegorii 5t clase de am-
barcajiuni 51 motoare. In con-
Jormilale cuw clasificarea stabi-
litd de Uniunea Intermajiona-
ld Motonauticd (U.I.M.) exis-
id urmdloarvele calegorir de am-
bavcafiuni, cu clasele vespec-
five:

1) Ambarcatiuni tip sport
cu motor exterior, cu clasele:

JU (pind la 175 ¢cmc), AU
(pind la 250 c¢cmc), BU
(pind la 350 cmc), CU (pi-
nd la 500 cmc), C,U {(pind
la 590 emc), DU (pfml la
660 cmc), EU (pind la 850
emc) 5i FU (pind la 1000

¢mc). La aceastd calegorie

lea abhgnlmu a ambarca-

Jﬁﬂll‘:.

§1 primul  pescdrus™ — un pla-
mor de comstrucfie romineascd,
mou-nouf, cu aripi @ﬂr__w
transpavent pavcd — w
pe pdminiul abia de

2) Ambarcatiuni tip curse cu
motor exterior, cu clasele:
J (pind la 175 cmc), A (pind
la 250 c¢mec), B (pind la
350 cmc), C (pind la 500 cmc),
D (pind la 660 cmc) i F
(pind la 7000 emc). La aceasta
calegorie (serie) mnu se prevede
nici 0 resilricjie in comsirucjia
ambarcafiunilor, folosindu-se de
reguld awmbarcajiuni cu  mas
multe vedane 1 glisoare, cunos-
cule sub demumivea ,3 punc-
fe de sprijain”. Nics wmoloarele
nu irebuie sd rvespecie anumile
condifii de construcjie (in afard
de capacitatea cilindricd), decit
aceea de a nu [1 prevdzule cu
compresoare (in acest sens fiind
admise numas moloarele dinir-o
clasd specigld X (de la 660
la 7000 cmc).

3) Ambarcatiuni tip sport
cu motor interior, cu clasele:
O. 7 (900 cmc max), O. 2
(1300 c¢mc max), 1 (7800
cmc max), 2 (2800 cmc max),
3 (4177 c¢mc max), 4 (6880
cmc max) 53 5 (melimiiald).
La aceastd categorie ambarca-
fiunile nusint libere la consiruc-
fie, ele trebuind sd respecie anu-
miie dimensiuni g3 condifii con-
structive (fdrd redane, curbur
cu dubld inflexiune etc.). Tot

Peste aevodvom bale un -M
cdldujf, primdvdratic. Porti
blngnnlor sint deschise Iﬂ'

rupul de timer _!fm—'
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pind la 500 kg, pind la 800 kg,
pind la 7200 kg 51 peste 1200 kg
limitate).  Ambarcafiunile

din aceastd serie nu sint obligate

» afard de cea de greutate fo-
in care nu sint incluse

| apa, combustibilul, lubri-
i §i piesele de schimb.
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lineinfeles in greutate nu este

inclus mici timonserul (pilotul)
§i nici echipamentul sdu de
salvare. Motoarele nu sinl cu
vesivicfie, dar irebuie sd aibd
obligatoriu elice marind com-
plet imersd sau semi-imersd.

5) Ambarcatiuni cu elice
aeriand. .Acestea aw aceleags
clase ca ambarcafiuntle de la
punctul precedent. Nici cocile
§t mici motoarele nu sint supuse
la vreo restricfrie.

6) Ambarcatiuni cu motoare
Diesel ce aw o clasd umicd in
care nu se face mici o precizare
de limite de capacitate cilin-
dricd g3 de greutate. :

7) Ambarcatiuni echipate
cu turboreactoare si fuzee.
Aceste doud categorii se impart
fiecare in sase clase, dupd greu-
tate, ca la punciul 4, nefiind
limitate mici comstrucfitle coci-
lor si mici ale propulsoarelor.
Ca atare acestea sint categoriile
cele mas libere si in mod normal
nu sint admise in curse, ci
numas la tentative de recorduri.

In afara categoriilor si clase-
lor pe care le-a clasificat U.I. M.
mas existd §i alte categorii-de
ambarcafiuni cu moloy, care
insd m-au vdspindive decit pe
scard nafionald. Astfel in R.D.
Germand se practicd sportul
molonaulic — cwu un vddil ca-
racter de masd — si pe ambarca-

e e s e
1 -

Sint timeri muncilori i elevi,
din intreprinderile gi scolile
ovasulur Baia Mare, care in
bsmpul lor liber vin sd deprindd
arta zborului. Stefan Goja este
#fﬂl{ la Grupul scolar wminiey
Baia Mare, Alexandyru Astalog
muncitor la _,Infrfpr:'nd:rfu ord-
séneascd de veparafii', Nicolae
Serban ldcdtus la !nfrr'-pri ndevea
de industrie locald |, Clogca”,
Brainof Carol strungar. Pe
tofi i1 carvaclerizeaza acelagy
enluziasm 51 aceeasgs voinjd,

Cursurile au inceput la 1
decembrie, iar acum awu iegit la
acrodvom  pentru cunoaslerea
prachica a materialulus din
dotarea aervoclubului,

pecte mici o altd vestricfie

T iF

sporturilor pe apd — care
dezvoltd curajul §i abilitatea.
La vitese corespunsdioare ale
ambarcafiunii ce trage schiorul
acvatic, acesta din wurmd —
echipal cu un wsor zmeu din
malterial plastic — poate sd se
transforme fintr-un veritabil
oferind wun spectacol
‘deosebit 'de atvactiv.

Peniru a ne face o 1dee asu-
pra vilezelor ce se potl obfime
in sportul wmotonautic, ddm
aicy doar citeva din recordurile
mondiale in vigoare: calegoria
sport cu wmbilor exterior, clasa
BU, vitezd pe 1 km lansal (in

doud semsuri) — 88,05 km|ord;

calegoria curse cu wmolor ex-
terior, clasa B, duraila 6 ore =
69,50 Rm|ord; categoria sport
cw motor wmitersor, clasa 4,
distanftd 24 wmile marine (1
Mm =1852m)=173,03 km|ora,
categoria curse cu wmotor imle-
rvior clasa 800 kg, dwuratd 1
ord = 143,36 Rm|ord; catego-
ria elice aeriand clasa 1200 kg,
vitezd pe 1T km lansatl (in dublu
sens) = 155,87 km|ovd,; cate-
gorsia Diesel, vitezd pe 7 Am
lansat (in doud sensuri) =
68,14 hkmf[ord; categoria reac-

toare, vitezd pe 1 km lansal
(in dublu sens) = 400,712
kmford.

Cum ardiam mai sus, acestea
sint numai citeva exemple de
recordurs mondiale, in [iecare
categorie 51 clasd putindu-se
stabily sau dobori cile noud ve-
corduris (de vitezd, de fond, de
duvratd Ppe 1, 2, 4 51 6 ore 51 de
compeitifre pe 5,70 51 15 mile).
Dar, despre aceste lucruri vom
vorbs mas pe larg intr-un ar-
ticol viitor.

VYiorel PAUNESCU

Unwul dinlire elevs inivd
in ﬂﬂrﬁﬂ{{ﬁ. latd ;'us.fu:.rn'rrfr,
mansa, wmancia
lui, aparatele de

{_ft"i.{rlr!;.q'ift'lr'lt‘--
bord,

— Cum lucreard
de bord?, il
forul,

aparatele
inirveabd instruc-

— Lle se Impart pe calego-
vis, vdspunde elevul Stefan Goja
Le voi descrie pe vind. Primul. ..

Lf}'l elovul dutu'lfr‘;il'ﬂ cd

si-a
insugit temeinic cele

ascullale
la cursurile leovetice. Instruc-
torul Tath zimbeste mulfumit,

O atenfie deosebitd se acordd,
in cadrul Aevoclubului din Baia
Mare, antrenamentigtiloy, Degs
este un aervoclub tindr — creat

Y & U
"h Wﬁl'r

ilia el lo o J.:. o

amlilla elicopterelor sovietice a crescut cu incd doui nol tipuri: |
Fv-z #1 V-8. Colectivele de constructori de sub conducerea lui ﬁﬂu&ﬁ? :

Mil au dezvoltat popularele elicoptere Mi-| si Mi4, l:rﬂndmfill.m_ -
tutlpn;rlln V-2s5i V-8 n:'hlplta' Cu puternice motoare cu turbini. Acestea
au stirnit un interes deosebit in rindurile spu:' ialigtilor si se bucuri de
aprecier| elogioase. | g bl

V-2 are un singur rotor si este destinat transportului de pasageri
pe distante scurte. El poate lua la bord 6—7 pcfﬁiaa. Mutorulpw :arr: g
este dotat are doui turbine montate in gondole speciale, dispuse dun:upi?i r ..
fuzelajului. Greutatea aparatului nu se deosebeste cu mult de cea :'-ﬁiicop-
terulul Mi-l. il

V-8 se deosebeste de Mi-4 nu numai prin motorul cu turbini, careare o )
putere de tractiune de cca 4000 kg, ci 5i prin forma fuzelajului si perfor-
mantele de zbor. In cabini au fost montate scaune pentru 20—26 pasa-
geri §i au fost rezervate spagii pentru bagaje. "

Dimensiunile §i greutitile sale, ca si la V-2, se apropie de cele ale o+
tipului din care a fost dezvoltat. e

Prin echiparea celor doui tipurl de elicopter cu motoare cu turbini, ¢
$-a sporit simgitor viteza de drum §i incircitura utild, devenind astfel .
mal practice §i mai economice. Cele doui elicoptere au trecut cu succes 4
toate probele de omologare 3l in curind vor fi construite in serie. .
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I'n scopul scuridris timpului ne-
cesar deplasdrii mosorulus la
punct yi In carurile de schim-
bare a punctului fn cursul niles
de zbor, l-am momnlat pe plal-
forma wunui autocamion rvefor-
mal.

Am realizal wn mosor caré s¢
aulolracteasd.

s-au formal arce
au stabvicl peor-
formanjfe valoroase. Penlru noul
sezom de zbor, aevoclubui esie
inzestval cu planoare de perfor-
manjd de tipul I5-3d.

Day mindria aevoclubulus esie
noul hangar, construrf In mare

parvie prin munca pailrioticd a _
finnavelwuilui I'n atelievele lui, E tnitr-adevdr o realizare care

in aceste rxile pregdiiloare, sé meriid toald lauda. Despre
lucreazd de xor. gsbor, 54 mai ales despre parfar-
Stind de vorbd cu Gheorghe manjele sporiive ale aviatorilor
Bochig, seful aevoclubulur, imi de la Baia Mave, vom puléa
spunea: vorbt desigur d‘upd fﬂﬂfplrlﬂ
— Printre wullimele mnoasire activitdpii practice. Existd bo-
realizdrvi s¢ numdrd noul sisfem gale premise penivu acesiea.

de exploatare a automosoruiui
VY. LUEREANU

peniru vemorcajul plancarelor,

abia in 1950 —

_.'!FJHJ’IJ'.;IHF § L 4arre




La sfirgitul anulul 1961, echipajul
comandat de pllotul Gheorghi Burlanoy
a stabilit, in decurs de citeva zile, |2
recordurl mondiale de zbor, pe hidro-
avionul cu reactie M-10. Acesta este inci
un succes de seami al aviagiel sovietice,
care dovedegte din nou neta el superio-
ritate pe plan mondial.

ra o zi cdlduroasi, senind gi Insoritd. Cerul de un albastru

E pur se contopea in zare cu oglinda apei.
Pe hidrodrom era linigte. Hidroavionul, ca un uriag pes-
cdrus, se legdna pe apd, cu aripile argintii, ugor aplecate.
Mi-am amintit de parada aeriand de la Tugino. Printre

numeroase aparate inaripate, care au stirnit admiratia sutelor
de mii de spectatori, a fost prezentat i hidroavionul cu reactie
M-10. A trecut pe deasupra aerodromului ca un virtej. La numai
citva timp de la acest eveniment, 0o veste, care ne-a umplut ini.
mile de satisfactie, a stribdatut lumea: pe hidroavionul cu reac-
tie M-10 a fost stabilit un re-
cord mondial de vitezda — 912
km/ora.
$i iatd-1 din nou asaltind ce-
rul, citeva zile la rind. Echipa-
jul de incercare compus din pi-
lotul de cat. I G.I. Burianov,
ofiferul navigator de cat. I
V. M. Bogaci §i radistul de bord
V. P. Perebailov, a stabilit, pe :
il_lu!lmt:nl ipmt inca o serie de | | N
recorduri remarcabile. Intr-unul N,
ﬂin ﬂhrn‘ri cu o incircituri de ’ ] o,
peste 5000 kg, hidroavionul a
,_‘_*_4_1._’ Indl{imea de 14.062 m. In

t“&ﬁl' au fost stabilite dintr-o-
f datd | Hg_hfrmd‘un du miltrmu |

“'.n" i']lil’ [t ,_' '_||_'?1 Lpihl'.:lﬁ l::IIFJ'
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Barca zburitoare urma sa stribatad, cu o Incarcatura de 5000
kg, trasenl In circuit Iinchis de 1000 km: Jdannv-Sevautopal.
Novorosiisk- Jdanov,

Stim de vorba cu Gheorghi{ Ivanovici Burianov. Un zimbet
lumineazd fata lui mare. Ne povestegte despre el, despre membrii
echipajului, ne implArtigeste impresii despre zborurile intre-
prinse...

Dupd absolvirea $colii Flotei aeriene civile, G.I. Burianov
a lucrat in cadrul Aeroflot-ului, apol trei ani a fost instructor
de zbor in aerocluburile din Piatigorsk si Moscova. Zeci de ti-
nerl an invatat sa zboare de la el.

Oriunde a trebuit sA munceasci, Ghenrghi Ivanovici si-a
consacrat toate forfele, tot elanul, gi aceasta in primul rtnd
pregitirii sale pentru misiunile de zbor. Inalta lui tehnicid de
pilotaj] nu a ramas neobservata.

Din echipaj face parte §i observatorul Vladimir Mihailovici
Bogaci, un tinir absolvent al Scolii militare de aviatie. Impre-
uni, ei au Incercat in zbor diverse tipuri de avioane din dotarea
Flotei aeriene civile a Uniunii Sovietice.

Cel mai1 tinir membru al echipajului este Victor Perebai-
lov. El este sergent in rezervd. A servit In aviatia militard ca
radist g1 triagidtor de bord. Dupa trecerea in rezervd Victor a
intrat ca electrician in uzind. Dar foarte curind a fost atras

de cercul de aviafie. Perebailov a acceptat bucuros propunerea

ca Victor Perebailov si devinid radist de bord. Perebailov
este student in anul V al Institutului de radiotehnici, la cursul
fara frecventa...

Discufia noastrd a fost Intrerupta. De la punctul de comandia
s-a primit semnalul de decolare. Pilotul, observatorul si radis-
tul urcd in carlinga hidroavionului.

Aerul este spintecat pe neasteptate de zgomotul motoare-
lor reactive. Ivan Grigorievici Kozelski, inginerul sef, ne po-

vesteste despre aeronava. La crearea ei au loat parte numeroase
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mul se desprinde de avion la

ofndlfime amefitoare, de jos
s¢ vede doar um punct megru,
care cregle mereu, trecimd vey-
figimos prim apele sirdvezii ale
vdsduhbului. Dar brusc, deasu-
pra lus a infloril cupola mul-
ticolord a parasutei. Cdderea a
incetat parcd. E numai o pd-
reve. Curajosul sportiv coboard
spre pdmint lin, in legdnatul
usor al parasutes.

Acest minunal sport, parasu-
tismul, a cuprins mase ftot
mai largi de tineri, iar parasuta
nu mai este doar un mijloc de
salvare, asa cum a conceput-o

”h‘k._.‘ 'r'":l
principale: voaliura saw cu-
pola de mdtase, incheiatd dim

leagd voaliura de hamul in care
esle susfinul paragulisiul; o pa-
rasutd exiractoave; wum sac de

pliaj si un sac de transport.,
;_Ei#’i?ﬂln-' vomineascd | Awurel
Viaicu” a fost realizatd in doud
variante: una peniru susfine-
rea grewtdfilor cuprinse intre
60—80 kg, formatd din 24 pa-

TA

_‘ shlfmfﬂli'»ﬂﬁﬂh.
| JAUREL

VLIAIGU

nours, iar alta pentru greutdjfi
de 80—17100 kg, compusd din
28 panowur:.

Voaliura, sub formd de ca-
lotd sfericd ugor turtild, ave un
diametru de 7,31 m in prima
variantd 51 8,35 m in a dowua,
tar suprafafa, 48,00 mp si
respectiv 57,40 wmp. Aceasta
este de [fapl suprafaja porianid
care veduce viteza de coborire
a parasulisiului pind la 5,48 —
4,26 m[sec.

Forma de caloid sfericd a
voaliuris se obfine prin asam-
blarea a 96 buc. de mdilase, de

L]

formd trapezoidald, in panouri

colective. M-10 este o expresie a nivelului actual de dezvol-
tare a gtiintei ji tehnicii aviatice. Posedd exceptionale calititi
de zbor, o scara larga de viteze, o mare capacitate de incircare
gL este ugor de pilotat. Ivan Gheorghievici vorbeste cu cildura
d:!:spre experimentatorii care au desprins pentru prima data
hidroavionul de pe oglinda apei gi l-au ridicat In indltimi.
Adunafi la punctul de comanda, specialigtii urmaresc cuo
atenfie zborul. Totul decurge perfect. Se pirea ca hidroavionul
de-abia a decolat, dar s-a gi primit raportul de la primul gi al
doilea punct de control. Uriasa magind se comporta excelent pe
traiect.
Dar... Iat-o din nou in raionul de zbor al hidrodromului.
Trece cu o vitezi uimitoare. Face un viraj larg gi ateri-
zeaza. qurul s-a sfirgit. In circuitul inchis, de 1000 km, M-10
a atins o vitezd medie de 875,86 km/ord. Un rezultat oxceptionall
In acest zbor au fost stabilite simultan patru recorduri de vi-
tezd — fard incircaturd, cu incarcAturd de 1000 de 2000 gi de
5000 kg. : |
‘ De {irm se apropie barca cu motor care transporti echipajul.
Ciclul de zboruri s-a incheiat. Au fost stabilite 12 recorduri

mondiale. In istoria aviatiei s ' -
ortive a | _ .
valoroasad {fila. § P € ost Inscrisd incA o

Y. MARFIN
(Dupd revista .Krilea Rodini®)

fi (pamouri); suspantele ce
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Printye pamourile voaliurii

hamul n cave este susfinut

e

chiderea

e
i
=

rii ¢ 0 lungime de 6,50 m.

Fiecare suspantd intrd in cu-
sdiura dinire doud panouri, pe
o distanfd de 3,90 m, lrece apoi
prim orificiul de scurgere 51 prin
partea opusd coboard inapoi la
inelul de prindere, formind asi-
fel o singurd bucatd pe toatd
lungimea es. Toate cele 24 sus-
pante sint riguros egale intre
ele, pentru a prelua in acceass
mdsurd gsocul deschiderii. La
orificiul de scurgeve ele sint
legate cu o suspanid inlerme-
diard de cave se prinde parasuta
extractoare.

Ce este parasuta extracloare?

Asa dupd cum o aratd st
numele, este o parasutd de di-
mensiuns mici, cu volul de a
exitrvage parasuta principald din
sacul in care este pliatd. A-
cest lucru se produce in momen-
tul declansgdrii mecanismului
de deschiderve.

Ea arve un diamelru de 917.5
cm st un numdr de 6—8 pa-
nouri. Pinza voaliurii ei se
fexeazd pe un vesort de ofel cu
patru brafe. La plievea (sirinm-
gevea) pavasuler se pliazd §i
parasuta exiracloare cu arcu-
rile strinse gi se asazd inive cla-
pele sacwiui de pliaj. In mo-
meniul deschideris acestor clape,
arcul se destinde, parasjula
exivactoarve sare in aer, se umfld
st frage dupd eavoaliura parasu=
tes propriu-zisd (fig. 2). (E-
zistd insd si mumeroase lLipuri
de parasute care nu au parasultd
exiracfoare, dar de acestea ne
vom ocupa in alte articole).

Sistemul de chingi care susfin
corpul omulus [formeazd aja-
zisul ham. Prin construcpia lus,
hamul repartizeasd in mod uni-
form eforiul ce se manifestd o
deschidevea pavasuler, asifel ca
organismul omului sd §l poald
usoy suporia, Intregul sistem dé
chingi, dispuse astfel incit corpul
sd nu poatd scdpa din prinde-
véa lor, este prevdsul cu cala-
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grupate cite 6, la cele 4 inele iiii Al

are in prelungive le.

chingilor de suspensic a hamulwi. Do la inelul
de prindere 5i pind la bordura de jos a voaliu-

et TR

ani

-
=, P )
-

1 |

1 capetele

F

aaaaa
'''''''''''

dreaptd, in [afd, so afld piesa

melalicd cu care se prinde ha- .
mul in bucla de inchidere, jay ‘-
in pariea stingd se gdseste busu- .
ndrvasul pentru comanda manu- )
ald a parasutei (fig. 3 echipa-
vea parasutistului). ik

_ De hamul ﬁﬁi_ﬁnﬁutﬂ" ‘este
lixat sacul de pliaj (impache-
tare) a suspantelor, a voaliu-
Y41 5t @ parvasulei exiractoare.
El are forma unui plic cu patru -
clape 5i este comfecfionat din
doc. Pe fundul plicului sint v
burundrasele in cave se introduc
suspantele, in mdnunchiurs. .
Dupd plierea voaliurii §1 a pa-

rasules extractoare clapele sacu-
Iui se fnchid cu ajutlorul cablu-

lui de comandd prevdzul cu
frei ace de siguranjd,

Deschidervea se poale [ace au-
tomat (printr-un cablu lung de
d metri, ale cdrui capete se leagd
wunul la mecamismul de declan- :
save, iar celdlaltl In avion, de 0
bard speciald) saw manuald,
prin  tvagervea cablulus de co-
mandd. Acesta este desigur prin-
cipiul gemeval, detalivle de con-
strucfie g1 funcfionare [iind
mult mar complexs. Exploata-
rea paragutei  Awurel Viaicu”
este deosebit de wgoard, tar func-
fiomarea ei [dvd greg asigurd o
securifate mavimd.

Dupd wmodul de achipare,
paragulele sportive  Awrel Viai-
cu' se impart, ca gv alte Lipurs,
in mai multe categoris. Astfel
sint paragutele de abdomen,
identice cu parasutlele de spale,
cw deosebivea cd aceslea nu au

Criste BOSCA ‘
(Continuare In pag. 19)
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ezultatele obtinute la tir In wultimii ani In
Q tara noastrd au atins valori Inalte. Dacd pind
nu de mult asemenea performante erau reall-
zate de un grup restrins de sportivi, astdzl, un numar
tot mai mare de tineri se afirmd ca trdgdtori de
inaltd clasd. Fdrd Indoiald ¢d succesele obfinute au
devenit posiblle Tn urma unel pregatiri blanificatd
_ju-'ﬁt'}ﬂ*: 1) {.i'f.-*-ff.l'_.l-'rr}i.u pe Dazo unel cunoast terl teme)-
nice a tuturor fenomenelor care Influenieazd rezulta-
tul tragerilor.
Din pdcate, fprintre
ment int F’z.-i!: reo _."xr'rir-j‘ cad P

trdgdtori a existat §1 se mail
egdtirea, In speclal o
f.*'fi}'-'HflrJf-_'r i) u'xam-r![ir nu trebule 849 nce r}}'n’_} rfr -f._'ft
Cu putin timp noaintea unuw! concur!

’flf:r.];‘l] l"-l;':,-rj'l'r:lqj acumulatd [H'J,'ul agcum respinge
gceeste parert, lar necesitolea pregaciriy wemeinice o
trdgdtorilor se impune ca o conditie principald obfl
nertl unor rezultate superioar:
f'f:';1;ri:r e | r.i}f"lfcnr flor este o soarcini r'.1f;]f;f: X 5I

I‘H.u’ﬂ'. meje cari impun a || rezoivole I'n cliceastsl

lezbdtute amdnuntit Intr-un singui

perioodd nu pot [}
:'Iu"fil'."..’lr. I-"'.'-’*_‘r’i"-‘n'f'r_' uren ¥ 181t 8 o (& necesnr sd ne
sarcinile periogdel

i I.‘-'_h" I'I"]"I*'. -

(M 1r£'71f;l JIC] nNurmmiaol [f- Lificl (f'f}
pregdtitoare, de formarea s1 Imbundtdfireo
special, la pozitiile
Zifid "'.'Ir LIGECTC

,r|lj|pr e LICPert r'-"Jl'I JH.”_|||I|-4'I~, in

(e Lragere. Este cunoscut cd po repre-

zintd combinarea cea mal rationald a '_e,';."‘rfu:r,-:_;jf.';-r

corpului omenesc In vederti
pentru armd. Crearea acestul suport este
pe de o parle de o serje de [actor! mecanici
jar pe de altd parte de particula
de gradul de pregatire
parea congstientd a acestuia la proces
Nu ne propunem sd analizém influento tu r facto-
rilor amintiti, ¢i ne vom opri asupra ;Gr‘{,Jr ului me
canic,
mare stabilitate este necesard o
susfinere ) cit mai mare, o pozifie cit mail joasd a
centrului de greutate, o transformare a sistemului
mobil al partilor componente ale corpului Intr-un corp
relativ fix, precum si compensarea deplasdrii centru-
lui de greutate cu cele mai eficiente miscdri sau
atitudini, atunci cind corpul are de suportat arma.
51 acum sd urmdrim respectarea acestor principii In
realizareo celor maj corecte pozifii ale trdgdtorului.
POZITIA CULCAT. Poligonul de sustinere este
suprafata de sprijin, cuprinsd intre cele doud coate
si Intregul corp, de lanivelul sternului In jos (fig. I ).
Axul corpului va avea fatd de linia de tragere o incli-
nare de 25—30° spre stinga (fig. 2) pentru a permite
un cohtact corect si comod cu arma. Numai cu o astfel
de inclinare a corpului arma poate fi sustinutd fara
rdsuciri si torsiondri anormale ale gitului, trunchiului
5i bratului sting. Coatele sustin o parte din greutatea
capului, gltului si jumdtate torace, fiind situate astfel:
cotul sting mult Inainte si cdtre interior, pentru a
apropia cit mai mult axila de suprafata de sprijin
si respectiv a-l introduce cit mai mult sub armad.
Cotul drept va fi situat lateral si atit de avansat Incit
sd poatd face relaxat si corect priza cu minerul armei
(gltul sau crosa) (fig. 3). Picioarele sint usor depdr-
tate, laba piciorului drept sprijinindu-se pe sol cu
latura interioard, laba piciorului sting sprijinindu-se
pe virf sau latura exterioard (fig. | ). Aceastd rdsucire
dd mai departe o rdsturnare usoard a intregului corp
pe latura stingd, fapt care asigurd o functionare nor-

a credril unui suport optim
conditionata
51 Dlologici,
ritatile individuale,
||’:J_r*.r.| (] .-.I:'h,w Livului _|r,_- ;’ju',‘f'?:-’_‘r-

ul rf-'- invatare.

Legile mecanicii spun ca pentru o clt mai

'-L-_J'lrl_}lr'rli'llllfj II”."!; Trllr; d'!_:'

mald a organelor interne prin deblocarea torocelui
s/ abdomenulul care nu maj supartd astfel presiunea
greutdtii corpului. Capul are o usoard Inclinare cdtre
spaie,

Sustinerea pugtii se face de cdtre bratul sting care, |
prin intermediul SPG{IU."UI dintre pﬂfICE ‘,il‘ lﬂdil:E ” A
suportd toatd greutatea. Alte puncte de sprijin af o '
pustii, In aceastd pozitie, mai sint scobitura subclayi-
culard dreaptd, care exercitd o presiune_ ﬂs’lﬁrm pustii,
obrazul 51 mina dreaptd. Sﬂrcmﬂ _bratului sting, ce
suportd toatd greutateg pustii, E"IIE mult usuratd prin
folosirea curelei care are up capdt prins-de uluc, iar
celdlalt capat infdsoeard bfﬂ{uf la 12—15 ¢cm mai = N

5 de cot, In asa [el Iinclt sd evite stinjenirea Cfrculuuu n
prin artera brahiold. Rolul curelei este dé a ﬂSlgurg g
mentinerea constantd a unul unghl intre brat si ante- R l‘
brat, f'h’f; a maifi necesard Cﬂﬂtrﬂl:[ﬂ-;ﬂﬂ mUSChIUlﬂ-

(fig. 4). | s 2
feci ¢d la pozitia culcat, puf:gunul de sus-

turii I}rrfruf*

Ve rf| T

inere este mare, centrul de ngIJ[GLE al curpu!m $I' al _,.-f-"""L

pustii sint foarte apropigte de 50/, ceea-ce face c’gf’f =t -

INtri ,‘j!J." tistem {r:;j{_?aﬁifrj}r-]'JU}Cd sd fi"E EEhl_“b’f'E]t,, ‘_‘___:.Lp

Mai observdm de asemgnea cd proiecfia armei-pe sol . -
. I F .-"F * |

trece prin antebrat si\ Gtuf\s’tlng sau putin spre inte-
rior (fig. 3) ceea ce cgn_tribufe foarte mult lo stabili-
tatea pustii f[ard o actiune muschiulard suplimentard.

POZITIA IN GENUNCHL. In cest caz, poligonul de
sustinere Il constituie suprofoto cuprinsd Intre talpa
piciorului sting, virfuri si genunchiul piciorului drept
(fig. 5). Trdgdtorul ingenuncheaz8, piciorul drept
sprijinindu-se cu genunchiul si virful lobei piciorului

pe sol; urmeazd apoi asezarea. _cu mijlocul sezutei

pe cdlciiul oceluiasi picior. Presiunea greutdtii corpu=
lui asupra gleznei drepte se diminueazd prin introdu-
cerea sub glezng a unui sul de pinzd umplut cu un
material mulabil. Piciorul drept se asozd pe toolld .
talpa, avind gamba In pozitia verticald 5i o I‘nclm vy

de 45—60° a oxului talpii fatd de linio de tragere.
Trdgdtorul este orientat cu fato la aproximativ 45' 9 "
In dreapta liniei de tragere. .

Ca 5i la pozitia culcat pusca este sustinutd In pofnﬁj
(In spatiul dintre police si indice). Cotul sﬂni
sprijind pe genunchiul sting, evitindu-se contac

direct dintre proeminenia cotului propriu-zis §i rot -”*"r i s

virful cotului va depdsi putin nivelul genunchiului. In
rest pusco este sprijinitd de scobitura subclavicula




]

ul poli

Verticala

Nj cu palma stingd trebuie sa
L1114 ‘h bd'gi mijlocul
ENeC pozit activito-

st i Uﬂ:

1inuatd,

i

ocsele, cartilagiile si cureaua care |e blocheazd
fiind suportul direct al pustii, muschiulotura interve-
nind cit mai putin 57 In mod rational.

POZITIA IN PICIOARE. Se cungsc doud procedee,
doud atitudini ale corpului merite sd asigure prin
starea de echilibru, stabilitatea maximd posibild a

armei.

1) Procedeul soldit. Corpul se asazd cu latura
stingd cdtre directia de tragere. Poligonul de sustinere
este cuprins Intre céle doud tdlpi care, In functie de
greutatea pe care o suportd, se asazd — fdrd o
urmdri o simetrie — astfel; talpa stingd ce suportd
€ed mail mare parte din greutatea corpului i a pustii
va forma cu linia de tragere un unghi de aproximatiy
60—75°, talpa dreaptd, care suportd o greutate mai
micd, avind un rol de sprijin, se va aseza Intr-o pozitie
crt. mai comodd care sd asigure atit echilibrareo cit S
orientarea spre tintd a sistermulul tragdtor-puscd
(fig- 8). Incdrearea piciorului sting cu cea mai mare
porte a greutdtii corpului rezultd din scoaterea In
afard a soldului sting. Aceastd soldire oferd la nivelul
crestei iliace superioare un punct de sprijin cotului

- l._'l1 |

coboritd din

de cdtre mina dreaptd 5i obraz,
se atingd. Lucrul este de mare importan(d
dﬁ@!@,_ﬁrﬁiﬂ: cit mai aproape de cap vom

h ]
5

buie Insd sd

ului drept, iar al  avea cea mai comodd posibilitate de ochire si apoi

mfﬁﬁ!ﬁ;’ﬂ;;ﬂ afa  pentru c¢d In aceostd pozitie centrul de greutate al

upldrii pustii, la trdgdtor, ‘

i un centry de greutate comun,

it gonului de sustinere
¢q acest sistem sd fie echili-

pustii va cddea cit mai aproape de cel al corpului.

O oltd atitudine compensatorie este aceea a retra-
gerii trunchiului Inapoi, in vederea anuldrii tendintei
de cddere inainte a sistemului trdgdtor-armd, din
cauza greutdtii pustii. |

Centrul de greutate al corpului se proiecteazd in
interiorul poligonului de sustinere In apropierea tdlpii
stingi, iar cel al armei in fala tdlpii stingi, ca si la
pozitia In genunchi. Din cuplareo pustii la tragétor, va
rezulta un centru de greutate comun, a cdrui proiectie
va [i in mijlocul tdlpii stingi (fig. 8—9).

2) Procedeul cu greutatea egal repartizati se
deosebeste de primul prin aceea cd soldirea nu se mai
face si ca atare greutatea este egal repartizatd pe cele
doud tdlpi asezate Intr-o oarecare simetrie unc fatd
de cealaltd (fig. 10). Punctul de sprijin al mfinii
care sustine arma este toracele, asupra cdruia bratul

sting agezat putin oblic, exercitd o usoard presiune. In
rest celelalte atitudini sint la fel ca la primul procedeu
(fig. 11).

Persanal consider cd procedeul soldit este mai bun,
deoarece presiunea bratului sting pe torace este mai
micd §i ca atare funciiunea respiratorie este mai putin
afectatd. De asemenea, pentru cd In acest procedeu avem
de-a face cu o pozifie mai degajatd In care se relevd
mai mult particularitdtile tinutei ca aspect al situdrii
naturale.

In general, in pozitia in picioare (ambele procedee )
echilibrul este mai greu de mentinut fatd de celelalte
pozitii (culcat si genunchi) din cauza poligonului
de sustinere redus al centrului de greutate situat
foarte sus, precum si al numdrului mare de articulatii
Situate aproximativ pe aceeasi axd (verticald) care
unesc segmentele ce alcdtuiesc acest sistem.

Fard a avea pretentia cd In rindurile de mai sus au
fost epuizate toate problemele pe care le ridicd pozi-
tille de tragere observdm cd acestea sint deosebit de
complexe. Invdtarea unei pozitii de tragere va porni
totdeauna de la aceste principii generale, dar va fi
adaptatd si particularitdtilor individuale. Cea mai
bund pozitie de tragere este aceea In care trdgdtorul
se simte cel mai bine.

Dacd numai Invitareg pozititlor de
ridicd atitea probleme, este

Lragere corecie
limpede cd complexitatea
sarcinilor ce stau In fata unui trdgdtor, care manifestd
dorinta de a se pregdti cit mai bine pentru concursuri,
nu se poate rezolva decll printr-o muncd sistematica,
pe baza unui plan a cdrui Indeplinire nu se poate
realiza decit In timp si printr-o participare activd
s congtientd,

Prof. Theodor PALADESCU

Antrenorul lotului de tir al R.P.R.
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Echipot, asa cum se veds In

cintaresc mal mault de 150 de kg. De ace-
ea, pentru @ fl .lansat la apd”, s felo-

ﬂ.hl“

ac un semn §i aparatul de
filmat este ,lansat la apd".
Il apuc cu ambele miini gi
mi depdrtez de barcd inotind la
suprafatd. Unui neinitiat i s-ar
pirea o minune cd mai pot pluti,
deocarece am la mine o tribu-
telie grea de 24 kg, un aparat
de filmat de 48 kg, plus circa
S kg atirnate de centura costu-
mului. $i toate acestea adiu-
gate la cele 80 kg ale mele pro-
prii! Cind ajung la distanta
convenitd de barcd, fac o aple-
care‘din talie, apoi zvicnesc in-
duptlnd corpul prin ridicarea
pi!:iomlnr 'Hl hdmpt ca o
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i, bine antrenafi

vedere lizic, CUDOS.

cyatis

e, Inaints de a

cares filmului din

Hi“gff » a1 s.ﬂ-

sirenament metodie
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pregti, in diterite

lacuri gi apoi chiar in mare. Cu
acessti ocazie, am incercat
aproaps toate tipurile de apa-
rate de scufundare: scafandrul
dependent clasic cu cascd me-
talick, scafandrul semiautonom,
scafandrul autonom cu oxigen
sAlu aer comprimat.

Mi-am dat seama numaidecit
cd scafandrul clasic nu putea fi
{ologit la filmiri, din cauza
lipsei sale de mobilitate gi o
mbrimii cdgtii de alamid care
pu permitea vizarea. Am trecut
deci la celelalte aparate, adicd
la scafandre autonome cu oxi-
gen. La Inceputul activitdgii
am putut constata ce periculos

.-H\ .
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este pentru un incepdtor si in-
cerce a deveni scufundétor,

cind incd nu are suficiente cu-
nogtinte despre tehnica acestui
sport. Asadar, atengie, tineri
care doriti si vd dedica§i sca-
fandreriei! Nu incepefi scu-
fundérile decit sub indrumarea
unui instructor §i dupa ce v-ati
insugit suficiente cunogtinte teo-
retice.

... De la aparatele cu oxigen
care imi limitau scufundarile
la 12—15 m (din cauza toxici-
tdtii oxigenului pur la presiune
ridicatd), am trecut la aparate
cu aer comprimat In circuit
deschis (la care expiratia se
face direct in apd), aparate con-
struite in atelierele studioului
nostru. Apoi a urmat o perioada
de antrenament metodic si de
filmiri experimentale in bazine,
in lacul Snagov sau in Marea
Neagra, dupd care am inceput
filmul propriu-zis.

Spuneam mai sus cd filma-
rile subacvatice ridicd o serie
de probleme noi pentru opera-
tor, cd ele sint mult mai difi-
cile decit cele obignuite 3i acest
lucru din cauza instabilititii
mediului in care se lucreazi,
din cauza curenfilor submarini,
a hulei de fund sau a altor in-

conveniente. Imi aduc aminte
ca uneori, filmind diferite epave,

eram obligat sd Incalec pe cite
© bordura metalicd gi sd string
picioarele In jurul ei pentru a
avea stabilitate. Vi puteti ima-
gina ce ,plicut" era acest lu-
cru, avind in vedere cd pe epave
se prinseserd in decursul timpu-
lui fel de fel de plante subacva-
tice reci, lipicioase, precum gi
un strat de scoici, care de care
mai ascufite. Dar toate aceste
dificultdti au fost Invinse, au
cedat in fata entuziasmului cu
care ne-am legat de aceastd mi-
nunatd munca.

Desi realizat sub apd, fil-
mul ,, Scoicile n-au vorbit nicio-

data“ este fdcut totusi numai
cu ajutorul luminii zilei, fapt
pentru care n-am lucrat decit pe

timp senin gi intre orele 10— 14,

adicd atunci cind razele so-
lare sint puternice §i pdtrund
mai adinc in apd. ,,Adinc" este
un fel de a spune, deoarece in

Marea Neagrd vizibilitatea ne-
cesard filmarii nu trece in me-
die, in zilele bune, de 3—5 m.

In cei sase ani de cind fac scu-
fundari in Marea Neagrdi n-am
avut mai mult de §—6 ori 0 vi-

zibilitate de pina la 10 m, fapt
ce explici foarte bine de ce
pinad in prezent n-a fost executat
aici nici un film documentar in

culori. Apa se comporta ca un
filtru, absorbind in mod pro-
gresiv diversele radiatii ale spec-
trului. Foarte dificila devine
situatia cind se lucreaza cu un
film color la Jumind ambianta:
la 5 m adincime culoarea rosie
nu mai existd, la 8 m dispare

portocaliul, apoi galbenul; la
20 m singele are culoarea albas-
tra.

Alte miri au insd o vizibili-
tate mult mai buna. Vi amin-
tifi desigur de filmele , Lumea
ticerii' sau ,Aventurd in Ma-
rea Caraibilor'. Acestea au fost
realizate in Marea Rogie 51 in
Marea Caraibilor si faptul nu
¢ intimplator. Acolo vizibili-
tatea orizontald pentru un ope-
rator subacvatic este de peste
30 m, ajungindu-se uneori pina
la 60 m.

S-ar putea pune intrebarea:
de ce n-am f{folosit pentru f{il-
méri lumina artificiald? N-am
folosit aceasta lumina, deoarece
ea nu ne-ar fi fost de nici un
folos, mai ales in cazul Marii
Negre unde apa e plind de sus-
pensii. Ba, mai mult, dac& am fi
folosit-o, ea s-ar i reflectat pu-

ternic din cauza suspensiilor gi
filmarea ar fi devenit imposi-
bila.

Filmul ,,Scoicile n-au vorbit
niciodati" este un documentar
inchinat muncii deosebite efec-
tuate de scafandrii nogtri din

Marea Neagra. Cu ajutorul lui,
regizorul Virgil Calotescu s-a

straduit sd redea cit mai fidel
atmosfera mediului submarin

in care muncesc acegti bravi

mineri ai apelor. Dupd cum
am mai mentionat, munca n-a
fost usoard. Lupta cu capriciile
mirii a durat doud veri. Dar
ea s-a incheiat cu bine 3i acum,
ata...

...Am ajuns la suprafatd. O
clipd inchid ochii din cauza lu-
minii puternice, apoi iiredeschid
si caut direcfia in care se afla
barca de pe care am plonjat la
cufundare $i pe care mi voi
urca pentru a reveni la tirm

T —— e — — — e e T = —

cu ultima scend tillm.ﬂ. Alnli
din butelie s-a terminat. Ma
simt obosit, dar plin de mnltu;-
mire. In timnm barca mi lea-
gind ugor, mi gindesc la munca
noastrd, a echipei de filmare,
la aprecierea pe care ne-o va da
publicul, la cele peste 1000 de
ore petrecute sub apd de la in-
ceput si pind acum...

Ing. Serglu NICOLAESCU
Studioul LAl Sahia® Bucurest
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8 nolembrie 1961... Ultimo scena a fost fll-
mata. Am stat sub apa peste 1000 de ofe
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ie cil este vorba de un zbor de distan{i,
fie cAd e un zbor de vitezd, problema care
fl preocupd pe planorist este o urcare cit
mai rapidd, urcare pe care 8d o transforme
apoi intr-un lung zbor planat, in directia
felului. * + . |
Cu cit fndltimea cigtigatd va fi mai
mare, ¢u atit mai mare va fi gi distanta
e care planorul o va putea stribale.
igtigul de 1nﬁllimﬂ devine un scop In
gine atunci cind pilotul i$1 propune si
atingd altitudini cit mai mari, in tentati-
vele de record, pentru insignele interna-
tiunalﬁ de planorism sau chiar §i numai
n vederea unui antrenament.
Intructt cca 80 — 909 din zborurile pluti-
te executate in taranoastrd sint zboruri ter-
mice, cigtigarea Indl{imii se executd in cu-
rentti termici. Este cunoscutl faptul cé acest
‘ fel de curenti pot da nastere unui nor de
| tip cumulus. lar pentru cd ascendenta
| din interiorul norului este mult mai pu-
ternicd, urcarea planorului se face mult
il mai rapid chiar in interiorul acestuia.
" Viteza de urcare, In nori, poate atinge
' valori de peste 30 m/sec. Sa folosesli ase-
menea viteze de urcare §i sd pofi atinge
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fra cunoscutului aeromo-
delist Turii Sokolov. Fu-
zelajul aevomodelulus este
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indltimi de pind la 8—10.000 m esl e 1de-
alul oricidrui planorist, 'dar lucrul acesta
este posibil numail dacy sportivul stipl-
neglte la perfectie tehnica zborului firs
vizibilitale.

In stadiul actual de dezvoltare a pla-
norismulul nicli nu se mai poate concepe
ca un piuot de performant{i si nu stipi-
neasca puotajul dupi instrumentele de
bord. Zborul fard vizibilitate exclude orien-
tarea pilotului dupid simfuri sau dupi
reperele aflate pe sol. In nori, unde nu
existd posibilitatea comparirii poziliel
avionuluil cu orizontul, el nu poate de-
termina pozilia In spatiu , sau sensul de
rotire, decit urmirind aparatele de bord
destinate navigatiel fir3 vizibilitate.

Actuala aparaturd de bord a planoarelor
de performan{i confine neapirat un indi-
cator de viraj si glisadd electric (fig.1) si
un clinometru de pantd, care in combi-
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nafie cu indicafiile vitezometrului (fig.2)
51 a busolei, asigurd suficiente date pilo-
tului pentru a-g1 controla pﬂzifia in tim-

pul zborului farid vizibilitate. Indicatorul
de viraj si glisadi constituie instrumentul
cel mai important, Intrucit el arati sen-
sul de rotire, corectitudinea virajului gi da
0 indicalie asupra inclindrilor aparatului.
De fapt el se compune din doui instru-
mente: indicatorul de viraj gi bila. Primul
aratd rotirea planorului in jurul axului
vertical gi se bazeazd pe efectul unui gi-
roscop, antrenat electric si suspendat pe
un sistem cardanic. Giroscopul ciutind
sa-y1 menfind tot timpul acelasi plan de
rotire, la orice migcare a planorului in
jurul axei verticale, va iInclina sistemul
cardanic. Miscarea sistemului cardanic se
va transmite unui ac indicator care sem-

naleazd pilotului sensul de rotire a pla-
norului.

DIN AEROMODELEL

PROPULSORUL
CONSTRUIT
~ DE A. M. SACHAT

Printre aeromodelele care au
stabilit performante deosebite in
- ' anul I96], se numarad 5i aeromode-
~ lul propulsor SA-6!, construit de
’ instructorul clubului de aeromo-
delism din Saratov, A.M. Sachat.
El este deosebit de apreciat pentru
calititile exceptionale de zbor, ca

Aeromodelulplanor Ay, | /ntradosuyl '|.-
pe care il prezemtim, | aripi mr— AEROMOOEL TIP A,
construst de aeromodelrs- - :
tul sovietic Anatol Ave- *!‘ - Lampion mondial pe anul 1967
rianov, a stabilit cea mar H Extradosul [l
bund performianfd, in ca- aripis P 2
drul acestei categorii, la H e ¥ Constructor
campionatul mondial de | i R ANATOL AVERIANGYV
aeromodelism pe anul A '.'9 URSS -.f-
1967. Linia lui construc- A ¢
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! pentru aspectul si rezistenta sa.
Fuzelajul este de constructie tubu-
lard. Materialul din care este reali-
zatd aripa este lemnul de balsa cu

ctie ale
aeromodelului in ansamblu, merita
o atentie deosebiti motorul si
elicea. Butucul elicei este realizat
conform desenului aldturat si are
O greutate de 25 gr. Palele sint
costruite din lemn de balsa, avind

fiecare o greutate de 8 gr. Diame-

Din detaliile de construct

e —

0 greutate specificd de 0,2 grfcm?®.
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Jotului di T”‘ a rezultantei dintre gravi-
e D e itk bars It vive]
coreclt trebule ¢ fie pe pendiculard pe

ipilor. Practic, aceasta inseamna
ul care cunoagte efectul comenzilor
asupra acului indicatorului de viraj §i a
“bilei poate determina In orice clipa

zijia planorului §i acfiona asupra aces-
teia. In figura prezentald se observa ci
acul indicatorului de viraj este deplasat
spre stinga, in timp ce bila se afla la mij-
~ loc. Planorul efectueazd In acest caz un
~ viraj corect, spre stinga. Dar existd nu-

- meroase combinatil posibile ale pozitiei
8 acului si a bilei i ele indicd tot atitea
i - situatfii de zbor.

F Montarea la bordul planocarelor a unui

| orizont artificial (fig.3), care bazindu-se
: pe combinarea éfectului mai multor gi-
| roscoape, malerializeazd in fata pilotu-
lui, prin pozifia unei siluete de avion,
chiar Po:itla propriului aparat fa{a de ori-
gontul real, usureazd considerabil execu-
tarea zborurilor in nori.

Interpretarea acestor aparate, in con-
cordantd cu vitezometrul, busola si clino-
metrul de Panti. cer pilotulul un antrena-
ment Indelungat.

In planorism conditiile In care se exe-
cutd zborurile fard vizibilitate sint adesea
deosebit de grele, deoarece continua spi-

i ralare pentru meni{inerea planorului in zona

i ascendentd cere viraje inclinate, cu o vi-

- tezi de rotire de circa 15%sec, intr-o at-
' mosferd foarte agitata.

La toate acestea, mai ales atunci cind

3‘ este vorba de atingerea unor inidltimi de

e i

JC

yeste 3500—4000 m, se adaugd givrajul
(depunere do gheatd pe pirtile exterioare
ale aparatelor) care scoate adesea din func-
E:_:_na vitezometrul. Descirciirile electrice

ofite de tunete, precum si grindina,
incearcd parcd si ele s4 fringi rezistenta
psihicd §1 puterea de concentrare a pilo-
tului. De aceea, instruirea in zborul firi
vizibilitate poate fi inceputid numai atunci
cind pilotul stipineste bine zborul la vedere.

Antrenamentul practic fincepe fie la
sol, cu un simulator de zbor, fie direct
in aer, zburind in dubld comandi, cu
cabina acoperiti. Programa acestor zbo-
ruri este fixatd de citre sectoarele de
specialitate care organizeazi invitarea zbo-
rului fird motor.

Pentru pilot, lucrul esenfial este ca exe-
cutind asemenea zboruri sid nu se avinte
direct in intfmpinarea primului nor de
furtund pe care il Intilneste, ci si-si
impund un antrenament progresiv. La in-
ceput va cduta nori de intindere mici si
nu prea dezvoltati vertical, se va lisa
»tras“ in el si-i va stribate in linie dreapta.
Apol va incerca intrarea in nori si iesirea
dupd executarea unui viraj de 180°. Trep-
tat se poate trece la executarea spiralelor
largi, cu iegire pe o direciie oarecare,
fard insistiri asupra cercetdrii in miezul
ascendentei. In aceasti perioadi, minu-
tele de zbor par foarte lungi si pilotul

nu are incd incredere in forfele proprii
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B maximd a palei este de 54 mm.
Motorul a fost realizat din 28 fire cauciuc

| d‘E 2!%'_2!‘50#.
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trul lor este de 580 mm, iar pasul de 660 mm

CU dimensiuni
' de 3 x | mm, care permit efectuarea a 475 rotatii. Desfisu
rarea cu elicea prezentatd mai sus dureazi 38 secunde.
Greuta‘tea de zbor a modelului SA-6|] este de
realizeazd cu usurint3, pe timp calm, fard termica, zboruri

*_ r|!|”|i'a'l
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pentru ci stie cX nu mai are alitur j
atunci cind pierde controlul asupra

norului. Dar temerile fncep s dismach
treptat si in locul lor apare satisfactia
pe care o da Intotdeauna succesu "

cistig de inal{ime pentru insign l‘ﬂﬁﬁm@
naél:ﬁ d; g;glnu va lm'a'i constitui o problemi.
onditiile grele si exigenta impusi de
zborul i'mtrugenta} e s
la imbunitifirea tehniciide zbor la vedere
la grija fata de intrebuinfarea planomlni
§i a aparatelor de bord, atit de greu soli-
citate in timpul zborurilor In nori. '
Astézi recordurile de inil{ime se obfin
In curenti de undi, dar acestea reprezinti
un procent redus fa{ad de numirul de zbo-
ruri de performantd efectuate, deoarece

fenomenul cunoscut sub numele de undi

apare destul de rar.

Cele mail mari ipidl{imi atinse In nori
cumulusi au fost de cca. 10.000 m, cu
alte cuvinte aproape de partea inferioari
a stratosferei. Cu toate cd atingerea aces-
tor indl{imi este o raritate, In concursuri
se intimpld adesea ca pentru a realiza
proba sau pentru a putea scoate o vitezd
medie cit mai bund si fie neapirat ne-
cesard stapinirea zborului instrumental. El
constituie decioetapd obligatorie in drumul
spre maiestria sportiva.

Ing. Mircea FINESCU

Moestru al sportului

]  PARASUTA
 ROMINEASCA
| JAUREL VLAICU“

(Urmare din pag. 13)

comandd autlomaid, sar sacul
de pliaj are o [ormd cores-
punzdioare cu pariea corpu-
lus pe care se ayazd; pa-
rasutele de piept, care se
deosebesc de celelalle prn
faptul cd sint detagabile de
ham,Z paragutele de scaun,
folosite de pilopn im limpul
shorului ca perme pescaunul
de pilotay §¢ paragutele cu
deschidere progresiva, la
cave lipsesc paragulele ex-
iractoare, iar deschiderea se
face mumar pPrin cablul de
comandd automald. Toale au
aceeass construcfie 3i acelagy
primcipiuw  de [uncfiornare,
iar folosivea lor este legald
de specificul saltulur §i de
condifiile in care s8¢ execuld
lansarea

Sportul cu paragula cere
desigur curvay §i 0 pregdire
prealabild speciald. Frumu-
sefea lui, plutirea In gol,
sub lnflﬂfﬂ de wmdftase, a-
ceastd victorie a voinfer, care
o constitute sallul cu pa-
vdspldtesc din phin
sportivalur paragu-
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ragula,
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Ochli larg deschisi ai zecilor de copil privesc
uimigi. Micromodelul si-a luat zborul, lansat din
mina constructorului. Elicea se Invirteste usor,
bdtind cerul cu palele ei ca doud aripi de libeluld.
lar aparatul, liliputanul model de avion construit
din paie, din nervuri subtiri de balza si din micro-
film, urcd In viraje largi spre tavanul fnalt al
sdlii. Lumina naste reflexe liliachii In microfilmul
diafonelor aripi. Copili 1l urmdresc nemiscati,
Isi opresc parcd respiratia pentru a nu tulbura
fantasticul zbor.

In sala asociatiei ,Recolta din Bucuresti, se
desfdsoard astdzi faza ordseneascd a concursului
de micromodele din acest
an.

La Intreceri iau parte
membrii  cercurilor de
ceromodelism din asocia-
tiile ,Locomotiva — Grijvita
Rogie", ,Olimpia", . Elec-
tra”® §i ,Semdndtoarea",
maestri ai sportului si
tineri care abia Isi fac
debutul in acest sport, se-
lectionati In concursurile
pe asociatii. $i, ca In ori-
ce competitie, emoaotiile se

- ]
b

citesc pe fetele concurentilor si mal ales pe cele
ale micilor dar numerosilor spectatori, cu atlt
mai mult cu clft dimensiunile sdlii au limitat
avintul aparatelor, producind clteva... catastrofe.

Lansdrile se executd unele dupd altele. Acele
cronometrelor aleargd, mdsurind In secunde du-
rata zborurilor. lar pe tabla de marcaj sint In-
scrise, dupd fiecare start, performantele.

Pe locul | s-a clasat maestrul sportului Stefan
Purice, din asociatio ,,Locomotiva — Grivita Rosie"
cu 30| secunde, urmat pe locul Il de lon Serban
din aceeasi asociatie si Gheorghe Marinescu
din asociatia ,Olimpia".

Micromodelul campion construit de stefgn
Purice s-o evidentiat nu numai prin performanta
stabilitd, ci §i prin constructia sa deosebit de
reusitd, latd caracteristicile lui tehnice: anvergura
— 650 mm; lungime — 450 mm; profunzimea
aripii — 140 mm; diametrul elicei — 350 mm:
motorul — un fir de cauciuc de 0,8 X 0,8 mm:
ampenajul — 300/100 mm; greutatea Intregului
model — |.5 grame.

La inchiderea concursului, In fata jurlului s-au

- aliniatcele patru echipe, in ordinea performantelor

obtinute: , Locomotiva — Grivita Rosie" (cistigd-
toarea cupei); ,Olimpia“, , Electra" si ,Semdnd-
toarea”. i abia atunci spectatorii au dezldntuit

Parasutismul in
R. P. Bulparia

Sportul cu paragsuta este unul dintre cele
mal tinere sporturl practicate In Bulgaria.
Cu 15 anl In urmi, din initiativa Asoclatiet
Populare Avlatice, au [lost inflintate pentru
prima oard cursurl de pregitire pentru parasu-
tigtlli amatorl. Aceste cursuri au fost urmate
de numerogl tineri printre care gl cunoscuotii

paragutlgtl sportivl de astizi Kirill Vodnea-
cearov, Ivan Nolcov gl altil.

rrimele concursurl de paragutism au fost
organizate In anul 1952, far de atunci Asemenes
intrecer!l se organlzeaz8 In flecare an obtiinin-
du-se performante tot mal valoroase. Numal
in anul care a trecut, 45 de paragutigti bulgart
Au realizal o abatere mal mici de 5 metri de
1a centrul cerculul In salturile efectuate de la
1000 de metri tndltime, far alti 40 au reallzat
aceeagl abatere, In siriturlle cu paraguta de
la 1500 metrl.

Succese Importante au obtinut paragutlstii
bulgarl 8l Ila concursurile internationale.
Participind pentru prima datd la un concurs
international In Cehoslovacia, in anul {953.
el au ocupat locul II pe echipe In clasamentul
general, Imediat dupd parasutistil sovieliel,
lar In anul 1955 la concursul international de
paragutism care a avut loc in Bulgaria, cu
participarea paragutigtilor  din toate tirile
soclaliste, au ocopat locul trel pe echipe.
Paragutistul bulgar Gheorghi Gilibov, In
clasamentul individoal, a legit Inviogitor In

proba de salt cu paraguta de la 600 m cu ateri-
zare la punct [ix.

La cel de-al III-lea, al IV-lea gi al V-lea
campionat mondial de paragutism, sportivii
bulgarl au ocupat de asemenea locuri fruntase,
lar paragutistul Kiril Vodneacearov a devenit

campion mondial la proba de siriturl de Ia
1000 m cu aterizarea la punctul [ix.

Paragutigtil bulgari au corectat pin# In
prezent de 21 de orl recordurile mondiale de
paragutism existente. De altfel, parasutismul

este singurul sport In care R.P. Bulgaria ecste
In posesla unor recorduri mondiale.

Stefan Kallpciev, Ivan Krumov gl Hanko
Illev au Imbunititit recordul mondial la si-
riturl In grup, ziua, de la mare inidltime,
pirdsind bordul unui avion cu reactie care se
afla la 13.067 m. InAltimea de 12.308 m 1n
proba de siériturd In grup, noaptea, este de
dsemenea un nou record mondial sl a fost
stabilit de parasutistil bulgari S. Kallipciev,
G. Filipov si E. Dobrev.

Aceste succese sint rezultatul grijil pPérma-

nente pe care puterea populari o acords mis-
caril sportive In R.P. Bulgaria.

In decursul celor 15 ani, peste 20.000 de
tineri gl tinere au devenit maestri In minulrea
cupolel de mitase a parasutel.

valul aplauzelor, care In timpul concursului au
fost interzise. De ce? Pentru cd si ele pot stinjeni
zborul de elitrd al micromodelelor.

Y. TONCEANU
Foto: SL CIOTLOS
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n articolul precedeni (pu-
blicat In nr. 2[/71962 al re-
visfei) am descris pariea cea
mai imporianid a emifdioru-
Iui, gemevatorul SSB.
Inivucit gemeratorul produce
un semnal pe [recvenja de 9
MHsz:, SSB sau puridioare ne-
modulatd, acesta lrebuie trans-

formai" asa fel incit sd fie wiili-
sabil pe benzile de amaitori. Lu-

crul acesta se realizeasd numai
prin amestec” (heterodinare) 51,
in casul nostru, folosind [rec-

venfa de 5000... 5500 RHz ob-
finem acoperivea a doud din

bensile de amators smportanie
penire DX. Prin adunare se
objine bamda de 14 MH:
(9000 + 5000 hHz = 14 MHzxs),
tar prim scddere (9000—5500
AHz=3,5MHz) ceade 3,5 MHs.
Este eviden! fapiul cd variafia

de 500 hHz, rvespectiv 5000...
5500 hHz, este mecesard pentru
a acopers in iniregime ambele
bena .

Semnalul de 9 MHz: de la
genevalor esle aplicat, prin cir-
custul acordat L,, la grila de
comandd o tubului amestecdior
6J4 ([ig.7). Acesta lucreazd
in vegim de amestec ,aditiv” pe
grila de comandd, semmalul de
snjectie fiind dozat de un lrimer
de 25 pF. Im circuitul anodic
al tubului se produc doud [rec-
venfe principale rezwuliale din
adunarea 5i scddevea celoy doud
Irecvenfe aplicate la grila tubu-
Iui. Circuitul acordat cuprin-
rind bobina L, permile alege-
rea umeia din acestea: fie 14

MHz, [ie 3,5 MH:.

Im circuitul catodei tubului
este monitat primul _galet” al
comutatorului K, avind trei po-
nps: prima (z2ero) este folositd
peniru oprivea emisiei si (cum
vom vedea mai tivziu) pentru
wPunerea pe [recventa dovitd" .
a doua porifisesie folositd peniru

lucrul in telegrafie (cu purtd-
loarea reintrodusd de la geneva-
torul SSB), iar ultima posi-

fie permite lucrul in ftelefonie
388,

Bobina L, este realizatd pe
o carcasd de 710 mm diameiru,
prevdsutd cu miex reglabil de
fevocart si ave 20 spire, sirmd
@ 0,4 CuBB. Primarul ave 2
spive din aceeasi sfymd, bobinale
peste capdtul ,rece” al bobina-
jului.

Bobina L, foloseste la T4 MHz
0 carcasd de 20 mm diamelru
cu 10 spive, sirmd @& 0,6
CuEm, avind pasul de 1 mm
imtre spive. Peniru 3,5 MH:,
bobinaare 32spire J 0,4 CuEm,
bobinatd spird lingd spird.

Se poate folost fie un comu-
tator, f[ie sistemul vechi de

schimbare.

prim
aceeass

bastru, in funcpie de
rd. Trebue
rulus lrebuie sd fie excepjionald,
pindu-se decit  alunecdri” ale frecvemfes de
ovdinul a 20...30 Hz la 14 MHxs! De alifel,
hetevodinare,

la orice [recvenjd de
fitnd jolosirea cristalulus de cuar} pentru
0 parie a semnaluluis emis.

este necesard pentru a ne puica

suprapune exact pe frecvenfa de
lucrw doritd,

Bobina L, este rvealizatd din
sirmd argintatd de &5 0.6 mm
53 consid din 12 spire, cu priza
la spira 3-a de la capdtul vece,
bobinate pe o carcasd de trolitul
de 20 mm diamelru, prevdruld
cu gsanfuri echidistante. Con-
densatorii civcuitulus acordat
vor [i de cea mai bund calitaie:
cel [ix este cu mica-arginiatd,
ivimerul este pe calit, iar varia-
bilul de acord are izolafie dinm
calit saw izolantit atit in fajd,
cit 51 la spale, preferabil cu
axul pe rulmenfs si pldcile ar-
gintale 5i masive! In unele ca-
zurs poate sd [ie nevoie de o
compensajie lermicd 55 pentru
aceasta se vor folosys condensa-
fors cevamics de 70... 15 pF de
culoare portocalie, verde sau al-
COMPENSATED MECLSa-
refinwut cd stabilitatea oscilato-
neadmi-

rdmine
daid

snstabiistalea
fucry,

Im comsecimpd, toatd grija
peniru acesi oscilator, aiit e-
lecivic, cit si mecamic!

Stabilizarea temsiunii de e-
crvan este suficientd in cazul
nosiru 51 poate [v Jolosit orice

(Continuare in pag. 26)
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civcusiul acorvdatl cuw un vaport L|(

Frecvenfa de lucru poate |
2000... 5500
fersor, folosindu-se o

pufin 7/10 si [dvd joc". Esti

yegiaild
AHz, pentru motivul ardiat an
scald demulliplicald cel
ciar cd
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no din problemele mi-
nigturizdrii pieselor
pentru radiorecepltoa-
re portobile este alegered
unul tip de difuzor suficient
de mic, plat si totodatd
sensibil cu redare (fideld
a sunetglui. In ocest sens
radioematorul sovietic 0.
Stukanov prezintd In nr. |
1962 al revistei sovietice
_Radio™ un difuzor cu mem-
brand piramidald:

Din hirtie de calitote bund
elasticd se taie o
ﬂd dimensiunile

Cu un creion tare

Undametrul dinamic constituie un apa-
rat pretios in laboratorulradioamatorului.
Undametrul la care ne referim a fost
construit §1 experimentat de autor g1 se
compune din doud pirf{i: prima este capul
de probd, iar a doua, redresorul cu instru-
mentul de masurd §i generatorul de frec-
ventd audio. Prima parte — capul de pro-
ba — cuprinde o lampa RVI12P2000 legata
ca triodd intr-un montaj de oscilatoare
cu cuplaj electronic al cArei circuit osci-
lant este format din condensatorul varia-
bil C, si bobinele atagabile b, — b,.
privitoare la bobine slnt indicate
in tabelul anexid. Condensatorul variabil
C, are 50 pF. Este necesar ca aceastd piesa
sa fie dn buna calitate, fiind de preferat un

Datele

I se¢ Lraseord

liniile punctate
din figurd, ostfel ca hirtia
sd se poatd Indoi (govra)

pfnd se fac cute. Lipind cutele
diogonale cu adezin sau
celulold dizolvat In acetond
obtinem © [ormd ca in fig
Ib Sf_‘ v L’].'-:'H.-‘rf’_.i 0 deosebitd
atentie lipirii, deocarece even
tualele rdmdasife ale clelu
sau locurile rr‘."-'-r- (& pol a
ﬂﬂ.'j[.f.’l'ﬁ la zorndituri 5 _r].*:.n--".‘--
toare. Ca sistem e iectro
meconic de antrenare a mem
branei poate fi folosit orice
[Ip de coscd minieturd sau
capsuhj pentru aparatele ff';-
surzi. Autorul a folosit
o capsuld tip A3IMIL.
Caopsula se va lega de mem-

brand prin intermediul unui

Il‘] g

condensator cu izolafie de ceramica, for-
mat din doud plac., in care sint fixate
lagiarele axului rotor.

Capacititile C,, C;, C, 51 C; trebuie sa
fie si ele de o bund calitate, in scopul unei
bune si stabile functionéri a oscilatorului;

e

= 50 pF (mica argintatd), C; = 10 T pF comandabild folosirea unor selenii plate, .
(ceramic tropicalizat), C, = 1000 pF (ce- de tipul celor aflate in televizoare (ACO), d
ramic tubular sau mici argintatd), sau o celuli de seleniu obisnuita, pentru .
Cs =10 T pF. redresarea ambelor alterpante. Se folo- =

Partea a 2-a a undametrului heterodind seste un condensator dublu de filtraj de
cuprinde: redresorul, instrumentul de ma- 2 x 32 pF, iar droselul este inlocuitcuoe

surd §1 generatorul de semnale audio.
Redresorul se compune dintr-un trans-
formator de retea cu urmiatoarele infisu-
rari: primar O—110V 51 0—220V ; secundar
150V 51 12,6V cu prizad la 6,3V (in funcfie

ac lipit In centrul sdu si In
virful plramidel cu ,adezin
J-‘*'.Jlfﬂ'frrrf;l'uj s vo f.J."'I"J" LOI [=rH'I'
p'r]‘lh'-‘ F Ln }H[]FJH {'I'II'I mo=
terial plastic ( ticld orga-
NICO Of / mm ‘f.fir}f-"i drjf;n,‘]
limensiunile din [Ig. .ﬂ"},
1 d se
capsulo
ecretul

{ JIrTH .-,._|.p,'|,-'s_ i)

alej in jruncLie ‘.J'-

Intreduintata. | 01
itei constructiel std In

egold 31 (drd

murddrirea marginilor
Eventual dim

r F ™ r j-l..l- |:|
}IJ._' IF JII --'hl |

.f NI re; corecud)

capsula
adeziv

nsiunile di-
maod | [ icate

dupd nevoie,
Rezu itate|
constructie ase
multumitoore din
vedere al tdriei si

obtinute cu o f1g.
mandtoare sini |
punct de
calitatil

.‘; r-.!'f_:. L l-f

de lampa utilizati ca generatoare de sem-
nale audio). Ca element redresor este re-

rezistenta de 2 k(). i
Generatorul de semnale audio este con-
ceput cu o lampa dubli-triodd de tipul
6CC31 sau 6HISII la care cea de-a doua
triodd este cu grila la masad. Rezistenta ﬂg
catoda se alege in functie de tipul lim?u.i, )
Pentru lampile amintite aceastd rezistenfd {
este de 400 ().
Frecventa generati de acest generator
depinde de valorile grupurilor RG uﬁ. _
placa si din grila tubului. Pmtrn,» R =
1 MQ, napaeitatnn la diverse i
este urmitoarea: La 400 Hz = M F
la 800 Hz = 200 pF, iar pentr i)
valoarea lui C este 100 \PE-.
| Trecerea de pe '
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venia " ﬁpﬂe a unui dipol cu
y de alin entare. (In cuul

acesteia ﬂﬁ[wﬁ uclmmtu] mc:lant cu
~ ajutorul ﬂrm se cupleazid de emititor

sau receptar).
'Pentm a misura un circoit se apropie
na undametruluoi de circuitul oscilant

_ pe care trebuie si-1 midsurdm §i invirtim
de butonul condensatorului variabil pini

) ?ta sau Mﬂﬁi- pﬁﬂeﬁ;lj_;j '41!;; Iﬁgf anth
ﬁtn

ce plaja de acord se va micw:t la
minimum pﬂilbﬂ astfel ca acordul sa
poatd fi numai sesizat. Butonul condensa-

torului variabil va fi gradat co 100 divi- _

ziuni sau cu 180.

Etalonarea aparatuluise face fie dupiun
undametru de fabricad, fie dopad un recep-
tor cu banda continui de frecvente, fie cu
ajutorul unui receptor sialuneiheterodine
prin metoda batdilor. Ultima metoda este de
preferat. Iatd cum se procedeazid:sedadru-

mul concomitent receptorunlui, heterodinei
$§1 undametrulni, se lasi sa se incilzeasci
circa 15 — 20 minute, dupid care se ia
bobina cea mai micid In frecventa, se
monteazid la undametrn $i se apropie
suficient de wun {ir de circa 70 cm

introdus in borna anteni a receptorului.
Acesta, pus pe pozitie telegrafie, la
Invirtirea butonului condensatorului de
acord antena va capta semnalul suofici-
ent de puternic al undametrului dacai,
bineinfeles, este pe aceeagi frecventi.

(Atentie la frecventele 1magm1 sau ar-
monici). In casci se va auzi un fluierat
care tinde sa dispari micsorindu-si frec-

venta. Se ajunge astfel la batidi nule.
Se noteazd gradatia undametruloi si se
cauta a se aduce pe aceeasi frecventa

heterodina firiA seminal modulat. Cind se
ajunge la 0" batai, se noteazd frecvenfa
corespunzitoare i1ndicati de heterodina.
S>e repetd aceasti experienta pentru fie-
care gradatie in parte, san se vor lua
frecvenfele din 100 kHz in 100 de kHz,
acolo unde se poate, iar la frecvente marm
de ordinunl megahertilor se vor lua frecven-
tele din 0,5 in 0, 5§ MHz,

Instrumentul astfel etalonat poate fi
folosit pentru punerea la ponct a oricarei
aparaturi radio, putind fi folosit ca he-
terodind modulati prin simpla comutare
a intrerupidtorului K, pe pozitia genera-
tor audio.

S
8
§
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8
S
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Cnhm rudiuumm mem--
bn ai &udincllﬁulm n'ﬁl

care a d:l: bune rezultate la
lucrul In trofic. Ddm mai
jos citeva lédmuriri si detalii
constructive cu privire la o-
ceastd antend.

Cistigul ontenei este de
11— 12 db; alimentarea dipo-
lului radiant se foce cu un
coblu paralel, din cel Intre-
buiniot la antenele de tele-
viziune i avind o impedanid
de 240 pind la 300 ohmi.

Recomanddm de a se In-
trebuinta caoblul din masd
plasticd tronsparentd, Intru-
cit cablul de diferite culori
are o atenuare considerabild
In cazul Intrebuintdrii unei
lungimi de peste 10 m.

Elementele antenei: di-
rectorul, reflectorul i radio-
torul se confecjioneazd din
teavd de aluminiu, ovind un
diametru de 8—10 mm. Pen-
tru elementu) radiant schemo
aldturatd indicd toate dimen-
siunile, co si pentru transfor-
matorul de adoptare.

Pentru longeron s-a Intre-
buinjot o sipcd de lemn de
brod, caore a fost impregnatd
cu parafingd fiartd.

Restul detaliilor sint ard-
tote In schemd. [eova de alu-
miniu poote i eventwol In-
locuitd cu bard de aluminiu
sou feavd de cupru, Cu con-
difia de a se respecta dimen-
siunile, [drd a se schimba
astfel corocteristicile onte-
nei, In afard de greutote.

Livie ALEXA
YO5L)
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paratele de mAsurd cu se-
miconductoare prezinta
citeva avantaje, care le

fac foarte apreciate In rindul
tehnicienilor i radioamatori-

lor. Dimensiunile reduse, robus-
tetea construcfiei §i indepen-
denta fatd de retea sint citeva
dintreavantajele oferite de apa-
ratele de masurd tranzistoriza-
te. Bineinteles aparatele tran.
zistorizate prezintd $i unele in-
conveniente cum ar fi depen-
denta de temperaturd a para-
metrilor. De aceea cele mai

rispindite aparate electronice
sint voltmetrele cu tranzistori

care au §i un sistem de com-
pensare termicid. Din acest

motiv se preferd construirea
voltmetrelor In punte, la care,
curenfii prin cei doi tranzis-
tori, care alcidtuiesc bratele
punfii, se schimbi in mod egal
la variafii de temperaturi,
echilibrul puntii raminind ne-
schimbat (fig. 1).

Finind cont de cele enume-
rate mai sus s-a ajuns la sche-
ma din fig. 2 in care misurarea
tensiunii se face prin aplicarea
acesteia pe baza tranzistoru-
lui prin intermediul unui divi-

zor cu rezistente. Curentul de

repaus al bazei trebuie astfel
ales ca In circuitul de masura
84 circule pentru deviatia ma-
ximd a indicatorului un curent
mai mic decit cel de repaus.
Potentiometrul P, serveste la
stabilirea pllnc*t‘llfm de zero
‘cind bornele de intrare sint
m;lhtﬁ. Cu l}sntarnl hu
Py , 8¢ m@ﬂ’b}'ﬂﬂ curentii de
"’“"51 ﬂnd anmn!g&forﬂil d.g
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fixAh »1 una wvariabila
aranjarea scalei de miAsuri,

IntrerupAtorul cu buton TL,

pf‘niru

servegte la controlul tensiunti
bateriei prin aplsare pe bDu
ton. Din Py, se va regla astfel
cn la o baterie noufi i1nstru-

indice maximum

voltmetrului elec-

mentul si
Etalonarea

valabili
209/

tronic rAmine
la O sciddere cu

ping
a tensiunii
bateriel.

Dale MArimea
aparatului este determinatd iIn
general de dimensiunile mil:-

ampermetrului ales.

constructive !

Aranjarea
interior nu influ-
enfeazd asupra calitdfil masua-
ridtorilor., Tranzistorii wvor {1}
astiel aranjaf: ca sd Ii se asi-
gure o rdcire bunf. Cutia se va
confectiona din tabli. Bateria
gé va fixa in modul care va

permite ugor schimba-
rea ei.

pieselor in

Iranzistorii se vor
alege astfel ca sid ai-
bAa un curent de co-
lector In repaus cit
mai egal. Ca instru-
ment se va alege un

microampermetru de 100
—250pA. Pentru P, jsi
P, axele vor avea un
cap care va permite ro-
tirea cu ajutorul unei
surubelnite printr-o ga-
urd in panou.

Punerea in funcfiune:

PREVIZIU
PROPAGAR

BENZILE DE RADIODAMAT

l nscopul de a da radloamatorilor
posibilitatea cunoasterii perioa-
delor optime pentru realizarea re-
ceptillor sau legiturilor cu radio-
amatorii din diferitele zone ale pi-
mintului, publicim, incepind cu
acest numir, ,Previziunile de pro-
pagare pentru benzile de radlo-

Previziunile sint Intocmite pe

‘*hlﬁ materialelor publicate de In-

stitutul pentru studierea magnetis-
mulji terestru, ionosferii §i propa-
ﬁli,.lml-lor. de pe lingd Academia
iﬂ\uﬁ a U.R.S S.

..1'

«

conectarea .
pune K, In pozif

gi se regleazl

Dupa

na oo

rentul.
mutat

instrumentul
Dupi
dupa

aceea
pozitia

regleazih nivelul cu P
tul pe baze la echilibru este de

circa 10 pwA la car
tensiunea
in jurul a 2 wvolti.
tatea totalA se

B 1 : J
P, eventual VP,

punde

regl

- ¥
din I‘

(unul

ollmelru

coriel se

a zero”

pi-

arati cu-

cu K.

IBro §S¢€

e cores-
de colector
Sensibili-

eaza

l.fjurﬂn—

din
pentru
curent continou i unul pen-

tru curent alternativ). Ga-
mele de masur& sint:0,1V; 1V

10V ; 50V; 100V 500V: 1000V,
In unele cazuri nu se poate
obtine deviatia maximi a acu-
lui la 0,1V si trebuie si ne
mulfumim cu o gami mai su-
perioard (de ex. 0,2V), in ca-
zul unor tranzistori cu ampli-
ficare micid. Dupd aranjarea
gamelor se fixeazid axele poten-

tiometrelor ca o picidturd de
nitrolac.

Prin apdsarea pe butonul
T1 se aranjeazi din P,, devia-
{ia maximid pentru o baterie
noua,

Valoarea lui P,, depinde
de instrumentul folosit. Con-
struind acest aparat, attt
radioamatorii cit si tehnici-
enii vor avea un instrument
util, practic §i portabil.

ing. Zdenek BILY

(Din revista _Amaterske Radio*)
— R.8. Cehoslovacd —
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sint indicate perioadele in care
legiturile pot fi realizate 25 de
zile, lar cu hasuri, cele in care
legiturile pot fi realizate 10 — 15

PENTRU

zile din luna respectivi.

Datoritd faptului ci in cursul

propagare
pot varia destul de mult, previziu-

nlle sint erientative, totugi consi-
derim ci elevor constitui un ajutor
la planificarea activitdgii de trafic,

unel luni condigiile de

pentru lucrul dx, in concu rsurl ete.

Atragem atengla clititorilor c¥
turilor cu o
su l:l.gnﬂ
ﬂmrﬁ mrlﬂdll’rﬁpﬂmﬂi pro-

Rotes m‘ﬁﬁr-— n plus,

pentru realizarea legX
zond oarecare, nu este

‘vor folosi si munlct ?
-obflnutn. pmum g‘l

ca aceasta si coincidi cu pnrlﬁﬂi iy
de trafic maxim a radiocamatorilor
din zona respectivi. Ghurﬂ;ii!

este valabili in special in cazul
zonelor, in care existi un nunﬂﬁ

,,L'

mic de radicamatori. Dar !III
acestul aspect al pmblmql
reveni cu alti ocazie.

In scopul Imbunlﬂﬂ‘ﬂﬂa | ._-.

nilor, rugim rldlmmmmt

1.‘
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rebuie sd remarcdm

; cd in wltimul timp
numdrul radioama-
torilor, carve indeplinesc
condifirle pentru obfine-
rea de diplome, s-a mdril
simjilor. Aceasta dovedeg-
te o créestere calilativd a
rezultateloy objinute, de-
oarece diplomele sint dis-
lincfri ce se acordd pen-
iru performanije deosebite
obfinute in activitalea de

tra/ic.

n geneval diplomele
se elibereaszd in baza cdrfi-
lor de confirmare (QSL),
a copier dupd log (regisiru
de stafie), sau a fiselor de
participare la anumile
concursuriinternafionale,

diplomele: Ural, Volga,
W10M etc, a cdror regu-

lamente le vom publica
ulterior.

Trebuie sd precizdm
cd toate diplomele els-
berate de RCC al Uniu-
nit Sovietice se acordd
tuturor vradioamatorilor
in mod gratuit.

BRBK(8S6K). Lucrat (re-

ceptionat) sase Conti-
nente.

Se elibereazd pentru le-
gdturs bilalerale (recep-
f11) reahizate cu vradio-
amaitori din:

Europa, Africa, Ame-
rica de Nord, America de
Sud, Asia, Oceania, par-

Categ. III-a: legdiuri
(recepfii) in banda de
27 53 28 MHs.

Categ. IV-a: legdturi
(receptii) in diferile ben-
Ii.

Controlul minim admis
este RST 337 — RSM
335. Diploma se elibe-
reazd separatl peniru le-
legrafie 54 separat peniru
ielefonie.

Vom fincepe prin a tea ewropeanda U.R.S.S. _ _ .
prezenta vegulameniele (UAT ,UA2, UA3, UA4, Se ‘_""; i:‘ mf“'d”“"‘
diplomelor acordate de UAG6, UBS5, UOS5, UD6, Hfrm Ef- i:ﬂ d(”;“ﬁ;
cdive Radioclubul Cen- UF6, UG6, UP2, UQ2 prile) rvealrizate dup

iral al Uniunis Sovielice.

s« UR2..Partea asiaticd

iunie 71956.

Pentru radsoamatorii g U.R. St (UA9, B1m0(31000) Lucrat
emifdiors st veceptori se UAdg, U18, UJ8, UHS (receptionat) 100 regiuni,
elibeveazd diplomele: si UL7). In total sint Se elibereaza peniru le-
R6K(S6K), R1000 necesare 8 QSL-uri. gdiuri bilatevale (rvecep-
(S1000) si R150S ~ Diploma se elibeveazd fii) vealizate cu vadio-
(ST150S), tar numas pen- in palru calegoris. amatori din cel pufin 50
iru radioamatoris . emijd- Categ. I-a: legdlur sau mai multe regiuni din
tori diplomele: RIOR, (receplis) numas in ban- U.R.S.S., in decursul
RI5R WiooU. Mas da de 7 MHz. unwus an calendanistic (1
sint o serie de diplome ela- Categ. II-a:@ legdiurs ianuarie — 31 decem-
bevale dediferite radioclu- (veceppii) mumas in ban- brie). Diploma are ives
bur: regionale cum sinl da de 14 MHz. clase si anume: penirv
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legdturi bilaterale (recep-
fii) realizale cu;

— 100 rEgiums —
clasa I-a;

— 75 vegiuni —
clasa Il-a;

— 50 rvegiumi —
clasa I11l-0.

Potl [v Jolosite una sau
mai multe din bensile
aulorizate. Confirmdrile
pot [i in telegrajse, le-
lefonie sau mixie.

Desi diploma se ve-
ferd la regiune, acesiea se
echivaleasd yi cu logdiur
(recep i) stabilile cu sia-
fiuni din raicane, repu-
blici awufomome v repu-
blici umionale. Cu repu-
blici umionale avind pre-
fizele UGS, UN1, UP2,
UQ2, UR2 5 UOS5, nu se
poate realiza declt o sim-
gurd legdiurd (recepfie).

Cererea pentru diplo-
md va [i insofitd de cdr-
jile de comfirmare QSL.

R150S(81508). Lucrat
(recepfionat) 150 tari.

Pentru obfinerea diplo-
mer irebuie realizale le-
gdturi bilaterale (recep-
fii) cu vadioamator: din
150 fars ale lumii, fin
care trebuie sd includd
st cele 15 republicy unio-
nale, din U.R.S.S. Ds-
ploma se elibereazd sepa-
rat pentrulegdiuri (vecep-
f11) in telegrafie 51 sepa-

0
q

rat in telefonie, efectuale
dupd 1 sumie 1956. Con-
trolul minim admis este
RST 337 — RSM 335.

Se anexeard cdrfile de

confirmare QSL.

RIOR

Diploma se acordd pen-
tru legdiuri rvealizate in
mavimum 24 ore,cu urmd.
ftoarele zece vegiuni radio-

amatoricesis din U R.5.5.

1) UA]J 2) UA2,
UC2, UP2, UR2 (unul
din prefive). J)UAS3. 4)

UA4. 5) UBS. 6) UDG,
UF6, UGG (unwl din pre-
fize). 7) UL7, 8§) UHS,
VIS, UJ8, UMSE (unul
din prefize). 9) UAY
10. UAQ

RI5R Lucrat 15 repu-
blict ale Uniunii Sovie-
tice.

Diploma se acordd pen-
fru legdiure efectuale cu
15 republics sovietice in
decurs de maximum 24
ore, Se poate lucra pe
una sau mar mulle benn
in telegrafrie sau telefonmie.
Sint admise legdiury efec-
fuate dupd 71 1ulie 7958.
Controlul minim admis
este RST 337 — RS M —
335.

Se vor anexa cdrjile
de confirmare QSL.

W100U. Lucratcu 100U,
iploma a [ost insii-
fustd cu ocazia antoersdrii

scrie pe adresa:

a 700 anis de la naslervea
lus A.S. Popov — inven-
tatorul rvadiowlus,

ITrebute vealizate legd-
furi bilatevale cu col pu-
fin 100 stafii diferile
sovietice Im carve sd se
includd gi cimci stafiuni
din districtul UAQ, dupd
! sanuarvie T959. Con-
trolul minim admis este
RST J337—RSM 335.
Pot 1 Jolosstle benrile de
3,5—7—14—21 s5i 28
MHzs.

S¢ vor anexa cdrjile de
confermare OSL.

In cazul cind partici-
panfit la concursurile or-
ganssate de R.C.C. al
U.R.5.5. reusgesc sd lu-
crese cu cel pufim 7100
stafiuny diferile sovielice
(inclusiv cinci stafiuni
UA9), s se va elibera
diploma W 1700 U in
baza [igelor de partici-
pare.

w

Agteptdm sugestis 53
propuner:t din pariea ci-
isforilor. Radiocamatorii
pe carve 41 inleveseazd
vegulamentele diverselor
diplome, §t rugdm sd
Radio-
ciubul Cenival, Cdsufa
Pogstald nr. 95 Bucurests
— Cl4 Mmenfiunéa — pen-
iru bivoul de diplome.

MNice NEACSU
YO3—2120
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.UN EMITATOR MODERN-
(Urmare din pag. 21)

fub cu neon de 105 V. Eventual, tipuri de 90 V |
sau 150 V, preferind tensiunea mai redusd.
I'vebuie menfionat aici ¢d se va decupla la

~masd g1 capdiul cald al [slamentului oscilatoa-

ret, printr-un condemsatoy de 70.000...
pF, chiar la sogJul tubulus. .

Semnalul vezultat din tubul de amestec ur-
measd sd [te amplificat, la un nivel convenabil,
cit mar  lintav" posibil, vespectiv cu distorsiuni
minime ji acest lucru este vealizal prin tubul
final de tipul 807 (sau G-807), lucrind in ye-
gimul clasei AB,. Orvice tendinfe de instabi-
litate funcfionald trebuie eliminate total, altfel
Juncfionarea este compromisd | Rezistenfa de 50
ohmi, divect la grila de comandd contribuie sub-
stanfml (degt reduce semsibilitatea tubului), iar
gocul Lg, direct la placa tubului (8 spire Q¥
Imm, fd‘rd carcasd, avind wun diametru inte-
vior de 8. . 10 mm) previne oscilafiile parazite
ia [recvenfe [foarle mari.

TI'emsiunea de negativare a grilei trebuie sd
fte de circa — 35 volfi, asa fel ca valoarea
curentulur anodic de vepaus (fdrd semnal) sd
fte de 30 mA. Ecvanul este alimental cu tem-
siune stabilizatd de 300 volfi, prin doud tuburi
covespunzdtoare fEnseriate. Rezistenfa de limi-
tave a curenlului acestora trebuie sd permitd
brecevea prim ele a unui curent de 20 mA cel
pufin. In acest mod se evitd posibilitatea ca
tuburile stabilizatoare sd se  stingd" la apli-
carca semmnalulus pe grila amphhca:nrulm. 0
datd cu crejtevea curentului ecvanului. Stabi-
ltzarea tensiumii de ecran este imperios necesard
fjuncjiondris corecte |

Cirvcuitul anodic cuprinde un [iltru ,pi"”, care
permite adaptarea la diferite antene, pnmui
condensator servind la acord, iar al doslea la cu-
plajul cu antena. Valoarea de 71000 pF este
obfinutd prim wutilizarea unui variabil-dublu,
normal de recepior.

Al doilea ,galet” al comutatorului K este
montat asa faI incit in prima pozifie (zero)
fubul 807 primeste toatd ftensiuneca de mega-
tivare 51 éste [ tdiat”. Acest lucru este mecesar

intrucit la mgnﬁnarm de —35 volfi (respectiv
un curent anodic de vepaus de 30 mA) ems-
siunea electronicd provoacd um zgomot specific
care poate [i cules de receplor sub formd de

LJistit”, mai ales cind se [oloseste aceeass antend
la emisie 51 rvecepfic printr-un comutator elec-

tromic” (T R), cum cere practica modernd.
Bobina [illtrului, Ly, constd dim 22 spire,
sirmd argintald 2 mm, pe o carcasd cu dia-
metrul de 50 mm 51 lungd de 120 mm. Pentru
banda de 3,5 MHz se foloseste tot bobimajul;
pentru 14 MHz se [olosesc mumai 4 spive,
Pentru alimentarea emifdiorulus sint necesare
trei surse de curemt comtinuu: 600 V[150 mA § |
(pentru final), 300 V[80 mA i ugauairu { = A
de 60... 100 V[20mA. ' '
Redresorul de 600 V foloseste um ftub de
tipul PV 200[600 sauw AZ,, alimeniat la pldci
dintr-un Iransformator de rn;u livrind 2 x 700
volfi. In scopul stabilitdfii, se lucreazd cu in-
trarea pe soc”, respectiv condensatorul de [iltraj
este montal numai la iegire. Se recomandd fc_w o
losivea unei capacitdfi totale de cel puﬂn t‘ﬁ I!'F
Redresorul de 300 V este clasic, e | |
tub gen AZ,, AZ eic. 5i are Jhuuiﬂ mfmn
de doi comdemsators de cite 32 uF, ?h “n .~.- :
bun. meﬂu d‘i ng!ummu este obfinutd
la o prizd de pe unul din bobimajelc
re a ple f:_'.:m rdrmvﬂﬂ mﬁ'

20.000




h'-nt-unci, laurii intrecerilor motocicliste

erau culesi nu de sportivii care-yi puneau
in joc maiestria, curajul §i chiar viata, ci
de capitalistii care realizan apreciabile suc-
cese de ,casa“ si ficeau o asurzitoare vilva
in jurul anumitor marci de motociclete ce
trebuiau sa se vinda.

In anii din urma, motocrosului a inceput
si i se acorde atenfia cuvenitia, deoarece el
dezvolta si pune in valoare tot ceea ce este
mai interesant in motociclism: ma-
testria pilotului, pregatirea sa fizica
si tactica, spiritul de initiativa, cu-
rajul, combativitatea, vointa de a
invinge.

In cadrul concursurilor de motocros,
sportivii se intrec pe cimp, in teren
accidentat, cu obstacole neasteptate,
acolo unde exista cursuri de apa, po-
virnisuri abrupte, pante repezi etc.
In vederea participirii la o asemenea
intrecere de vitezd pe teren acciden-
tat, motociclistii isi pregatesc cu grija
masinile, le adapteaza noilor conditii: moto-
cicleta este dotata cu o suspensie foarte buna,
cu cauciucuri speciale, intr-un cuvint cu o
finuta de drum cit mai perfecta.

Motocrosul este astiazi consacrat si adeptiz
lui sint din ce in ce mai numerosi, atit din
rindurile motociclistilor cit si din rindurile
spectatorilor. Acum se organizeazi din ce
in ce mai multe concursuri de acest fel,
1ar Federafia internationald de specialitate
a infiintat titlul de campion mondial pentru
clasa motocicletelor de 500 cmc si campion
european pentru clasa motocicletelor de
250 cmc.

Asa cum ardtam mai inainte, motocrosul
este un concurs de vitezdi pe teren acciden-

tat, presarat cu diferite obstacole naturale
sau artificiale. Traseul este desemnat prin

culoare bine determinate sau prin porti obli-
gatorii de trecere. Pentru start, concurentii
se aliniazd pe linia de plecare cu motoarele

in functiune, asteptind semnalul fanionului
sau, dupa procedee mai moderne, aprinderea

luminii verzi la semafor.

Traseele de motocros sint in genere scurte,
intre 1—3 km, concursul disputindu-se prin
repetare de ture, pinid la atingerea kilome-
trajului total dorit. Concurentii, porniti
vijelios de la start, se striduiesc si parcurgi
traseul intr-un timp cit mai scurt, sa _zboare*
peste obstacolele din cale, si nu se lase
ajungi de adversari, si intreacd pe cei din
fata.

Sportivul care se dedicd intrecerilor de
motocros trebuie si-si cultive cu multi seri-
u:f:tate O serie de calititi. Astiel, el trebuie
sa dlf‘rini un perfect cunosciator al motoci-
cletei pe care o piloteazd, si-i cunoasca
i;:::: b];ne calitifile de rezistenta si echi-

d € asemenea, el are datoria sa-5i

pe traseu prin migcdrile corpului, ajutind-o ”:'_-:':_-_ y
grele. Ei nu stau in sa decit pe intervalele
neaccidentate, pe restul traseului se ridica
In sciri pentru a evita yocurile §i a menaja
atit propria lor persoanid cit §i motocicleta.
Pozitia ,,in sciri“, cu genunchiiusor indoiti,
formeazd o adevarati a doua suspensie a
complexului om-masinid, iar aplecirile pe
dreapta, pe stinga, inainte sau inapoi, in

functie de necesititile de echilibru, inles-
nesc parcurgerea cit mai rapida a traseului.
In fata denivelirilor de teren, motocicleta
nu este frinata, ci din contra, ea este lansata
cu viteza mare, motorul fiind solicitat
la maximum. Dupa ce a ajuns in virf,
masina pur si simplu decoleazi, zbu-
rind impreuna cu motociclistul o dis-
tan{a apreciabild, aterizind la citiva

metri departare de obstacol.
Pentru a realiza acest lucru, pilo-
tul trebuie si posede o adevidrati teh-

nica a zborului si a aterizarii, tre-
buie si-3i incordeze toate forfele sale
fizice si psihice. Astfel, dupdi ce a
decolat, el se apleaci mult inainte,
peste ghidon, si cu ochii alege ful-
gerator cel mai bun loc de contact cu
solul. Tehnica cere ca atingerea pamintului
sd se faci pumai cu roata din spate, pe
un singur punct, pentru a se evita socul
puternic §i pentru a se citiga cit mai mult
teren. Acest cigtig este exploatat ji dupa
aceea, deocarece motorul, mult accelerat,
impulsioneazi in continuare mayina care
fisnpeste cu vitezi maxima inainte.
Amatorii de concursuri de motocros din
fara noastra au avut ocazia in repetate
rinduri si admire maiiestria unor sportivi
motocicligti fruntagi, formati in ultima vre-
me. Ei au aplandat de fiecare datd cu pla-
cere evolutiile lui Mihai Pop, $tefan lanco-
vici, Traian Macarie, Mihai Dinescu, Mircea
Cernescu, Gh. Ioniti, V. Szabo, Erwin
Seiler gi alfii. Acegti sportivi au luat parte
si la numerocase concursuri internafjionale de
motocros, unde au obfinut rezultate valo-
roase.
Nu pot si inchei aceastd succintd prezen-
tare a motocrosului farda a sublinia profun-

dul sdu caracter utilitar. Se poate afirma
f{ird exagerare ci pentru motocrosijti nu

existi obstacole de netrecut cu motocicleta,
decarece, cu siguranfi §i indrazneald, ei
pot strabate cirdrile Inguste de munte,
potecile pidurilor, pot escalada stinci golage
sau grohotiguri, igi fac loc pe acolo pe unde
la prima vedere s-ar parca ca este imposibil
de trecut. Bine pregatit, curajos, calm, sta-
pin pe nervii §i pe refllexele sale, perfect
cunoscitor al maginii pe care © conduce,

motociclistul antrenat in motocros poate
indiferent

realiza performante valoroase ,
de starea drumv'ui sau a viemil.

Mihai SARATEANU

Maestru al sportului
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DOUA ORIENTARI IN COSMONAUTICA

T o ultimul timp in litera-
l tura de specialitate, ca gi in

publicagiile de informare
asupra dezvoltiirii tehnicii ra-
chetelor gi perspectivelor cos-
monauticii, au apirat diferite
proiecte de statii cosmice lo-
cuite. Toate aceste proiecte
au in vedere asigurarea posi-
bilitdtii de riminere indelun-
gatd a construciiel respective
in spatiul cosmic. Sub acest
raport, proiectele au multe

triisfituri comune §i este greu
de ficut o clasificare a lor

dupi plruculultl;llu tehnice
de prmmpm. Cu toate acestea,
existd un criteriu precis dupi
care pot fi diferenfiate in mod
eit se poate de clar unele de
altele. Acest criteriu este de-
terminat de destinagia stajiei,
de scopul in care se intentio-
neazd a fi folositd. Din acest
punct de vedere deosebim do-
ui feluri de proiecte de statii
cosmice locuite: statii gtiin-
tifice gi stagii cu destinafie
militard. Din prima clask fac
parte toate proiectele sovie-
tice de cnnutmctii in Cosmos,
precuom g§i unele dintre pro-
iectele specialigtilor din alte
tiri. In cea de-a doua grupi
intrk o buné parte din pro-
iectele americane, cirora cercu-
rile agresive imperialiste ar
dori sd le dea infiijisarea unor
aga-numite ,fortdrete in cer”
(acesta este numele pe care il
dau in mod deliberat proiec-
telor lor unii specialigti ame-
l'lﬂlill printre care F. Tinsley

alin

In cadrul planului american
de utilizare in scopuri mili-
tare a Cosmosului, un loc im-
portant il ocupd preocuparea
pentru crearea unor stajii cos-
mice militare locuite. Unii
autori de proiecte de !tlpl
cosmice schijeazd o comparti-
mentare speciald a construc-
Fxlor prnmctltu de ei, in aga
el ca aceste statii sdl serveasci
pe de o parte pentru efectua-
rea ﬁﬁ !amnl;tnn '] uh;u_
vatii din Cosmos asupra teri-
toriului Uniunii Sovietice si
al celorlalte tiiri socialiste, iar
pe de altd parte pentru lmu..
rea din Ecnlmnl a unor ra-

r mdq luptl cu incirciétori

unor filtre spociale cun raze in-
frarogii. Scopul imediat al
acestor observatii ar fi identi-
ficarea rampelor de lansare a
rachetelor movietice, semna-
larea momentulai de start al
rachetelor balistice, descope-
rirea aerodromurilor militare,
o drplnalrilnr de trupe gi a
mijloacelor de laptd, s cer-
cetarea diferitelor alte obiec-
tive de interes strategic.

Dar acesta nu este singurul
rol atribuit de militarigtii ame-
ricani statiilor cosmice locu-
ite. Ei preconizeaszid de ase-
menea folosirea acestor con-
strucfii ca rampe §i baze de
lansare a rachetelor co incir-
citurd nucleard, cu ajutorul
ciirora sperii sii-gi poatd pune
in aplicare planurile lor agre-
sive.

Incd din anul 1949, minis-
trul de riizhoi al S.U.A. a
declarat cid specialigtii mili-
tari americani lacreaza la crea-
rea unei stafii interplanetare
care se va roti in jurul Pimin-
tului ca o Lund miniatarald
gi va servi drept bazi militara
plasatd in Cosmos. De atunci,
cu toate egecurile suferite, de-
claratiile privitoare la aceasti
orientare a cercetdrilor ame-
ricane in spatiul cosmic s-an
inmualgit. Militarigtii ameri-
cani sus{in, de exemplu, ca
ar fi posibil sd se foloseasci
simultan doul statii cosmice
locuite pentru efectuarea bom-
bardamentului atomic asupra
Pimintului. Pe uana din statii
arurma si fie amenajate bazele
de lansare a rachetelor cu aripi
cu inclirciturd nucleard, iar
pe cealaltd ar trebui sé se in-
staleze centrele de teledirijare.
Baza cosmici de urmairire,
control gi calecul al migcirii
proiectilului-rachetd, ar prelua
conducerea zborului rachetei
cu incérciturd nucleard cind
aceasta s-ar afla incd in stra-
turile nu prea dense de aer,
adicd la o mare depirtare de
obiectiv.

VULNERABILITATEA
STATIEI COSMICE
MILITARE

Agadar, imperialigtii ame-
ricani dau un caracter militar
tot mai pronuntat cercetirilor
ce ge fac in S.U.A. in drreu;u
construirii de stajii cosmice

ih

posibi
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imprigtie in spafia 350 milioa-
mne ace mici de mlpru, cu dia-

de 2. rﬁm. Gua a fost ml:l:t]:_lrull

nmﬁu. E: u];uml tot t'alul experientd? / m h'ﬁwu A

clari a vulnerabilit&gii statiei
cosmice locuite, transformati
in platform#& de lansare a ra-
chetelor teledirijate, a fost
ficath incd in 1954 chiar de
profesorul american Watson
L. Thomas. El ariita ci stagia
cosmicih locuitd va i agor de
lovit cu ajutorul unei rachete
ce ar avea o incidrchturd de
proiectile mici, ca nigte grap-
nele, care ar fi ficuth sl explo-
deze in orbita statiei. Dachk
racheta ar fi dirijath s intre
inorbita statiel cosmice in sens
opus migcirii satelitulol gi ex-
plozia s-ar produce in momen-
tul cind proiectilal g-ar afla la

o depirware deo stajie egald cu
jumiitate din cirenmferinja or-

bitei, atonci s-ar realiza un
efect maxim de distrugere a

gtatiel cosmice. In acest caz
s-ar forma un nor de particule

diﬂtrugﬁtnm*a prin care ar tre-
bui sd treacl statia o datdla

fiecare 2 ore (san dupé un alt

interval de timp, egal cu pe-
rioads e1 de rovolutie) 3i fie-
care proiectil ar lovi statia cu
o vitesd Jde 7 kEm/s (mai mieca
SET MBI mMmAare, corespunsitor

in#ltimii orbitale a stagiei), la
care se vor mai adiinga inca
7 km/s — viteza cu care se in-
dreaptd statjia spre proiectil.
Vitesa de intilnire ar fi deeci
de 14 km/s (pentru cazul citat).
In aceastii situatie, un proiectil
avind longimea de 2-3 em gi
diametrul de numai o jumitate
de milimetru ar putea perfora
o plack de otel de 2,5 mm gro-

sime.

DIVERSIUNE IN COSMOS

Cunoagterea faptului cd au
ramas definitiv ’in urma Bﬂhﬂsﬂ-

nii Sovietice in dbmni:il mm '.

ririi Cosmosului i-a i
gi mai mult pe in' |
americani, l
ultimul timp 1 E > m
damnabile acte fj ivers
sfidind dorinta de |
poarelor, inclusiv a ypriulai
lor popor, lgnnrmd le
vehemente ale oamenilor de
stiintd din intreaga
Tocmai an asemenea act
versionist a fost sdvirgit in
Cosmos prin lansarea la 21
octombrie 1961 a unui satelit

de tip ,Midas" care pe timpul
migcarii nln pe orbitd urma d

m de 0,025 mm gi lungi

in care s-a ofmtult aceasti

—
:-r.r: s

perturbate san int te in ca
zul unor lovitari n oli re Jé;

4
susjin ci un satelit i. | Jfﬁ_.._

turd poate asigura um istem
sigur de contact prin W

T el

intre comandamentele gi sta-
tele majore ale bazelor inde-

pirtate. Zburind deasupra u- f" ‘_'

nei statii terestre, satelitul
de legiiturd inregistreazd au-

o ad|

tomat mfntmqulu radio gi

apoi, la comanda cifratd a
stafiei urmitoare, ii transmite

acesteia ordinul sau comuni- f

carea Inregistrati. Prin ace-

lagi proceden pot fi efectuate
de asemenea transmisii de ima-

gini de televizinne, incorpo-
rate firegte la programul de

"_.'EF. ol
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di pase miliarde ani lumini.

e unde, fiind foarte slabe,

ou ar putea stribate centura

de ace. ,Ferestrele spre Cos-

mos vor fi inchise, gi lnal de

mina omului. Este un para-

iln tragic, gi acest lucru na
88 se intimple” — gub-
- V. Siforov.

Apo: savantul sovietic con-
siderd ci centura metalich ar
fi o piedici pentru lansarea
llteliplor artificiali ai Pédmin-
tului gi navelor cosmice. Ea
ar impiedica indeosebi legi-
turile cosmonautului ecu Pi-
mintul. Cosmonautul nu ar
putea tramsmite direct din
Cosmos rezultatele observa-
tiilor sale extrem de valo-
roase.

Dﬂlgu. motivarea specia-

americani care au lan-
sat satelitul diversionist ,Mi-

O ATITUDINE
PILDUITOARE

Vor putea, oare, asemenea
provociri ale cercarilor mono-

:pnlnu agresive sd impiedice

Uniunea Sovietichi de a con-
tinna s& deazvolte smccesele
cosmonautice? Nicidecum. Du-
Pi com 2 subliniat GCherman
Titov im cuvintarea rostitad
la cel de-al XXII-lea Con-
gres al P.C.U.S., _cosmonau-
{11 sovietici vor zbhura in Cee-
mos impotriva acestor diver-
siuni”. De la wibana Congre-
sulai G. Titov a declarat i
pilojii cosmomauji sovietici
sint intotdesuna gata sl inde-
plineascd orice noud minsiuns
trasatd de partidul comwn st
i guvernsl sovietic.

Unionea Sovieticd & dabin-
dit o wsuperioritate meldh in
cucerirea Cosmousulni. Cn toate

¢h raportul de forge este astizi
evident de partes socialismu-

lai gi _n domeniul tehnicii
rachetelor, gi in domeniul teh-
niciit nucleare, gi in alte do-
menii ale ptiingei gi tehnieii,
U.R.S.S. nu amenintd pe ni-
mens nici cu arma racheto-nu-
cleard perfectionatd de care

dispune, nici cu constructiile
cosmice periecfiionate pe care
le poate realiza. In ziuna isto-

ricé a efectuirii primului zhor
al omuloi in Cosmos, la 12

aprilie 1961, Comitetul Cen-

tral al P.C.U.S.., Presidiul
Sovietului Suprem al U.R.S.S.
g1 guvernul Unianii Sovietice
au adresat o chemare de pace
popoarelor gi guvernelor tutu-
ror térilor lamii, in care se

arata: ,Noi, oamenii sovietici
care construim comunismul,

avem marea cinste de a [

-.‘Iiﬂj])l plmm' ’1

poarelor.

_ Iiimn]tirul gtiintei gi tehni-
cii deschide posibilitatea neli-

o= ii.

mitatd in domeninl cuceririi

; r;ulnr naturii gi folosirii lor

re binele nmunu:u, iar pen-

1 _‘ aceasta trebuie in pnmnl
rind sd fie asiguratd pacea“.

onsecventd apiritoare a
- :- picii si pmpﬂuhu

inea Sovietica gi-a afirmat

x.ﬂ!l'tnpn hitdérirea de a folosi

cosmic IIIIIIII.I in sco-

.]mr.l pagnice, cu prilejul zbo-

rului fiird precedent al navei
cosmice satelit , Vostok —2“,

la 6—7 aogust 1961. In che-
marea adresatd popoarelor si
guvernelor tuturor {adrilor lu-
mii in ziva istorici a rein-

- toarcerii din Cosmos a celei

de-a doua nave cosmice sate-
lit ca un om la bord, se arita
ch desi dusmanii picii agitd
isteria rizboiului, acestei iste-
rii Uniunea Sovietica ii opune
planurile ei mireje de constra-
ire 2 comunismulai, increde-
rea fermd a poporului sovietic
in forjele sale, in justeiea
drumulai indicat de gtiinta
marxist-leninista.

»Tlotul pentra om! Totul
pentru binele omulai! — iatd
jelul nostrn suprem™ — se sub-
linia in noul mesaj de pace
adresat popoarclor de ciitre
Uniunea Sovietici.

Faptul ci inijiativa in asal-
tul cosmic ¢i posibilitatea
corespunzitoare desfigurdrn
impetuoase a acestui asaltapar-
tin Upiunii Sovietice consti-
tuie un temei puternic con-
vingerii noastre cd in wviito-
rul apropiat vor fi ,sidite”
in Cosmos mari constructii
destinate activitéjii de cer-
cetare gtiinjifich g1 de pro-
ductie pasnich spre binele in-
tregii omeniri. Vigilenia trea-
2 a popoarelor iabitoare de
pace va asigura sidirnicirea
la timp a planurilor agresive
imperialiste care previd, prin-
tre altele, construirca de ,for-
tireje in cer .

Strions anitd in joral fami-
liei fréigepti a popoarelor socia-
liste, omenirea progresisth se
opune hotirit acestor planari
ale militarigtilor din Occident,
loptind pentrn ca viitorul
cosmonauticii s poarte pece-

tea progresuloni gi picii.

Ing. D. ANDREESCU
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Cnnfaﬂn }d Gmml& .F AJ I
ale :drﬂ lurm,ﬁ.“r--_--_-i— dsu-

mm!m trecut, a fnﬂ erul&
Comisia de A:mu“wa
Cu acest prilej delegajia

sovieticd, avind in fruntea ei
pe cunoscutul aviator Ko-
kinaki, de doud ori Erou al
UR‘SS-! @ prezental o
dare se seamd despre excep-
}mnalul zbor in spatiul cos-
mic realizat la 6 —7 august
1961 de cdtre pilotul cosmo-
naut sovietic G.S. Titoo. In
darea de seamd sint trecute
toate datele necesare confir-
madrii celor doud recorduri
cosmice mondiale absolute,
stabilite cu aceastd ocazie:
recordul lumii de duratd
de zbor — 25 ore 18 minute
gt recordul de distanid de
zbor — 703150 km si cele
doud recorduri de duratd
si distanjd In clasa zborur:-
lor cosmice orbitale in jurul
Pdmintului. Comisia a ho-
tdrit sd examineze aceste
performanje In scopul omolo-
gdric lor ca noi recorduri
cosmice mondiale. In con-
tinuare, membrii Comusie:
de Astronauticd au disculat
separal loate paragrafele re-
gulamentului omologdrii re-
cordurilor stabilite de cdtre
om in spajpiul cosmic g1 au
adus o serie de modificdr:
st completdri. Comisia n-a
fost de acord cu propunerea
delegapies S.U.A. care pro-
punea a se include in stabili-
rea masei (greutdfit) navei
cosmice, §i masa (greutatea)
ultimei trepie a rachetes
purtdtoare. Aceastd problemd
oa [i examinald §i resolvatd
intr-o gedinfd viiloare. In
incheiere, la propunerea dele-
gajiei cehoslovace, a fost ales

in funcjia de vicepregedinte
al Comisier de Astronauticd

representantul U. R. §. §.
. A. Skurdin, doctor in
stiinfe fisico-matematice.
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LA TELEFON INTREAGA PLANETA

S-a terminal experimenta
rea noll aparaturl elecironice
semiautomate de tip Tesln
MN 60“ pentru leghtura tele-
fonio semiautomalh Internn-
fionald Intre Moscova, Prags
sl Berlin, precum gi Intre aoes-
te orase gi alle capitale euro-
pene. Aparatura este o crealle
comund a specialigtilor din
R.P. Ungarh, R.D. Germani,
R.S. Cehoslovaoh gl U. R.S. 8.

e e S e S S L W L e

Tehnica ochemAril oricArul
orng Indepirtal de pe glob va
fl extrem de simpli,. Abonatul
formeazh pe discul telefonu
lul siu numérul postalal In
ternational, numarul din doui
clifre al fAril chemate gl nu-
méarul abonatulul.

Numerele de telefon ou
ajutorul chrora vor puica fi
chemate diferite taril au gl fost
stabilite. Peniru diverse z0One

JUNIOR-

Automobilul de curse

cilindri s1i cu o putere de

din U. IL.5.8. au fost rezervale
numerele ouprinse Inire OS8
gl 49, pentru Cehoslovacia
nr. 97, peniru Anglia nr. 41,
pentru Ungaria nr. 35, pentru
Franta nr. 33, peniru Bulga-
ria nr. 28, pentru Hominia
nr. 47 elc

(M :quth“lil noll up[;rniuri
relenuan Llelefonlchdin U.R.S.S8,
va fl coneclaté 1a reteaun tele-
fonicAh mondialh semiauto-
mati, iar ulterior s1 la aceea

il"l*'-'-'l_!‘.-li.'-tlr.!u
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DE LA MOTORINA
LA.. PARAFINA

vegdlanA se
poate lipsi lar-
na de gosele.
Si acensta da-
torita faptulul
ch roala din
fald este fixalh
pe un schiu,

iar rotile din

gpate pe senlle.

Colaboratorul stiintific
P, Czeszewski, de 1a labora-
Lorul de cercetiri subma-
rime al Iostitutulul de pisci-

AVIATIE ¢ RADIO ® SPORTUR] NA:
. f@ ¥ \
| Aceasthi mo- - 5 ] :: '
tocloletdh de *
| " produciie nor- _

tille culese pe vasul de pe
care a fost coborit. Greuta-
tea batiscafulul este de 500
kg, lar diametrul de un me-

| Preca de sbecialitate ¢ culturd marind din Gdvnia tru. In camera -

=Junfor”, produs al Usinel de 09,5/ cal ila. $000 turadl p - Hr .-i.' .-f-.'L.'.;“.T,Jf.“:.l.j{-. ;'J (K.P, Polon#l), a Pinh‘f}rat mfra:rmlulufElndteiﬂnt::a?ai:emu
automobile de mic litraj din minut, capacitatea 1358 cmc, ‘“f"‘.”;'_'h e 5 | F &5 4hs '” _,;.; prolectul unui batiscaf, co- serie de aparate, printre care
Moscova, este unul din cele cursa pistonului i dlametrul  PUY“ ”i oML f mandat de la distanta. 0 camerd de luat vederi si un
mal bune autovehicule de cilindrilor 76 X 75 mm, gra- S R ”J""""""“""r'_ pas Aparatul, previzut cu un aparat de filmat. Pe Inve-
funcfionegza cu orice fel de motor, poate coborl plni la iisul exterior batiscaful are

acest gen, Pllotind un ase-
menca model, maestrul epor-
tulul Iuri Civirov a devenit,
anul trecut, campion al
Usiunil Sovietice.

lath gl citeva date tehnice
In leghturd cu aceastd magind
destinatd curselor de viteald
pe sosea: motorul e de Mosk-
vici G-3, model 407, cu 4

Inzestrat cu doudzeci de
roti, ocest vehicul-amfibie
strdbate orice teren, orice
apd si chiar troienile de

zdpadd. Pantele usor acoesi=
bile sint pind la 45°. Vehicu-

VEHICUL — AMFIBIE

dul de comprimare 9,05,
ambreiajul uscat si ocu up
gingur disc, patru viteze,
dimensiunea cauclucurilor

2,60—15, lungimea 3500 mm,
jAtimea 1424 mm, Indltimea
1036 mm, viteza maximi
170 km/ord, capacitatea re-
gervorului 45 1 gi greutatea
proprie 605 kg.

opt roti, care sint actionate
de un motor VW. Rotile mici,
din fatd, destinate numai

drumurilor accidentate, merg

#n got. Originalul model este
‘ ectionagt din material

combustibil, de la motorind
pind la parafind

Fatd de motorul wuzual,
care foloseste drept combus-
tibil benzina, raza de actiune
0 acestuia este dubld. Noul
motor dezvoltd o putere si o
fortd de tractiune superioard
chiar si celor mai bune
motoare de automobil cunos-
cute pind In prezent.

BARCA DIN POLIESTER

Recent, a fost prezentatd
pe Sena, In localitatea Sur-
esnes, din apropierea Pari-
sului, barca ,RP-1“, al cérui
molor a fost fabricat la uzi-
nele . Renault“, lar carcasa,
din poliester stratificat, de
gantierele navale _Penhoel”.

Fabricarea In serie a acestor
bircl, denumite  Delfinul
mérii“, a Inceput In urm#i
cu clitva timp, ele urmind
8 M -In curind Iivrate pe
piajd.

Modelul ales pentru pro-
ducf{ia de serie are 4,20 m
lungime, 1,80 m [&{ime gi
380 kg greutate. La bord pot
lua loe cinel perscane, barca
navigind cu o vitezd maxima
de 50 km/h. Consumul de
combustibil este de 8,50 1/h.

Barca _RP-1" este nescu-
fundabild gl poate remorca
un schior nautic. -

0 adinocdme de 600 m. EI
cerceteazd, auvutomat, fundul
marin si transmite informa-

montat un reflectorsi o .mina
automatd® pentru luarea pro-
belor din adincul mérii.

CAMIONETA PENTRU TRANSPORT RAPID

Pentru a Inlocui camionetele de
mic tona) (3/4 tone), Ugzinele de
automobile _Barka“ din R. D. G. au
inceput fabricarea fn serie a unui
autovehicul cu o putere de tractiune
de o tondA. Noua masind are motorul
instalat In cabind §i o caroserie
autoportanté din ofel. Comparativ
cu predecesoarele ei, camioneta are
0 capacilate de Incércare mult spori-
td (6 me.). Rotile sint montate
fiecare separat, pe axe cardanice
elastice, cu bare de torsiune. Im-
potriva gocurilor, noul model este
prevazul cu amortizoare telescopice

hidraulice.

NOI MOTOCICLETE GERMANE

Pentru anul acesta, cunos-

cuta firma constructoare de

motociclete M.Z. din R. D.
Germand anuntid intrarea In
productia de serie a doud
noi modele.
Este vorba, In
primul rind.de mo-
tocicleta ES250-1
care are un motor
cu o putere de 16
cal, la o turatie
de 5200/min. Vi-
teza maximi pe
care 0 dezvolta
este de 115 km/h,
far consumu] de
combustibil wva-
riazd pe suta de
km Intre 3 — .9
litri. Cel de-al
doilea model,
ES300, are un mo-
tor cu putere ase-
ciil de functionare
superiorl motoru-

® MOTO ¢ RADIO ¢ SPORTURI NAUTICE ® TIR ¢ AUTO®MOTO ® RADIK

lul de la ES250-1 sporesc
viteza maximé. Concomitent

cregte si consumul de car-

urant care variazd8 Intre
,2 §i 5,2 litrl Ja suta de km.

et -.
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.
|
m
[

II ] rl




Wi T

B

=]

'UTICE ® TIR®e MOTO ® RADIO e SPORTURI NA UTICE ® TIR ¢ AUTOOMOTC o AVIATL d
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TELEVIZOR PENTRU AUTOBUZE —

La uxzina _Elektroaparal”, Usivs | : | ‘
zinele sov | e * ==
din Leningrad, a fost" termi- Slslime s iﬁi‘; producitoare de aparate de tele-
nat proiectul tehnic al celui ror. denumit Pohes brice un nou model de televi-
mai mare transformator de y + »2putnic”. Televizorul poate fi montat
| pe autobuzele de cursi lungi, minuirea lui fiind exe-
putere din lume, pentru o cutati de conductorul iutﬂ-buz'l & LU .
tensiune de 75.000 kV. Ino- bt
vajiile ce vor fi aplicate la
construirea acestul (ransfor-
mator vor permiie ca gaba-
ritul loi sd fie egal ou cel
al transformatorului pentiru
33.000 kV pe care uzina 11 gl
produce.
Transformatorul de inalta
Motocicleta, a cirei ima- WFM din Varsovia si are o tensiune esle necesar sis-
gine o publicim aldturat, putere de 6,5 C.P. Angrena-  temulul energetic unic al
Evieunnyidintre facle Jmal jul e pentru trei viteze, iar  U-R.S.S.
recente produse ale uzinei iieia ima 85 km/h. Re-
poloneze SHL. Motorul, cu ! fraas Foe ¥ HIDROCOPTERUL
” s : n 0
un cilindru in doi timpi, Zzervorul de carburant are Conditiile de climi spe- HONDA C.5.71
este construit de Uzinele capacitate de 13 litri. cifice Suediei i-au determi- Int el : ;
nat pe multi dintre tehni- b ndr'er;:lrln =fea Japoneza  este din ofel presat, sudat
) = X cienl sd lucreze la realiza- ' '°ond3 Dmrc“'d'“T“k"?a electric, iar suspensia cu
rea unui vehicul unjversal. 'NC€putsa producd, in Seri€,  amortizoare hidraulice. Du-
_ Ry, | _ ﬁ X, Ei ‘au reugit astfel s& con- mModelul unei noi motocicle- pa prospectul firmei, consu-
x f strulascd acest hidrocopter te de 250 cmc.Motorul mo- mul de carburant este de
N P b= ‘ Ciar:i“ depla:eazﬂg cu ausu- tocicletei C.S. 71 este echi- 2,22 |/suta de km. Viteza
ra , - & N / 2 rin 4 e a : A ad . a'a'h 3 - . : "
e 1...'."3""* y/ 'e U = gh““.l'! ok Pﬂ vifeza ;; p;}‘.. cu doij »Itlhndrl dispusi  maxim3i 135 km/ord. Greu-
e ™ ' 98,54 km/ori. Constructia sa = Iif carecaucrgazﬁ INyPE tatea proprie 162 kg. Dimen-
- : este executatd din fibrd de L7y timpi. mcutateamuf:o- siunile sale sint: lungimea
- sticld, lar elicea este actio- Ulul. laturatiade 8000/min, 1985 mm, Iitimea 685 mm,
natd de un motor de tip ©ste de 20 C.P. Ricirea se indl{imea 985 mm, iar de-
Folkbaghen, - face cu aer. Cadrul central partarea intre roti 1310mm.
o i = T R TSI
AVION DE TURISM
Avionul pe care il pre- raturi moderni de naviga-
ze'r:tim oL 203_ D. '_‘1'3"3“ tie aerian3, iar pilotajul
i ?FE 'paritedd:: ultimele . paatului este deosebit de
creatil ale Industriel avia- : '
, simplu. Cele doui usi de
tice cehoslovace. El este o P = bins u? -
dezvoltare deosebit de rey. 2€C€S in cabind se deschid n
siti a avionului bimotor afard, la fel ca portierele
wAero-45", automobilului, Noul avion
Cabina eleganti si spa- este denumit ,limuzini ae-
fioasd este echipatd cu apa- riani”,

ORIZONTAL: 1) \cadem| ilo [late pe un aeroport, — Migcarea de rotaiie a unui
clan sovietic. constructorul un \dApostese servicille admi- avion In jurvl unel axe verticale
mari seril de avioane din « nisirative pentru traficul aerian {_p”_ — Aeroplan. 3) Pentru —
fac parte TU-104 DIreg DA T 1 | mérfur ﬂ} Partea L:urb% I'Flﬂ“ ?‘;ﬁ:l:. Indcj[ll:l!:
TU-114 supranumi de amerl nulol care 11 di Infitisarea punct care se

4 E—J $ 5 ¢ 7 8 g » N 125 79 cani _‘:'-.-‘f-'_'u'!TtH *'rt!-" -I- i1 1N io I _ -2'-I-.i — A :’llt: .!ilfﬂii_“‘l' de 18 unui punct fix, dfplﬂlﬂdll'!-ﬁ
— FIrghleée Ccu care s8¢ regleazh directla initiald In directia in din ce In ce mal mult dtlr:
motorul onoul avion., 2) 1101 | sulfld vintul, formina un- — In telecomunicatil! &) Osia
BOVIELIC, comandadaniual echnl ae deriva. 10) Ei'dtllﬁl Rezultatul []llﬂftflnr dlnu;“
julol avionuluol TU _ - { e marl proportii Intrecere sportiva — Rio = -
{0 nofembrie 1959 a venit ci usoare de sport. 1) Franta, neterminat. J5) "Prlm:
acesl avion 1a Bucurestd imn lin fatd a4 wnor asronave al unuil serviciu de Ctranspor
dUuiomat. Mentine avionul pe o ) in Franta 12) Agiil aerian — Parlea {““ rntl“ I"‘ITH;-‘
anumitd rutd di D01 Jg) A Pilotul avionulul _LI-2% nor “"'['11“‘;'"'- — TIrg! ©) LlH_I :nl.
gbhura yorbpinag (4 aeronave) il aviatiel sovietice din In Suedia — Dispozitiv l.rr“ul

- A AralLa ) LA InNntrares ANntarctian. CAl'® o gtrabatnt rerupe sau I‘rﬁlﬂ llrall:' (‘i:‘f“ n-
gl lesirea din Brasov) e 1 J.8950 km di« isupra continentu- unuoi fluld - b_F. rllllllﬂrﬁlr'r?t‘{;:;.-}_
risiiritul gi pind la apusul 8o inf de gheatd, salvind, In ziua structia fuzelaju PII, - Draimi)
relni A luat contact cu DpA- de 16 decembrie 19568, pe oel delelor. 7) TT”.H-I {H”.H} Cul
mintul. 5) Orésel In Franta patru exploratori polarl belgil- urmat de o ?Er”r;l'; I.EII';I — In
aproape nu oras) IiLasarit enl, disparuti Iin elilcopler! turtit - TIII!'I.!‘FU "'u de RERiL
Aparat care emite unde electro 19) Rontd mich — Material ugor corp! #) " F‘ lﬁ!’t {0) Avion
magnetice g1 apol le receptio- ou diferite Intrebuintiri. 14) Tot A-§l IH'H l&lil'. ﬁlt 1) Ni-
neaza, duph ce aun fost reflectats cé 8e poate tranaforma In lucru — In aerl hr i —r—ﬁi‘u 1 viald —
de nn oblect, utilizat In aviatle. mecanic - Colecteazd undele *_',hpl 2 [‘.2 t.If'NTI.lI'IH"J feminin —
G) Teslhtord pentru tapisarea mo (pl.) Ticere! | }l ) anﬁll‘.‘ﬂ Tolo-
billelor — Asezlirl rurale In VERTICAL: 1) Reactor alca- AVIORna mlmlll muncil — In al-
dicatorul vitezometrulul. 7) Apa-  tuit dintr-o turbini cu gaze gl  sit de U Linigtit... In carlin-
rat tburat ocu motor a un ocompresor, folosit In pro- timetru | 0~ i“:ir 'ﬁ!l—htr.
carul sustinere gl miscare sini pulaia, prin reactie, a unuol avion Ra1 18 i]._,g tile... avionululi.
asigurate de una sau mai muolts de mare vitezd (p'). 2) In ducere ! vairduh — pe
elice care se rotesc In Jjurul
unel dgproape verticale sl
care poate aleriza pe un spatio
extremn de redus Cantitatea

unul

de materie t?u?rln..-:} in volumu)
corp (p

). 8) Ansamblul

ORTURI NAUTICE ¢ TIRe MOTO © AVIATIE T

EXPLICATII COPERTE:
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REDACTIA « Bucuregtl, Str. Niculae Filipescu Nr. 21-23
Ralonul 30 Decembrie, Telefon: 11.60.64, 111535

Tiparul: Combinatul Poligrafic Casa Seinteld
Bucuregtl.

RADI

C 21340 Bi1048







