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MAREA SARBATOARE A FLIBERAR

_ Au trecut 16 ani de la 23 August 1944, cea mai luminoasi zi din istoria poporului romin, moment de cotitura holariloare in viala
laril noastre, care a marcat Eliierarea patriei de sub jugul fascist si a deschis calea spre [aurirea Rominiel noi, somal'lste. -
_ Anul accsla, mareata zi a eliberirii a fost intimpinata si siarbatorita in condifiile avintului intregului popor muncitor peniru in-
faptuirea hotaririlor Congresului al III-lea al Partidului. = A -
. Asa cum se cunoagte, Congresul a ficut bilantul unei perioade istorice de mari realiziri, in decursul carcia socialismul a invins
I palria noastra, si a elaborat un grandios program de dezvollare a economiei §i culturii, a carui infapluire deschide perspectiva lu-
minoasa a vicloriei depline a socialismului, penfru trecerea treptala spre comunism. i _ » 3
_Acesle orizonturi luminoase spre care ne conduce cu mina siguria incereatul nostru partid, realizarile minunale obfinule in
cel 1ﬁ ani de viata libera §i fericita, au inaripat sufletele poporului nostru, determinindu-1 sa participe la s.érbalgu_rea nl:herﬁ;u cu un
entu_zlasl'n nestavilit. Imaginile acelei frumoase diminet J::O sfirgit de august, cind oragele g salc!e patnel l:_idi‘ll_l _in soare,
ne sinl i astazi proaspete in minte: drapele si flori, minunalte care alegorice, neslirgite valuri de oameni lineri §i virsimiel, \:cseh §i
f"“ﬂ'_':lu afirmindu-si bucuria de a trii liberi, manifestindu-gi hotarirea de a stringe §i mai mult rindurile in jurul partidului §i guver-
nului, de a pasi neabitut inainte pe luminoasa cale a consirucfiei socialiste. _ : : .
Poporul nostru iubegte din adincul inimil viaja noua pe care 3{i-0 fﬁlUl‘E le § ll:.:ﬂ"'
3 S A ; ieste ca lumina ochilor linigtea, buna infelegere §i colaborarca cu popoarele din intreaga |
i o . Iiroublica Populard Romind! lume. De aceea, Pfi&iﬂd la 23 Augusi prin fa‘.a tribunelor [EBIQ'E! oameni muncil oin
)

tara noastria si-au demonstrat inca o data completa lor adeziupe la lica externa nwﬂl.atului.
ORGAR AL ASOCMYIE! | nostru, politica de strinsa gi frajeasca colaborare cu (arile socialis! i fruntea carora sef 3
VOLUNTARE PENTRY i:ﬁsesl.e Uniunea Sovielica, de coexisten{i pagnica cu toate statele, mdiferent de urindui.nm_
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|
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SPRAJIIER APARARS Am pisit pragul celui de-al 17-lea an al viefn npi, prl_vmd drept inainte, increzatori TH i

PATRIE] triumful ideilor pacii, hotari{i sa dam viata grandiosului plan claboral de cel de-al 111-lea {
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Congres al Partidului. Nimeni §i nimic nu ne poate clinti de pe drumul pe care pagim sub

Anul VI Hr. 9. Sept. 1960 | steagul neinfricat al partidului, pentru conlinua intarire gi inflorire a patriei,




n Strinsa unire cu
Populara

celelalte tari ale socialist, Republica

Romina militeaza acliv pentru micsorarea
» nationale, pentru promovarea principiilor de coexistenfa pasnica, pentru
zadarnicirea oriciror unpeltiri ale cercurilor imperialiste

? infaptuirea dezarmarii generale g1 tolale si statornicirea unei paci f(rai
nice in lume. Aceasti politici corespunde intereselor vitale ale poporului

_ romin, intereselor forfelor picii si progresului de pretutindeni. Ea nu este dic-

| tata de considerente de conjucturi, ci este o orientare politica permanenta,
luminata de farul invataturii marxist-leniniste, fundamentati pe aprecierea
stiintifica a raportului de forfe si a tuturor factorilor care influenteazi mersul
evenimentelor pe arena internationala“.

lagarului
incordarii inter-

agresive, penlru

(Din Raportul prezentat de tovarasul Gheorghe Gheorghlu-Dej

la seslunea extraordinara a Marll Adunarl Nationale a Republicli
Populare Romine)
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In uriagul cor al popoarelor iubitoare de
pace din lumea intreaga, glasul Republicii
noastre populare s-a facut incd o datd puternic
auzit. Exprimind voinfa milioanelor de oa-
ment ai muncii din fara noastrd, tovaragul
Gheorghe Gheorghiu-Dej, in raportul fdcut cu
ocazia sesiunii extraordinare a Marii Adundri
Nafionale a R.P.R ., a dezbdtul cele mai actu-
ale probleme ale politicii internajionale: pacea,
dezarmarea generala §i totald, coexzistenfa
pasnici. S-a aratatl inca o datd ¢d Republica
Populara Romina este o pulere a pacit, dato-
rita caracterului orinduirii sale economice
gt sociale. Obiectivele Congresului al I[1]-lea
al Partidului deschid in fafa poporului nostru
un viitor luminos, sint programul crearii unei
viepi fericite gi imbelsugate, cladite in condi-
title unet paci durabile.

Piatra unghiulara a politicii externe a
Republicit Populare Romine o constituie ali-
anfa de nezdruncinat, colaborarea economicad
multilaterald, relafiile de asistenyd mutuala
cu tarile sistemulai mondial socialist in frunte
cu Unitunea Sovietica, glorioasa constructoare
a comunismului. Jara noastrd, cilauzindu-se
dupd principitle coexistenfei pasnice, se orten-
leaza spre dezvoltarea colabordrit econoniice,
culturale, stiinjifice,cu celelalte fari, a mtitial
st militeaza cu sinceritalte, cu consecvenia,
pentru rezolvarea pe calea tratativelor a tuturor
problemelor litigioase. Poporul nostru cere cu
tarie ca in cadrul Organizajiei Nafiunilor
Unite sd se jind seama de propunerile Unianti
Sovietice, propuneri de dezarmare generala st
totala, de asigurare a pdcii prin distrugerea
mijloacelor de purtare a razboatelor. '

Propunerile guvernulut nostru de a se inscrie
pe ordinea de zi a viitoarei sesiunt a Adunfirii_
Generale a O.N.U ., punctele privind ,Acfrunt
pe plan regional in vederea imbundlatirii rela-
tiilor de bund vecindtate dintre statele europene
apar|inind unor sisteme social-politice diferite®
si , Masuri pentru promovarea in rindurtie
tineretului a ideilor pdcii, respectului reciproc
si infelegerii intre popoare”, sint aprobate de
citre popor. Oamenii muncii de la nﬂilsfnt_
convingi cd acurn, cind promotorii razborului
rece se agitd, cind statele capitaliste duc 0
politicd mincinoasd gi diversionistd, cind vipera
fascistd, intruchipatd tn generalii de la Bonn,
isi scoate capul, voinfa de pace a popoarelor
trebuie sd fie mat lare ca oricind, mm::’r.:mtﬂ
statelor socialiste mai strinsd, sub ghlflﬂSHf
steag al marxism-leninismulut. _

I'n adundrile din fabrici §i uzine, din orage
si sate, oamenti muncii iyl exprima ou cdldura
si entuziasm adeziunea la politica de pace pro-
movata de partidul i guvernul nostru §t St ni
intrutotul de acord cu propunerea [dculd in
cadrul Marii Adundri Nafionale a R.P.H. ca
delegatia noastrd la cea de-a 16-a -*-""’-"‘"unf" v
ON.U. sd fie condusd de !nf"urn sul
Gh. Gheorghiu-Dej, prim-secrelar al C.C. ﬂf
P.M.R., membru al Prezidiulut J‘rfﬂl':H
Adundiri Nafionale, omul care intruchipeaza tn
modul cel mai desdvirgel aspiraftile poporulul
romin §i voinfa sa de pace. .

Glasul poporului nostru roslegte rdspieat:
pace, dezarmare generald §i totala! Aceasla
vointd o va exprima §i delegafta noastrd la

viitoarea sesiune a O.N.U.

DE PAGE A POPORULUI




Directorul

Ing. F. D. LAZAROIU
Uzinelor _.Electronica”-Bucurest!

el de-al III-la Congres al
' P.M.R., aprobind planul
M de dezvoltare al econo-
miei nafionale pentru anii
1960— 1965, a acordat un rol
deosebit de lmportant $1 indus-
irie1 electronice, care trebuie
Bﬂ-ﬁl aduca prelioasa sa con-
tribufie in telecomunicatii, in
automatizarea industriel, in
ridicarea bunei stiri materiale
§1 culturale a intregului popor.
Pe aceasta linie, sarcini de
cinste revin Uzinelor nElec-
tronica”“, unde trebuie sa se
rezolve prohlemale privind fa-
bricajia aparatelor de radio-
receplie, a pieselor radio, a
produselor de elecironica indus-
triala ete.

Inceputul activitajii Uzi-
nelor ,,Electronica” l-au con-
stituit niste vechi ateliere, con-
struite in urma cu peste 20 de
ani, in care se montau circa
10.000 radioreceptoare anual,
cu documentalia §i piesele in
totalitate i1mportate. De Ia
nalionalizarea acestor ateliere
care erau intr-o stare deosebit
de finapoiati din punct de
vedere al utilajului gi fard un
corp tehnie admvnt — gi pina

Radioreceplorul portativ $-594 T _Litoral

=

——

-

in prezent—s-au facut pagi unagi
inainte. Intre anii 1949—
1960 productia globala a intre-
prinderii a crescut de peste 16

ori, iar cea de radioreceptoare
de 9 o ori. In aceasta perioada,
suwafﬂele productive s-au du-
blat, ulilnjele s-au reinnoit sgi
s-au marit cu 70%. numarul
de salariafi a crescut cu peste
240%, creindu-se, totodata, un
lmpoﬂant corp tehmcn—-mgme—
resc de specialitate.

De la primul radioreceptor
rominesc ,,Record”, adica din
anul 1949 gi pina in 1960,
uzina a construit si pus fin
fabricatie in total 50 tipuri de
radioreceptoare, intr-un numar
de 800.000 hunah

Anul acesta, depunindu-se
stradanii pentru atingerea nive-
lului tehnieii mondiale, s-au
elaborat doua noi tipuri de
aparale de radio s§i anume:

radioreceptorul da clasa su
rioara, nescu”, cu 4 difu
zoare, 5+2 tuburi eleouomoe,
6 game de l.ll'lde., nnteni de

ferita si reglaj de lon
lmvenp }oase i
?u] muzical ,, lmuonlu
difuzoare, pmk-upp mg
netolnn, care oferid posibilita-
tea obfjinerii efectelor pseudo-
stereofonice.




reducere de gab:
bludifuzor. O aten{ie d
se va manifesta gi in viitor pen- ' ' ol

solfir. + winlgp s i fove.
& LSolist 7.

brecum gi receptorul  truferitele moi, a caror gama va N | R
o U tranzistorizat .Litoral®.  cupri _Eﬁ?-'-“ﬁﬁl ferite pentru Nu demult, intr-una din zilele de sdrbdtoare, la linia de |}
1 " Hotaririle celui de-al Ill-lea gama de U.U.S., ferite pentru centurd a Bucuregtiului, in comuna Otopeni, au oprit citeva
. Congres al P.M.R. prevad ca, antene orientabile si necesitafi- autocamioane [ncdrcate cu lume. Oamenii au coborilt, au ldsat
in anul 1965, sa fie puse la lein vederea echiparii aparale- goseaua in dreapta §i s-au adunat pe o pajiste cu pomi tineri.
dispozilia oamenilor muncii un  lor, a produselor de electronica Aict au fost intinse hdrfi §i scheme cu sdgefi colorate §i semne
numar de 300.000 radiorecep- industriala gi a circuitelor de convenfionale: materialul didactic al unei lecfii obignuite de .
toare §i 130.000 televizoare. memorie §i comulare din magi- istorie. Dar cei ce s-au adunat aici nu erau elevi, iar expunerea |
Colectivul uzinelor noastre va nile electronice de calcul, au- care avea sd se facd avea un caracter mult mai emofionant. W bl o
lupta cu elan sporit pentru (lomatizari si telecomanda. Peste 80 de salariafi din Ministerul Finanfelor, membri § -
indepfnirea acestei importante inind seama de prelioasele ai asociafiel noastre, au venit sd asiste la acfiunea de educafie '
sarcini trasate de partid. indicatii gi de sarcinile trasate patrioticd, pregdtitd de organizafia A.V.S.A.P din minister.
| Incepind din anii 1961 — de Hotarirea partidului g1 gu- Tema acestei consfdtuiri era:  Lupla clasei muncitoare condusd
| 1962, produclia uzinelor noas- vernului nostru, din 3 iulie de P.C.R. pentru infdpluirea insurectiet armate de la 238 Au- i
| tre se va realiza complet inte- 1960, privind introducerea teh- gust 1944 si eliberarea Bucurestiului®,
| grati, cu exceplia tuburilor nmicii noi, colectivul de condu- — Insurecfia armatd de la 23 August 1944 este evenimentul
electronice. In aceasta directie, cere al Uzinelor ,Electronica®” cel mai de seamad din istoria poporulut nostru... Cuvintele
sint in curs de construclie si a elaborat un plan de perspec- simple si calde ale generalului in rezervda Nicolae Cambrea, -
dotare cu linii tehnologice tiva privitor la infroducerea director in Ministerul Finangelor, rostite pe locurile unde cu 16
' moderne noi suprafefe de pro- de noi procese tehnologice pen- ant in urmd au fost zdrobifi cotropitorii fascigli, pdirundeau in
ductie care vor permite pune- tru mecanizarea §i automati- intmi.
rea in fabricajie a unei variale zarea proceselor de produclie. — Organizate i conduse de partid, gdrzile patriotice au
game de piese radio, avind per- pentru ridicarea productivita- luptat cu eroism, aldturi de ostagii armatei noastre, pentru .
forman{e la nivelul tehnicii {ii muncii §i realizarea in cit curdfirea fiecdirei palme de pdmint, fiecdrei strdzi din oraul
mondiale, dupa cum urmeazi: mai bune condifii a sarcinilor nostru drag, in condifiile ofensivei victorioase a glorioasei
condensatoare cu hirtie meta- ce ne revin din cadrul planulu Armate Sovielice.
' lizata s1 condensatoare stiro- de gsase ani de dezvoltare a eco- Cei care ascultd ii vdd parcd pe luptdtori, cu brasarda trico-
flex,de dimensiuni maireduse, nomiei najionale. | lor pe brajul sting, cucerind clddirea actualei Academit Milita-
fala de condensatoarele cu hir- In cadrul planului de gase |§ re, curdfind de fascigti, camerd cu camerd, Hotelul Ambasador,
tie obisnuite si durabilitatea ani, in intreprinderea noastra | ii vdd eliberind comunele din jurul oragului Bucurejti. In
mai mare in exploatare; con- va creste in mod deosebit pro- §  memorie le stdruie sdlbaticul bombardament de la 24 august,

ora 10, isi amintesc de copiii sfigiafi de proiectilele dusmane.

Si din inimile impietrite se ridicd un val de urd impotriva
acelora care, dind dintnou arme fortelor hitleriste din Germania
occidentald, incearci sa reinvie spectrul hidos al rdzboiului.

densatoare ceramice, normale duclia de electronica industri-
si miniaturizate, de tip tubular ala. Se vor fabrica, printre alte
gi disc; rezistenfe miniaturi- produse, instrumenteelecironi-
zate cu pelicula de carbon de ce de masura de laborator s1 1n-
1/4—2 W; condensatoare elec- dustriale, dispozitive electroni- | Acpiunea organizatd de cdtre comitetul A.V.5.4.P. din
trolitice de construcfie normala ce peniruautomatizareamagini- | Ministerul Finanjelor, cu sprijinul organizafiei de partid,
gi miniaturizata pentru inalta lor-unelte, masgini electronice || este o inifiativd demnd de urmat.
:
i

V. LUEREANU

§i Joasa tensiune; diode gi de calcul etc. Unele produse
tranzistori de putere mijlocie electronice vor [i executate §i
§1 mare, care vor inlocuil tubu- defabricile, Termotehnica®, . .E-
n_le qlenhpnic_e; fabricarea de lectrotehnica“, , Tehnica Medi-
circuile 1mprimate, care vor cala“. Pentru indeplinirea sar-
duce la economii de mano- cinilor importante ce ne revin
pera §i creeaza posibilitateade vom line o strinsa legatura cu

pr posibilitaicnde  vo ?
B e e stitilele do el poen B {COP TERUIS

Pentru imbunatafirea para- tica“.

me!nl“r electroacustici ai Colectivul de munﬂ:.ii.-';ri, in - o, Sle uimitor de rapid ritmul In care s-a dezvollal
radmrgcep_toarplnr, se vor ela- EiNneri 81 tehnicieni al uzine- — tehnica aeronautichi, dacd ne gindiin cA doar cu
bora tipuri noi de difuzoare, a lor ,Electronica® se consi- M , o jumitate de veac in urma se faceau primele In-
caror circuile magnelice vor dera puternic mobilizat in in- cercéri ale aparatelor de zburat mal grole decit

' | aerul. Alaturi de avionul clasic, a céarul perfecfiune

fi echipate cu magne(i m plini \Uri
etalo- de S anuri ) .
‘ - linirea acestor F'h‘ \uri  d¢ este exprimatéi prin performanfele vluitoare atinse de

viltor g1 este ferm hotarit ca, aviatia sovietich, s-au dezvoliat Impetuos aparatele

Prototiouril sub Fﬂﬂd.llﬂﬂrf‘u ﬂl‘{;ﬂﬂ_ﬂ'_ﬂl!{*! de speciale de zbor, dinitre care, pe primul loc sta elicop-
purile franzisioarelor de P&rlld, ga le dea ‘fi{ﬂu cu mult lerul, Daca principiile de zbor ale avionulul gl avionul
fabricafle romineasch inainte de termen. in €eneral este binecunoscut, despre elicoplere s-a scris

mal putin, desi in Uniunea SovieticA acest mijloc

rapid si comed de transpori este folosit pe o scara
larghh in conditiile cele mai diferite.

Ce este ellcopterul, cum este construit gl cum
thoarhh el? Sint trei mari IntrebfAri la care l'ﬂ.bpllllﬂt':‘
lucraren Ing. Constantin Sabin lJon, . Ellcopterul™,

apiruti de curind in Editura militard, nir-o forma
larg accegibila maselor. Leclura ,Elicopterului® te
capliveanzih de la primele rinduri; complicatele legi
ple perodinamicil, nrinriplllu de zhor .*i[hf‘l"i“l‘l'.’ t"t"nplﬂfl.lll.ll sint In AgA fel ex-
plicate (un rol de seami 1l joach schijele deosebit de reusite) Incit ele nu
Insh nedumerirl, Raspunsurile la fiecare Inirebare pusa de autor sint simple si
clare, degl parcurgem, In cele 185 de pagini olt are lucrarea, Intreafa Istorie n
elicopterulul, de l1a prolectul lul Leonardo da Vinci §l Maginn de aerodrom
a lul Lomonosov, la urlagul colos sbhurSitor care esie elicoplerul sovietic Mi-6,
cel mal mare din lume.

Lucrarca este Tmphrtitd In gase capllole. Ka Incepe, cum esie logle de
altfe), cu Putind aerodinamich” (Cap. 1) pentru a Inira oarecun preghtifgi In

problemele tehnice. Albtur]l de alicoplers, din familin npnrnlclur de zburat ale

aviatiel tarn nerodrom” sint prezentate 5l convertoplanele §i coleoplerele (cap. V)
aparnle relatly nol,dar cu largi perspecltive de dezvoltare, Ultimul eapitol il
constituie _Istoricul elicoplerulul® In oare este subliniata urfaga dexvollare n

gliinfel aviatice sovietice.
Carten Ing. Constantin Sabin lon, _Elicopterul” tinde — gl reuseste

in mare mAsurii — s8 ne dea o Infafigare a tehnlcii moderne; In domeniul
elicoplerelor, deschizind totodath cititorulul o fereastra spre viitorul meronauticif,




¢ aich, in 1952, pu era decit un maidan,
la margine de Bucuregti, phin de balirn,
pe care pagleau oile 81 se {h*lmnl;q.u
gupoaie... iar acum, dupi cum h-fh-p,
so inal{a, pe hectare intreg, halele uriage,
moderne. ale uzinei noasire, um-:-l;:ﬂn Ccu
masini s§i ulilaje de inalls lechnicitate,
creafie a regimului  democral popular.

Cel care imi spunca acesle cuvinie era
un birbat uscialiv si mic de stalura, in
virsti cam de 48—50 ani, muncilor la
Uzinele .Tudor Vladimirescu® si totodala
presedinte al organizalic A.V.S.A.P. din
aceasli mare intreprindere sbeialista, pe
pume Dumitru Teodorescu.

O justificala curiozitate m-a facut sa-i
rog si vorbeasca despre unele etape
prin care a ftrecut Uzina »Tudor Viadimi-
rescu”, de la infiinfarea ei §i pina in prezent.

Tovaragul Teodoreseu m-a condus in laln
unul panou (: 1) I-lrlllﬂl'Il‘!Ii, i “jllhll‘lll
caruia gi-a tustral in mod convingitlor
q'_\phl:iiiih' shle

.. UZIDA :;-.I A llll'l"lllll activalale n 1 n ;.nul
1953 producind baloze de cercale, Pre cum
81 remorc: aulo de 2 51 3 lone, necesare
ymbundatabirin mijloacelor de iransporl in
agricultura 8i construclii. In primiy patru
ani de existenta, pe portile vzinei au iesil
mii si mii de masin: 81 ulilaje, care 8i-au
adus coniributia la opera de un-r;”];;“n.

S gsoncializart i) ."i.'_'_fll"tll!lllijij."
Anul 1957 a2 conshiluil un moment 1m-
porltant in viata uzinei, deoarece alunci

Q-0 hotaril g-q-I;r'{;!llzzll-:x el !;l'iﬂrll l’l‘i:!‘;«illi
81 ulilaje de (ransport. Astfel au intrat
in Iabrieatice aviocamioane
auntlodube 1zolerme 81 remored

auntosanitare,
hasculanle,
hasculanlte :;l \one {,_r:'-;lti-i” iraclor.

intre Limp Uzinele Mao 'I'_u- dun’ I1n
cepusera inca din 1954 sa fabrice aulobu-
zele M. T.D." !;-rimq-h* aulobuze construite
in {ara noasira. Acesl Hp de autlovehicule
a lost preluatl ulterior de Uzina _Tudor
Vladimirescu® g1 fabricat un scurt timp.
Locul lui a fost luat de binecunoscutul
~L.Y.-1", Fata de M.T.D.", noul autobuz
!'!*."i].i'.ﬂ'ﬁ;ﬂ_;h_ EH‘;]'HH‘ .{gltl'h“ 0 q+r|-::,|;1rp a
gradului de confort al pasagerilor, prezinta
un aspecl general imbunatalit g1 o reducere
a greulatii de 350 kg.

In scopul imbunatifirii si modernizarii
continue a transporiulua in comun, in
fata coleclivolui uziner s-a pus o noua 8i
imporfania sarcini: realizarea troleibuzu-
lui rominesc. Aceasla sarcina a fost In-
deplinita cu succes. Astazi pe magistralele
Bucurestiului, pe litoralul Marix Negre,
de la Constanta la Mamala, precum si in
Orasul Stalin, circuli eleganlele troleibuze
LT.V.-2%, proiectate si construile in in-
tregime in Uzinele ‘Tudor Viadimirescu® in
colaborare cu alle cileva uzine.

0 nouva etapa imporfanta o constituie
realizarea noilor tipuri de aulobuz sI
anume aulobuzul urban .T.V.-2" si1 aulo-
buzul rutier (interurban) ,T.V.-2 RT". Ele
au fost prezentate in primavara acestui
an la Tirgul international de la Leipzig
(R.D.G.), fiind unanim apreciate, alil de
vizitatori, cit si de specialisti, din numeroase
fari.

In acelasi timp realizarea produselor
din clasa ,autoutilitarelor® (autofurgoneta,
autosanitara si autocamionela de o tona)
a adus o conftributie importanta la dezvolla-
rea transporturilor auto in {ara noaslra...

Acestea au fost, bineinteles pe scurl,
lamuririle pe care mi le-a dal tovarasul
Teodorescu. Apoi, ca o gazda buna, mi-a
aratat uzina, insistind in special asupra
halei unde doua benzi paralele se lu-
creazd in serie autobuzele gi troleibuzele
ZT.V.-2*. Trebuie sa arat ca in aceasta
hala, de dimensiuni impresionante, ar
putea intra in intregime un teren de folbal
si inca ar mai ramine loc.

‘Aici am cuncscut pe unii dinlre oamenii
uzinei. Presedintele organizafiei a (inul
sa-mi prezinte pe cifiva dintre tlineni
membri ai ecrcului auto care peste cileva
zile vor da examenul de conductor” —
preciza el. I-am cunoscut pe sudorii Du-
mitru Botu si Constantin Toan, pe lacatugii
Ton Berivac si lon Piun, pe Anghel Tustinie

instructorul cercului, pe inimosii activigti
voluntari Miha) Balajanu s Viclor San-
dulescu, membri in comiletul organizaliel
pe uzina si pe mulfi altii.

De la ei am putut afla ca, sub conducerea
si indrumarea permanenta a comitetului
de partid, organizatia A.V.S.A.P. din

Uzina ,Tudor Vladimircscu® a oblinut si
ea realizari demnpe de scos 1n evidenia.
Numarul membrilor a crescul in ultimele
luni cu 50%, cea mai mare parte dintre
ei frecvenlind cu regularitate lectiil> de
Frugﬁlire si oblinind rezullate bune i
oarte bupe la tragerile cu arma de calibru
redus. Cele doua cercuri de specialilate
(radiotelegrafie si auto) si-au incheiat in-
vatamintul cu rezullate ot alit de mulfumi-
loare. Colizahia cste achitata aproape in
intregime pe tot anul.

Nici munca de educare palrioticd nu a
fost neglijata. In colaborare cu organizalia
U.T.M. s-a organizal vizilarca unor muzee
§i expozilii la care au participal un mare
numar de membri. Prin muneca volunlara
s-a amenajal o baza materiala bogala,
dintre care trebuie menfionat poligonul de
tir si microbuzul construit in intregime
din deseuri recuperate. lar pentru anul
viitor, au inceput de pe acum pregailirile.
JAclivilatea pe linie de asociafie, a spus
presedintele organizafiei, se va desfagura
mai bine decil in acest an, dupa cum autobu-
zele si troleibuzele construite de noi vor fi
mai frumoase si in numar mail mare, asa
cum ni s-a cerut prin botiririle Congresului
al IlT-lea al Partidului nostru®.

La plecare, pe poarta uzinei iegea umn
lung convoi de masini noi, stralucitoare.
Am facul alunci socotrala ca daca s-ar
pune in sir loate autovehiculele construile
in Uzipele _Tudor Viadimireseu®, de la
infiinfare §i pina in prezent, aceasta coloana
s-ar intinde pe sosca de-a lungul a sute de
kilometri, de la Bucuresti 8i pind dincolo

de Satu Mare...
E RIVENSON
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- Paptul cd Uniunea Sovie

' este acea tard care a des
larg portile spre zborul inter-

~ planetar — ,visul de aur a
omenirii” — nu este intimpla-
tor. Posedind uriage rezerve
tehnico-gtiintifice si umane
— pe care doar orinduirea so-
cialistd le poate asigura — i
urmdrind scopuri strict stiin-
tifice, Uniunea Sovieticd reali-
zeazd cu ¢ admirabili tenaci-
tate §i pegseverenti asaltul
Cosmosului. Intr-un ritm de-a
dreptul uluitor, pe baza unaui
program grandios, dar §i me-
todic, savantii sovietici solu-
fioneazd una dupd alta pro-
blemele dificile care pregitesc
zborul omului spre astri.

Un maret program

In curind se vor implini trei

ani de la lansarea de citre

Uniunea Sovieticd a primului

satelit artificial al pimintului.

Dacd atunci, la 4 octombrie

I 1957, cind s-au ivit zorile
noii ere a cuceririi Cosmosului,

in inima fiecdruia a inflorit

nadejdea, acum, la 20 august,

certitudinea zborului inter-
planetar al omului este un fapt
incontestabil.

Sub ochii nogtri uimiti se
Indeplinesc adevirate, minuni”
ale tehnicii, pe care nici cele
mal indrdznete fantezii ale
scriitorilor nu sperausi le vada
realizate atit de rapid. Intr-
adevar, de la modestele 83.6
kg ale lui Sputnik I — in
treacidit spus, egalate de ame-
ricani de-abia peste doi ani
—§i pind la 4,6 tone, cosmo-
nautica sovietici a parcurs
un drum glorios.

Iatd evenimentele mai im-
portante care au marcat a-
ceastiscurtidar impresionanti
perioadd, In care sarcina utili
transportatd de rachetele so-
vietice in spatiu s-a mirit nu
mai putin decit de 54 oril

Sputnik-2, de 508.3 kg, a
ridicat la 3 noiembrie 1957
primul animal fn Cosmos: o ju-
mitate tond incArcAturd utila

§1 primele expenen ¢ de me-
dicind cosmic iut timp ce

5 B

mmh it mz;‘:‘n‘tl 1: un
moment cind infumuratii de
peste ocean ficuserd zarva in

jurul satelitului Explorer-3,
care cintirea doar... 14 kg!

‘Nu numai sputnicii mirtu-
sesc despre puterea enormi a
1etelor cosmice sovietice,
i experientele geofizice gi
orologice, efectuate cu ra-
ivind o singurd treapta.
| 1957 au fost ridicate
de aparaturd gtiin-
212 km ; in februarie
520 kg la 473 km; in
1858 —1690 kg (cu doi
S0 km! De fiecare
_- 3y ﬁt in vedere
3 }n&relnr cu
1ale, aceasta
precizie.
Na trebui nmis !lptul ca
etele trcnpti, lansate
in a " c‘n in Occident,

-

rﬁmhmw;ﬂnrml Astfel,
racheta americand ,Viking"

a atins 253 km, cu o greutate
utill de 250 k§;_ racheta en-
glezd ,Skylark” a atins 210
km, cua 30 kg etc.

Anul 1959 este anul rache-
telor cosmice: in fanugarie este
lansatd Lunnik-1, prima pla-
netd artificlald s sistemului
nostru solar; In septembrie,
Lunnik-2 a atins co o precizie
uluitoare punctul lixat de pe
lund ; in septembrie Lunnik-3
a realizat fotografierea partii
invizibile a lune:! si tranamite-
rea acesteia, prin televiziunes
cosmicd, pe pimint.

Ce s-a realizat in S.U.A. in
acest timp?

O rachetid care nmu a reusit
sd ajungi decit la citeva zecd
de mii de km de Innd gi un
satelit de 770 kg — ,Diaco-
verer-6° — care a dorat doar
o luni.

Cam pufin pentru reclama
lor deglinfati.

Contrar acestor metode, cu
modestie i probitate stlin-
tificd, savantii sovietici intri

odatd cu anul 1960 intr-o noul
etapd, superioard, ..,

«Etapa experlenfelor de maedl-
clna cosmica

Apllclnd cCu consec \?Lllirﬁ ide~
ed profund vmand cil padtrun-
derea nemijlocitd a omului in
Cosmos trebuie sl se facdd doar
cind se vor realiza depline
condifii de securitate a zbo-
rului gi reintoarcerii pe pA-
mint, astronauticu sovietich
incepe in 1960 seria experien-
telor de mare amploare,

~atins cu @:;emu mm. :tﬁﬂanﬁ

din Oceanul Pacific — a urmat
la 15 mai lansarea pﬁmﬁi nave
cosmice...
la bord animale de experient,

nava era dotatd cu prutntipul-
primei cabine cosmice, capa-

bild a adiposti un astronaut.

La 5 §i 7 iulie a urmat expe-
rimentarea unor noi variante
de rachete puternice, destinate
zborurilor cosmice; precizia
cu care au atins zona stabiliti
din Oceanul Pacific a fost
uimitoare.

i iatd acum lansarea celei
de-a doua nave cosmice, in a
cidrei cabind — care garan-
teazd securitatea zborului — se
glsesc ciini, goareci, yobolani,
muste, plante, seminte, alge,
bacterii, un adevidrat , parc
zoologic in Cosmos" cum decla-
rd ziarul englez , Observer”,

Totul a functionat cu pre-
cizie| Trenul de rachete a adus
colosul de 4,6 tone pe o orbiti
circulari foarte greu de ob-
tinut, dar propice revenirii pe
sol; in cabina cosmicd au fost
mentinute conditiile favorabi-
le de trai organismelor vii; a-
paratura radiotelemetrica si de
televiziune a permis urmadri-
rea de pe pamint a proceselor
fiziologice ale animalelor de
expeérienfd ; sistemele de orien-
tare a navel pe traiectorie au
functionat fird gres, asa fel cd
s-a potut realiza frinarea navei
§i desprinderea cabinei gi diri-
jarea lor precisd spre sol. In
acest fel  miracolul” s-a pro-
dus. Le 10 km de punctul
fixat an coborit intacte nava
sl cabina cosmicd a primului
satelit recuperat!

Prin uimitorul succes de la
19—20 august a fost inan-
gurati seria experienfelor de
medicini cosmicd §1 s-a ob-
finut chezigia revenirii omuluai
din spafiul interplanetar, A-
cestor mari scopuri gtiingi-
fice, fird a mal aminti com-

plexul de observatii de astro-
fizicd, astronomie gi fizick nu-

Degi nu poseda

gh.d cu Glil!h 'i*h e,
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nitinnlf[" “‘It‘f a HJ'L' {_1
sistem Dilwmeg@-# tnt
zinii" satelitilor de
,Samos”, care lllt?’.ijnr

realizare §i trebuie si
cuiascli av mlnele U-—E""r. 'r-'.

Degi sistemul In:iwl ‘din
S.U.A. frineazd puternic pro-
gramul tehnicii, ﬂrlgind-n in
scopuri militarhtt — agre-

soare — cercurile l:unducﬁtﬂw
impun — fird succes de altfel

— ajungerea din urm#& a Uni-
unii Sovietice.

Cum decalajul dintre cele

doud {iri nu pnnte. fi redus,
U.R.S.S. fiind net superioari ,
cercurile monopoliste igi dez-

vidluie pe fat{d scopurile de

spionaj. De curind, reprezen-
tantii fortelor militare aeriene
ale S.U.A. au declarat ci
satelitul , Discoverer-13", lan-
sat la 18 august §i recuperat
prin paragutare, are scopul
,de a perfectiona lansarea,
plasarea pe orbitd gi inapoierea
cabinelor satelifilor artificiali-
spioni.”

Tuturor celor pentru care
cazul spionului Powers nu le
este o invatiturd, trebuie si
li se spund deschis: Uniunea
Sovieticd nu precupetfegte nici
un efort pentru a apira pacea
si securitatea in intreaga lume.
In acelagi timp, ea nu sldbegte
nici un moment vigilenta fata
de uneltirile imperialigtilor
americani §i a acolitilor lor.

Uniunea Sovietick gtie sd-gi
apere granitele gi sd ajute

poarele din tirile socialiste
rl'ol;t-lﬂ. Paternicele ei ra-
chete pot da oricind gi oriunde
o ripostd zdrobitoare oricidror
agresord, care folosesc avioane
ce zboard la 21.000 metri san
tot felul de sateli -slglml ca

Discoverer” sau lqﬂ, -!;1.
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£ __ si dusmanul acliona. Zilnie

25 %" veneau la regiment conduecito-
ik iy & i T & rul ,legiunii® din Sevlievo,
o s v & N avocatul Nikola Popov, condu-

ra prin luna mai a
anwlui 1944, In gru
puri, eu ladife de lemn
in mina, rezervistii
trecurda din nou prin
portalul vopsitin negru
al Regimentului 9 artilerie din
Sevljevo. Curtea cazarmjiy ge
umpluse.

A incercat atunci, din nou,
seniimentul amestecat al friei
gi al dezgustului pe care il
aveam fala de cazarma burghe-
zo-mosiereasca, sentiment pe
care-l incereasemn sj in sepiem-
brie 1941, Iin ziua aceea ce-
{oasd g urita, cind infrasem

Pina atunei fascistii bulgari ne
impuiasera urechile ca Bulga-
ria va putea sa-si ,realizeze”
iwdealurile nalionale fard a se
varsa o picatfura de singe,
intrucit este de partea Germa-
niel. Ve ce avea loec atunci
aceasta mobilizare?! Ea nu se
jacea peniru binele poporului
¢i muncitor! Eram convinsi
de aceasta. Yroiau sa Inece in
singe migearea de partizani din
regiunea Sevlievo. Si despre
acest Jlucru am Inceput sa
disculam intre noil.

Au trecutl citeva saptamini.
[n acest timp am avut prilejul

calorul organizaliei ,,Brannik*

g 7 B ") | Pencio 1 - 8i seful politiei
& "-;"' & 7 /o enclo ﬂinu\ 81 q;: u pt:p_:l,.j.ug-.,r
2 A 2 &L 0 Dugkov. lmpreund cu capila-

nul Bulev $ cu sublocolenen-

tul Lacev, cunoscul sub numele

de ,calaul”, acesgtia intocmean

tot felul de planuri pentru nimi-
cirea partizanilor, a simpati-
zantilor gi eolaboratorilor lor,
§i incercau sa descopere orga-
nizalia ilegala din oras.
Pentru a-gi atinge scopurile,
ofilerii fascighi s-au napustit asu-
pra soldatilor cu o furie turbath.
Arestarile si bataile au ldat
proporiii din ce in ce mai mari,
Au supus unei inchizitii ingro-
ziloare 81 l-au wuels intr-un
chip bestial pe tovarasul nos-
iru Dulio Dulev din T!‘ﬂiﬂl‘h
dar el n-a rostit niel un cu-
vint in fala calailor. Au batut
pina la moarte pe ftovarasii
Hristo Kiurkiev g1 Pencio Dan-
cev, dar e1 n-au divulgat pe
nimeni. Au trecut in companii
de munea in satul Ghighen pe

ca linar ostas. Amintirile ne- ne cunoastem tot mai bine. tovardgii Tanko Dencev, Mino |

placute 1m reveneau in minte, Baiefll care 181 faceau serviciul Golubarev & alin, *dﬂl' nici |
In fala mea stialeau din nou militar, ca si cel mobilizali, acest lucru nu ne-a Ifrin{ mora-

plutonierii, ,majurii’’ musta- erau din raioanele Sevlievo, lul. Toate P[Grtunlq lpr_ de

Cl0S1 S1 grasi, ecare privean lovee, Troian, Pleven, Oria- a da de urma ﬂrgan!mtlﬂ dur:

Scrunt si singeros'. Aici, limp hovo — i1 ai poporului mun- partid ilegale din regiment ra-

de doi ani. ei ne instruiserd sa citor. mineau fara rezultat. Victoriile

slujim cu ,credin{a" pe rege. ineca din primele zile parti- Armalel Sovietice Si HE‘IHI:II]E

In fiecare =zl Ifjhiii-i."i-’ﬁ f:l_‘ﬁt.“:?.fut'i dul a .,-'{n,[-ppuﬁ 58 d{?ﬁié};ﬁ}ﬂfﬁ 0O indrﬁzne\e ale pﬂrtiﬂﬂllﬂr

ne vorbeau despre vicioriile activitale suvus{inuta in regi- intareau credinia, energia §i

~fulgeritoare' ale armatei hit- ment. Difuzam pe aseuns in curajul soldatilor. i

leriste pe care o prezentau ca rindurile ostagilor ultimele Tovaragii care se aflau iIn

HJinvinerhila®. Acum ne intim- noutafi auzife la postul de pericol de a fi arestali erau

pinau din nou. Prinire ei ve- radio ,Hristo Botev" despre trimisi la partizani. Asa au

deam §1 eifiva ofiteri noi. Erau victoriile Armatei Sovielice, plecat Kolio Botev, Gancio »

wrezervistii® |

— Cum or mai i si astin? —
ne infrebam intre noi.

Doar si ei, ca §i noi, isi
parasisera casele, familiile,
venind aici chemati prin acelasi
ordin. Prnintre e1 am vazut
§i cifiva lovarasi cunosculi
de-ai nostri. Era si tovarasul
Ioncio Lalev cu care stabili-
sem ceva mai inainte legatura
pe linie de partid.

Acum se efectua nrobilizarea
generala. Dar la ce folosea ea?

despre acliunile curajoase ale
partizanilor. Faceam agitajie
prinire ostagi ca 84 nu traga
in partizani in <cazul ¢ind vor
fi trimisi sa lupte impotriva
lor, sa se poarte bine cu popu-
latia. Depistam pe cei cu vederi
progresisie si1 cautam sa atra-
gem masa de soldati de partea
noasira, subminind totodala
autoritatea ofiferilor fascisti.

Pe linga aceasta munca agi-
tatorica, de lamurire, duceam
§1 o aclivitate de sabotaj. Dar

Anghelov, Racio Racev si
Kuneio Stoicev. Soldatii regi-
mentului nostru 11 urau din
tot sufletul pe ofileria fascigti
si simpatizau din inima lupta
poporulu.

In august 1944, Armata So-
vietica a dat o lovitura nimici-
toare hoardelor germano-fas-
ciste in sectorul lasi-Chisinau.
In impetuoasa inaintare a tru-
pelor sovietice, ostagii bulgari
vedeau, asemenea intregului
popor, eliberarea lor de cotro-
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nici un ostag n-a deschis

o e

Musticiosul general s-a facut

verde. Era pentru prima dala
' c¢ind i se intimpla un aseme-

nea afront. _
— Ce taceli ca nigle prosta-
naci! — a strigat el, dar glasul

lui trada tulburare §i teama.

Ne-a privit o clipa gi n-a mai
zis nimic. Turbat de furie, s-a
indreptat ca vintul spre magi-
na si, fara sa mai agtepte ai se da
onorul, a plecat. Fetele osla-
silor s-au luminat atunci de
un zintbet. Erau mul{umifi de
lec{ia pe care o dadusera gene-
ralului.

Peste o siaptamina, divizio-
nul 1 de artilerie a fost trimis
in orasul Russe sa lupte impo-

triva unitatilor sovietice co-
mandate de Maresalul Tolbu-
hin. care se aflau in ofensiva.

Soldatii nu numai c¢d nu au
tras dar au fost primii care au

intimpinat cu bucurie trupele
frategti mult agteptate ale Ar-
matelr Sovietice — elibera-
toare.

Evenimentele prinsera a se
desfasura cu mare repeziciune.

In dupa-amiaza lui 8 sep-
tembrie, in regiment se raspin-
di vestea ca partizanii au ata-
cat orasul Gabrovo. Fascistii au

cerutl atunci ajutor regimentu-
lui nostru. Capitanul Bulev, se-
ful de stat major al regimentului,
a ordonat sa fie trimise doua ca-
mioane cu soldali inarmali.
Dar comitetul ilegal de la
statul major al regimentu-
lui afla de acest lucru si
lua imediat masuri. Cind dupa
cincisprezece minute soldatii
ambarcati pe un ,,Opell-Blitz",
sub comanda calaului Lacev,
pornira spre poarta cazirmii,
membrii comitetului ilegal, in
frunte cu elevul-plutonier Mi-
hailov, opri camionul; Lacev
fu aruncat jos din cabina, de-
zarmal, iar soldatii pe care ii
duceau sa lupte impotriva po-
i}oruluj 8-8u napustit asupra

ui §i l-au caleal Iin picioare.

Toli au infeles ca ceasul
mult agteptat sosise. In citeva
minute tot regimentul se adu-
nase.

— Tovarasgi soldati, s-a adre-
sat, tuturor, tovarasul Mihailov.
Sa fim demni de evenimentele
pe care le traim. Poporul isi
pune mari speran{® in noi. A

sosit sfirsitul robiei fasciste.
Aromrata Rosie eliberatoare a
trecut Dundrea si inainteaza
biruitoare in {ara noastra!

Entuziasmul, bucuria g ho-
tarirea de lupta care ne-au
cuprins sint de nedescris. In
regiment au fost afisate lozinci:
.Ilraiasca Armata Rogie!",
wMoarte fascismului !, ,,Liber-
tate poporulu |,

Un grup de ostagi s-a dus la
comandantul regimentului, co-
lonelul Damianov, cerindu-i
sa ordone prin telefon Inapoie-
rea neintlirziatd a celui de-al
doilea camion trimis la Gabro-
vo, care plecase din alta cazarma.

Colonelul a ridicat recepto-
rul i a ordonat intoarcerea
camionului. Camionul a fosl
ajuns lingd satul Jeleznia g
intors. Asa a fost preintim-
pinati varsarca de singe prega-
titd de capitanul Bulev g sub-
locotenentul Lacev.

Comitetul ilegal din regi-
ment era din ce in ce mai sta-
pin pe situalie. Ofilerul de ser-
viciu pe regiment gi ajutorul
siu au fost inlocuifi cu sublo-
cotenentul Tvetanov g sub-
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v izbulise sa stabi-

leasca legitura cu comandan-
tul divizionului 3 artilerie,

care se afla in satul Gorna
Rosifa, capitanul Kostov, si
i-a dat ordin s& vina numai-

decit ca sa ocupe regimentul.

satul Gorna Rogifa se lasase
noaptea. N-a (trecut mult si
deasupra satului
rasunat ftrompeta... Alarma!
Soldatii divizionului au pornit
in coloana de mars pe soseaua
ce duce spre Sevlievo. Mergeau
in noapte fara tragere de ini-
ma, vorbind inceft intre ei.
Nu li se spusese unde merg si

te misiune vor executa. Lucrul
acesta nu-1 stiau nici cei mai

multli dintre ofiferi. Se pastra
un secret deplin.

In zorii zilei de 9 septem-
brie, divizionul 3 ajuns la
Sevlievo ocupa liceul din fa-
{a cazarmii. Intre timp, comi-
tetul ilegal al divizionului izbu-
tise sa stabileasca legatura cu
tovarasii din orag si din regi-
ment. Tocmai in momentul
cind comandantul divizionulu
era gata cu planul de atac,

comitetul ilegal a arestat pe
ofiterii fascisti si i-a inchis
in subsolul liceului. Soldatii au
fost de partea comitetului ile-
gal. Un ,,ura” puternic a izbuc-
nit din piepturile lor tineregti.
Regimentul din Sevlievo era
in intregime de partea parti-
zanilor, de parlea poporului.

In mijlocul militarilor au
sosit partizanii Vilcio Tankov,
Pasko Ianev si altii. O noua
explozie de bucurie §i enfuzi-
asm. Partizanii § soldafiis-au
imbritisat, au ridicat impreuna
pumnii §i armele.

In dupa-amiaza de 9 sep-
tembrie 1944, la mitingul gene-
ral convocat in piata din cen-
trul orasului, a fost proclamata
puterea populara in Sevlievo.
A doua zi, criminalil fascigh
au fost urcali in camioane §i
trimisi in oragul Pleven. Cu
ei au plecat partizana Magda
Ghineva gi elevul-plutonier
Mihail Mihailov, ca sa-1 pre-
dea tribunalului popular,

Dar lupta abia incepuse. Li-
bertatea nu se daruiegle, c1 se
cucereste prin luptd. In doua
zile regimentul s-a echipal,
plecind pe front cu mare Insu-
fletire...

La 17 septembrie, in seclo-
rul oragului Pirot, tunurile
celor trei divizioane de artile-
rie nle regimentului din Sev-
lievo au tras primele obuze
asupra dugmanului hitleristo-
fascist.
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lipsit nlcl aplicatiile tran-
zistorilor, concretizate prin
generatoare de ton §i recep-
toare. O deosebitd atractie
pentru publicul vizitator au
constituit-o magnetofoanele

construite de Ioan Niciu si
Mihai Vancea. o an
loan MARIN

corespondent

| ®

Organizatia A.V.S.A.P. de
la Fabrica de duleciuri _ Dez-
robirea“ din Orasul Stalin
este o organizatie relativ mi-
cd, formatd In majoritate din
femei. Activitatea de asocia-
tie 8e face insd simtitd din
plin. Astfel programul de in-
vdlare a tirului s-a desfdsu-
rat iniIntregime, In zilele pla-
nificatesicuofrecventd buna.

O metodi Intrebuintat cu
succes pentru Imbundatétirea
continuli a activitatii o con-
stitule schimbul de expe-
rientd cu alte organizatil
A V.S.A. P. Acest schimb de
experientd are loc In proble-
mele muncii organizatorice,
de pregitire si de propa-
ganda; ele se fac prin vizite
reciproce Intre organizatiile
respective. In ultimul timp
organizatia de la _Dezro-
birea®* a facul schimb de
experientd cu organizatiile
A.V.S.A.P. de la Uzinele
“Steagul Roso®* — Drliul
Stalin, ,Gh. Doja" din =f,
Gheorghe, “Samota® din
Azuga sl altele.

Activitatea de propagandi
gl agitatle se desfAgoard de
asemenea cu frumoase rezul-
tate. Excursil pentru cunoag-
terea realizérilor regimulul
nostru si pentru cunoasterea
frumusetilor patriei, Intliniri
cu militari 8 cu fruntasi In
productie, vizionarea de fil-
me cu sublect patriotic, siat
nrganl:al.r cu regularitate.

Trebuie mentionat cd In pre-
zent organizatia A.V.S.A P.
de la , Dezroblirea* detine
drapelul de fruntase pe Orasg
printre organizatiile micl.

In oragul Sighigoara a
fost amenajatd o sala de
iir, In incinla cdreia se exe-
cufd Hirul cu arme cu aer com-
primal fn finfe-figurine.

Rala dotatd cu teafe male-
rialele necesare dispune @ de
cfteva mese, pe care s afla
reviale de speclalitate g ;mnn-i_
de eah. Membrii asociafie
care frecvenfeazd aceastd sala,
din dorinfja de a & perfec-
fiona In trageride precise, au
aslfel asigurata postbuitatea
de a-gi petrece fimpul (iher
fn mod placut, Deschisa 2t~
nic, mala de¢ (ir cunoagte ©
mare afluenfd.

Indrumarile calificate ale
instructorilor, care f};ﬂ l’:

if1 [n permanen
gﬁ:ulfa sla, au creal posibili-
fatea objinerii de rerultate
hune ¢ la gedinfele de fra-
gere efectualte In poligon cu
arma de callbru redus,

Viegll DIMITRIU

coraspondent




hiar din gara Sighisoara privirile cala-
C torilor sint atrase de un frumos panou

care cheamfi oamenil muncili sa se
inscrie si sd activeze in rindurile A.V.S.A.P.
In drumul de la gard spre centrul acestui
vechi oras medieval, din loc in loc, alte
panouri cu text si fotografil din activitatea
asociatiei ne atrag atentia.

La sediul comitetului raional l-am gasit
pe tovarasul Jon Barbitei, presedintele co-
mitetului, caruia i-am ardtat obiectul vizitei
noastre: acela de a cunoasgte si de a popu-
lariza unele dintre realizirile organizatiilor
din orasul si raionul Sighigoara.

— De altfel, am addugat, dupa cite am
putut vedea, cu agitatia vizuala sintefi la
imdltime.

— Lasind modestia la o parte, zise zim-
bind presedintele, putem ardta ca datorita
muncii de agitatie s1 propaganda desfasurati
prin mijloace multiple si variate, in mai
gptu_l de un an numdarul membrilor in Raionul
Sighigoara a crescut aproximativ cu 5.000,
lar cotizalia era incasatd incd din august

e tot anul,in proportie de optzeci la suti.

e asemenea, continud tovarasul Barbitei,
aclivitatea de pregitire in raionul nostru
s-a desfigurat in conditii mai bune decit
anul trecut, prezen{a la lectiile de pregi-
tire fiind in medie de 70—80 la sutd, iar la
verificarea de sfirgit de an, 94 la sutd din
cel care au participat au indeplinit conditia
de tragere cu pusca. Trebuie scoasd in evi-

- dentd activitatea depusi de organizalia

A.V.S.AP. de la O.C.L.-Mixt care, cu spri-
En:u.l comitetului de partid (secretar Inek
{oloman) §i a directorului Nicolae Gila-
{eanu, a reugit sd formeze o echipdl artistic
cu care a dat, de curind, doud reprezentatii

~ cu piesa  Eroina de la Jiu“.

LN apori deosebil 1n {n‘.'l:uj1-,;]'!',-'"!_;":-,4 AR 11

tiei a avul-o s1 sala de tir, care este frecven.
tatad de un mare numar de oameni a1 munci)
din OoTas.

- Tovarase presedinte, v-am ruga sSa ne
Q;JIIHL |,' Cevia Sl il] It_'!_‘rli'l,'_l,f‘i!i 11 Ceri ‘I'If”;'_-_ ”IHL"

specialitate

— Daca e vorba de asta, poftiti va rog
in sala de auto unde Locmal acum cel |5
tineri admisi la proba de conducere dau
examen Jla mecanica gi circulatie pentru
obtinerea carnetului auto.

Fara sa mai asteptam alt indemn, ne-am
deplasat la sala respectiva unde patru tineri
r;i:-:pundu;lu la 1intrebarile comisiei. La
sfirsit hotdrirea comisiei a fost urmatoarea:
Marton Dionisie, timplar la Intreprinderea
11 Iunie“, admis; Lazea Nicolae, mecanic
G.A.S. Dumbraveni, admis; Cojocaru Eu-
statiu, functionar, admis; Soltis Gheorghe,
montator C.F.R., admis.

Pina la sfirsit 14 din
cei 15 candidati au |
lnat examenuk La a- | L
cest succes au contri- |
buit in mare masura
tovarasul Mircea Ilies-
cu profesor Ja Cen-

trul scolar agricol,
instructor sef al cercu-
lui, si tovarasul Mu-
sat Vorobchevicli in-
structor.

Alaturi de sala auto
se gdseste sala de
transmisiuni. Am 1n-
trat. Intr-o rama, o
scrisoare $i o foto-
grafie tdiatd dintr-un
ziar. Sub fotografie
explicatia: caporalul
Dumitru Leicu, mi-
litar fruntas intr-o
unitate de transmi-
siuni. Scrisoarea cu-
prinde multumiri ale
comandantului unité-
tii pentru modul in

o

)1
7

Cele i!ﬂ'illil leoretic

sinl puse In practica.

Se stabllegle o legd-
. turd radio

care a fost pregitit tindrul
Dumitru Leicu de la ,Nicovala®.

Intreb pe tovardsul Tralan Iliul, instruc-
torul sef de transmisiuni, ce este cu aceastd
scrigoare.

Este vorba, imi spune, de un [fost
cursant al cercului de radiotelegralie care
i8i indeplinegte acum serviciul militar. Tre-
buie s stiti ¢4 nu este singurul care a ajuns
radiotelegralist de frunte In armata, dintre
¢levil pregaltitl de noi. Mal avem pe Alexan-
drun Florian si Teodor Savul, de asemenea
radiotelegrafisti de Irunte.

Dar In anul 1959 -1960, ce activitate
s-a desfdsurat in cadrul cercurilor de radio-
telegralisti?

In anul 1959-1960. am avutl trei cercuri
de radiotelegrafisti. Un cerc pe lingd comi-
tetul raional. cu o filialda In comuna Danes
si doud cercurl In orag.

Am vazul dosarele cu {H‘H{TPS{'IE verbale
de examen. Din cele trei cercuri au absolvit
50 de tineri. toti cu calificative bune. De
exemplu: utemistul Aron Pall, muncitor
turnitor. care a venit de la [.ﬂaj sa dea
examen si l-a luat cu calilicativul, foarte
bine”. electricianul utemist Rolf Machat
tot cu _foarte bine“; muncitorul fruntas
Augustin Vaida si muncitorul Nicolae Bu-
tuza, amindoi de la .Faianta“, cu calificati-
vul _foarte bine”, de asemenea elevul Liviu
Olteanu de la Scoala medie nr. 2, cu cali-
ficativul “fu._u'i:';' h'!i!f;*“, Ti *’“r]l

Cu asemenea absolvenli, cercurile din Ra-
ionul Sighisoara pot sa se mindreasca, cum
pot sd se mindreascd si cel care au contri-
buit direct la acest Succes s1 anume:
Traian Iliut instructor sef, care este si radio-
amator-receptor cu indicativul YOG6-1892, si
tovarasii profesori Bucovschi Carol de la
Scoala medie nr. 1 si Helvig Mihai, de la
Scoala medie nr. 2, sau tovarasul lon Suciu
invatator in comuna Danes.

Trebuie sa mai aratam ca activitatea aces-
tor cercuri, dupa pregitirea teoretica de
sald, s-a desfdsurat in mare parte pe leren.

Timpul scurt nu ne-a permis sa ne depla-
sam si la unele organizatii din oras §i raion,
asa cum a insistat tovarasul presedinte Bar-
batei. Totusi, ne-am putut face o idee despre
activitatea si rezultatele frumoase oblinute
de comitetul raional Sighigoara.

$t. CIOTLOS
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factorii hotaritori in aviafie
— determina ridicarea conti-
nua a serviciilor de la sol la
nivelul actualei tehnici aviati-
ce, pentru ca operatiile legate
de pregitirea navelor aeriene
grele pentru decolare sa se
efectueze in minute numa-
rate.

Constructorii sovietici, ingi-
nerii, inventatorii §i rationali-
zatorii lucreaza cu perseve-
renta la crearea mijloacelor de
inalta productivitate, pentru
deservirea avioanelor. (e se
poate vedea la ora actuala pe
un aeroport?

... lata-1 pe un pasager so-
sit la Vnukovo. Are unul sau
doua geamantane. Preda ba-
gajul si se ocupa de scoaterea
biletului. Valizele se asaza
P¢ un jgheab cu platforma de
cauciuc §i sint incarcate pe
carucioare, care le transporta
pina la avion.

Pe vremea cind in avioane
nu incapeau decit 15—20 oa-
meni, hamgralii terminau repede
cu incarcatul bagajului. Acum
insd, cind pe traseele aeriene
zboarda nave uriase, calculate
pentru 150— 200 pasageri, acest
mijloc ramine mult inve-
chit.

Acum totul este facyut de ma-
sini. Pentru incdrcarea si des-
carcarea geamantanelor, s-au
proiectat §i au intrat deja in
folosinta benzi rulante auto-

mate, ascensoare §i transpor-
toare automate:
Banda rulanta automata

AK-2, care se utilizeaza pe aero-
porturile flotei aeriene, incarca
si descarca bagaj, posta, incir-
catura de circa 50 kilograme,
Banda lui transportoare, in-
stalatda pe o masind GAZ-s1,
se migcd in sus §i-n jos. Con-
veierul este pus in funcfiune
de motorul maginii.

O altd magind de tip asemai-
nator este autotransportorul
/- ) B Functmnenzl dupd acelasi

principiu ca 8i convaierul
AK-2, dar are o putere mult
mai mlre. Cu ajutorul lui se
incarca si descarca b!gl]l: §i

incircaturi nu numai pe avioa-
ne IL-18, AN-10, TU- 104, ci

RD PIDRD) D
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fn timpul zborului mﬁnm

si prinzuri calde. Pentru trans-
ﬁortul §i Incarcarea uhll]ﬁlui
necesar bucétariilor, precum $i
a alimentelor, s-a construit un
lift automat special AL-1. In
cutia inchisd a acestei magini,

de N. KLAVIN

Un mare interes il prezinta
de asemenea ascensorul ayto-
mat. Spre deosebire de benzile
rulante automate, aceste as-
censoare nu sint prevazute cu
benzi transportoare, ci cu me-
canisme speciale pentru ri-
dicarea cutiei cu inciarcatura
la nivelul usii avionului. As-
censorul APK-1 este calculat
pentru ridicarea unei greutiti
totale de trei tone, la 0 inal{ime
de doi metri si jumatate. Pe
dusumeaua cutiei, pentru de-
plasarea incarcaturilor grele
si a geamantanelor, sint pre-
vazute niste cale cu role spe-
ciale. Comanda ridicarii si a
coboririi cutier se afla in ca-
bina conducatorului. La bordul
sting al cutiei, precum si pe
placa cu insemnele si numarul
cutiei, sint montate butoanele
de semnalizare, cu ajutorul
cidrora incarcatorii semnali-
zeazd conducatorului ascenso-
rului automat.

APK-1 poate deservi avioa-

nele IL-18, AN-ro, IL-1r4 si
IL-x2. Mai existdi si o alta
masinad de acelasi tip — incar-
catorul automat — al carei

brat poate Iincédrca pe avionul
TU-104 incarcdturi 51 bagaje de
dimensiuni mai reduse. Aceas
t4d majind este montati pe un
autocar.

Dispozitivele despre care am
vorbit reprezintd doar o parte
din gama mecanismelor de in
cidrcare §i descircare, folosite
pe aeroporturile snwttifr, In
prezent, se face experimentarea
a doud puternice ascensoare
automate pentru Incarcarea ba
gajelor pe toate avioanele
grele, nefdcind excepiie nici
Tu-114. |

Primul APK-6 are capaci-
tate de ridicare de 6 tone.
Cutia acestei magini se ridica
la indltimea de 4,5 metri. Capa-
citatea de ridicare a Incérca-
turii celei de-a doua magini —
APK-4 este de 3,5—4 tone.

Cutia ei se poate ridica aproa-

care seamana cu un autobuz,
exista stelaje si rafturi, pe
care se asaza containere cu
veseld si alinrente, Capacitatea
de ridicare a liftului automat
este de 1,5 tone. Cutia se ridica
la 4,2 metri inaltime.

Multa bataie de cap le dau
lucrdtorilor din aerogari sca-
rile de avion. Daca inainte
vieme erau suficiente scarile
mobile usoare, astazi, de exem-
plu, pentru avionul Tu-104
este necesara o construcfie
inaltd de citiva metri. Pe
aeroporturile U.R.S.S. scarile
sint autodeplasabile.

Se pune insa intrebarea daca
in general se poate renunfa
la aceste scari? Lucrdtorii In-
stitutului de stat de cercetari
stiintifice de pe lingd Aeroflot
au elaborat un proiect de auto-
buz cu scard, care se va deplasa
pina la avioanele sosite §i vor
transporta pasagerii la aero-
gard sau la statia de elicoptere.

Nu de mult a aparut pe
aeroportul Vnukovo un nou
autotractor de acrodrom penftru

remorcarea aviocoanelor ¢cu mo-

toare cu reactie pinad la pista
de decolare, iar la aterizare
pina la peron.

El este prevdzut cu un dispo-
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teze nava aeriand sositdi pe
aeroport cu curent ele:tnc, aer
comprimat, oxigen §i apa. In
prezent, pentru acest lucru sint
necesare citeva masini. Masi-
nile universale ce se elabo-
reaza vor fi experimentate in
curind.

Vorbind despre mecaniza-
rea complexa a aeroporturilor,
nu se pot trece sub tacere
docurile pentru deservirea avi-

-

oanelor. Ele pot fi folosite cu

acelasi succes atit in atelierele

de linie, cit 51 in lntr:ptmdcnle
de reparatii de avioane. In ate-

lierele de linie ale aeroportului
Vnukovo s-a construit un doc

stationar pentru deseryirea
tehnica a avioanelor Tu-104 A

si Tu-tro4 B. In ele exista
platforme permanente de lucru,

schele si platforme mobile,
asigurind accesul liber la par-
tea frontalda a avionului, pre-
cum §i dispozitive §si conducte
pentru alimentarea cu combus-
tibil lichid, wuleiuri, energie
electricd, apd si aer comprimat.

Mecanizarea complexd a pro-

ceselor.grele de munca pe aero-
porturi se reduce in esenta

la aceea cd inspre avionul ce
stafioneazd pe peron, intr-o
ordine stricta §i pe itinerarii
stabilite, sa circule masgini
si mecanisme cu tot ce este
necesar pentru pregdtirea lul
pentru efectuarea zborului ur-
mator.




imitoarele realizarl ale ro-
u cheto-dinamicil moderne, _l'n—
losile ntru cercelarea Cos-
mosulul — In care Uniunea
SovieticA define suprematia Incon-
testabllda — au Toaripal gindu-
rile celor pasionafl In cunoagierea
spatiulul Interplanetar. Savanii ou
renuine mondial, tinerl Ingineri
constructori si scerlitori de antici-
patie, fac de pe acum proiectele
vehiculelor spajianle ale viilorului,
isi imagineazd, cu o clipi mal de-
vreme, calitorille In Univers.
Recunoscind unanim cél rachetele
vor Il singurele aparate destinale
deplasirii In Cosmos, oamenii de
stiint au ajuns la concluzia necesi-
tatll uny! trepte intermediare Inire
avionul supersonle §i racheth. Asli-
fel s-a nAscul ideea rachetloplanului,
aparatul de zburat care ITmbin# cali-
tatile s5i caracteristicile rachetelor
cu cele ale avioanelor moderne.

CE ESTE RACHETOPLANUL

Farh a reduce importanfa pasilor
mari faculi In ultimii ani, pe calea
exploririi Cosmosului, trebule ara-
tat cA, peniru zborurile curente ale
oamenilor de la paomint spre luna
mai sint de Invins multe dificultagi.

Rachetele de tip balistic, fara
organe de sustentatie, sint mijlocul

ideal de deplasare In spatiul lipsit
de atmosferd, unde aceste organe nu
sInt necesare. Dar la refntoarcerea pe
pamint sint necesare organe speci-
ale care sA frineze cAderea. Racheto-
planul, concepul ca ultima treapts
a8 unel rachete multietajate, dotaté cu
aripi si ampenaj, rezolvd fn chip
fericil aceastd problemi. In acest
fel, primele etaje reactive au rolul
de a scoale — ftreplat — racheto-
planul din zona atmosferei dense §i

de a-i imprima viteza cosmicli nece-
sard peniru a Invinge atractia te-
restr& gl a-gi putea apol continua
zborul, In virtutea inerjiei, spre
{inta.

Constructiv, un rachetoplan s-ar
putea prezenta sub forma unui
monoplan, cu aripi 1In saigeals
pronunfaté, Indeplinind sl functiile
ampenajului orizontal, precum si un
ampena] vertical, de obicei dublu,
tot In ségeata (fig. 1). Pentru mic-
yorarea Incllzirii aerodinamice foar-
te puternice la vitezele mari cu care
acest aparat reintrd In atmosfers §h
peniru reducerea rezistentei la Ina-
intare, aripa, fuzelajul §i ampena-
Jul au forme perfect aerodinamice,
profile foarte subfirl si unghiuri de
tagdeald pind la 60—65°. Tmbunats-
lirea caracteristicilor de zbor la
alerizare (pe care aripa In sdgdeats
le are foarte reduse) se presupune
€& va fl realizata prin folosirea unor
aripi a clror suprafaté se méregle
(telescopic), sau cu ajutorul unor

Sisteme speclale de hipersustentafie

Numeroase i dificile probleme

1 I-"'
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de Ing. Fl. ZAGANESCU

ridicA conditille foarle wvariate In
cCare @ pus sA zboare rochetoplanul,
intiinind fn drumul sfiu zone cu

densititl diferite.

IBORUL RACHETOPLANULUI

Prinﬂipﬂ']i'lf‘ "l'.f,in"'.i,iil"lfl_' nie Fracheto-

planului — rachetoplanul cu rico-
gare gl raohetoplanul-planor — po-
sedA unele caracteristicl comune.
Iin afara consiructiel, care nu are

deosebiri principiale, pe prima por-
t{iune (balistic) a tralecloriei, cele
doudl tipuri nu se deosebesc aproape
de loc. Ullerior 1nsi, peniru a-si
miri dislan{a de zbor, In timp ce
rachetloplanul-planor foloseste mi}-
loacele amintite mal sus, rachelo-
planul cu ricogsare utilizeazii efec-
tul ricosetulul de siralurlle dense
ale atmosferel (fig. 2).

Ambele tipuri de rachetonave,
zburind prin atmosferd o perioadi
destul de lunga, vor suferl puternice
Incélzirl aerodinamice. Spre exem-
plu, calculele arata cfi zborul la
i1 km cu o vilezd de 1,5 km /sec.
este Insofit de o Incillzire a invelisu-
lui aparatulul la cca. 900" C, iar
dacd se zbhoara la 30 km cu o vitezi
de 8 km /sec. Se poate alinge uriasa
cidldurd de 20.000° C! Spre a evila
arderea la aceste temperaluri, raches-
toplanele decoleazd cu vileze mici,
care cresc pe masura iesirli din atmo-
sfera densd. Pind la 70 Km pericolul
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incAlziril aerodinamice este foarte
important, dar peste 300 km efectul
freclril nu se mai simte. Tolugi,
datorita ricosetarilor amintite mal
Inninte, se pot produce Inc#lziri
larli care, coinecizind c¢cu supra-
surcinile provocate de ricogat (de
0—7 ori acceleratlia gravitatiei), fac
ca acest (ip de rachetoplan si nu
{ie cel mal bun mijloc destinat zbo-
rulul coemic al omului.

In acest fel rachetoplanul-planor
ramine ca singurul aparat ce va
face trecerea de la avion la racheti.

PROIECTE...

Numeroase sint prolectele care
vin 84 Imbogé{eascd documentatia
giiinfificd referitoare la viitoarele
nave initerplanetare de tip racheto-
plan. Si ailci ingineril sovietici.
care au construit primil sateliti

aritificiali, prima planetd artifi-
cialéi gi care au readus pe pamint

fiinte vii trimise In Cosmos pe bor-
dul unei rachete, sint In primele
rinduri. Asifel, candidatul In stiinge
tehnice Alexandrov prezintd proiec-
tul unui rachetoplan care se va
Indlfa vertical, va atinge o vitezii de
K = 15.000 km/ord, dups care Igi

o satelit arbificial

y_\

9600 k'

p,&“&r‘i[N T'[Jt

va continua zborul In virtutea iner.
tiel, parcurgind zecl de mil de km,

cu motoarele oprite. La aterizare,
aripile 15l vor pulea mari suprafata

portantf, spre a se atinge viteze de
aterizare oblisnuite.

Savantul sovietic K. Ghilzin pro-
pane schema unuf rachetoplan pen-
iru curse regulate intre pAmint gi

alte planele, [folosind numeroase
motoare rachets gi sisteme speciale
de frinare la revenirea In almosfera
terestira (Ng. 3).

Profesorii G. Pokrovski sl
G. Ribkin ne dau, primul, prolectul
unor rachetoplane care vor reveni
pe sol folosind traiectorii speciale
ce produc IncAlzirli minime, iar al
dollea, proleciul unui rachetoplan
uriag, care realizeazi frinarea 1In
almosferd prin lansarea spre Inainte
A douldd uriase jJjeturi de reactie.

Inginerul V. Jellencov propune
folosirea pe rachetoplane a unor
motoare func{ionind cu... aer! Aerul,
comprimat puternic, se va descom-
pune In prezenia unor catalizatori
in atomi care, (ransformindu-se
in molecule, vor degaja energii
capabile si obf{inA viteze de depla-
sare uluitoare.

Desigur, elementele care se referd
la realizarea rachetoplanelor sint
mult mai complexe. Am caulat
s& expunem doar clieva din caracte-
risticile principale ale _avioanelor
viltorului®.

Uriagul avint al tehnleil sovietice
face pe oricine 58 nu se Indoiascd
de realizarea acestor minunale sl
Indraznefe prolecle care, In pre-
zent, se¢e gisesc doar In mapele
savaniilor.
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e Camponaral
La acest Campionat au parti-
cipat un numAr de 75 de acro-
modelisti cu un total de 149 de
acromodele. calificali fn urma
concursurilor onale ce au
avul loc In - an. |

Au lual parte, pe lingd m-efrl
ai sportului aeromodeligti
fruniasi, un mare numir de
aeromodelisti tineri care au ob{i-
nutl bune rezultate, ca Stoiciu
Marin, noul! campion la cate-

oria planoare, Stefdinescu Nico-
me, Gyepesi Batod, Sandulescu
Constantin §i lltll care s-au
clasat pe locuri fruntase.

La categoria motomodele s-a
dat o lupta strinsa Intre maestrii
sportului Georgescu lonel si
Purice Stefan, primul reugind
de-abia la lansarea a, cincea st
se distanleze cu o secunda.

O deosebildt {mpresie au pro-
dus-0 _machetele” la care au
participal tovarasil: Constan-
tinescu Gh. (Reg. Cralova) cu
machela avionului IL-{8, Mi-
haila lon (Reg. Hunedoara) cu
macheta aviooului Aero-45 61
Bicu Stefan — Bucuresti cu
macheta avionului de turism
.Tatra"-12; aceste machele auv
concurat si In zbor, ob{inind
performanie frumoase.

jI}ﬁl:n mai jos rezullatele teh-
nice:

I. Indiondual planoare:

1) Stoiciu Marin — Bucuresti
871 pcil; 2) Steffinescu Nicolae
— Ploesti 861 pet; 3) Filip
Dumitru — ClujJ 847 pet; §) llies
Csaba — Cluj 812 pet; 5) Dan
Gheorghe — Bucuresti 808 pol;

II. Individual propulsoare:

1) TOr'k Fugen — Oradea
828 pet; 2) Sznbo Tuliu — Oradea
805 pet: 3) Bedd Alex. — R.A.M.
787 pct; 4) Stefan Remuos —
Iasi 769 pet; 5) Hinisz Otlo —
R.A.M. 765 pcl.

IlI. Individual molomodele:

1) Georgescu Ionel — Bucu-
resti 800 pet; 2) Purice Stefan
— Bucuresti 899 pet: 3) Hintsz
Otto — R.A.M. 864 pet: 4) Dan
Gheorghe — Bucuresti 830 pet;
o) Benes Stefan— R.A.M. 827 pet.

IV. Individual viteza 2.5 cme.:

1) Purice Elvira — Bucuresti
150 km/h; 2) Rakosi Tiberiu —
Cluj 144 km/h; 3) Chirich Octa-
vian — Suceava 124 km/h.

V. Individual curse ;

1) Craloveanu Gheorghe gi Pu-
rice Slefan — Bucuresti 10 km =
=R'2". 2) Purice Elvira sl Purice
Florin — Bucuresti 10 km =
= P'51".

VI. Clasameniul individual a-
crobafie:

1) Craloveanu Gheorghe —
Bucuresti 1267 pct; 2) Musch
Mihai — Cluj 1058 pel; 3) Csomo
Gheorghe — Orades 097 pet,

VII. Clasament general pe echi-
Pe;

1) Orag Bucuresti— 9866 pet,

2) Reg.Aut.Mag. — 7503

3) Reg. Clu) — T244
4) ., lasi — D012
5) . Ploestl — 4788
6) . Stalin — 3374
i) . Oraden -— 3109
8) , MHunedoara —2478
$) . Cralovs — 19956
10) , Timisoara — 909 o
11) . Buceava — @875
12) _ Pitesti — 403
13) , Galati — 246
Z. DOROGA

nicia acestei preve
bire de campio
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difie in acest sport, cum sint sp

cezi gi'_uf ii. Intrecerile au fos{ astey ate cu emo-
re,.l entru ca se prevedea o lu nsd, la un
na

nalt nivel tehnic ql:rlhotiﬁre lirzi de a cigtiga.
Si desfagurarea probelor a dovedit din plin temei-

ok ragutistii
i Eeqiauﬂtﬁl

au participat la

festat regatir i 0o experienia
i:higl. ‘gll ublinqmm n?e intre

concurenfi se numira cunoscutul JRE ist so-

vietic Piotr Ostrovschi, campionul mondial abso-

lut pe anul 1958, m §i cunoscufii tigti
laroslav Jehlicka — R. S. Cehoslovaca, Anghel
Doinschi gi Kiril Vodenitchorav— R. P. Bulgaria,
James Are — S.U.A.

Cele trei probe ale Campionatului mondial au
fost: salt individual de la 2000 m, cu deschiderea
utei intre 23—30 sec. si aterizarea la punct

ix, intr-un cerce cu diametru de 200 m ; salt indi-

vitiual de la 2000 m cu deschiderea infirziata a
parasutei, infre 23—30 sec. §i cu execufia unwu

complex de figuri acrobatice impuse, comandate

de la sol, in timpul ciderii; salt in grap de la
2000 m cu deschiderea parasutei intre 23—30 sec.

gi alerizarea la punct fix, infr-un cere cu dia-

mefru de 200 m, proba care a contat i pentru
clasamentul pe natiuni,

Nu intentionédm s& facem o analizh a campio-
natului mondial gi a probelor in care 8-a concu-

ral. Vrem sa scoatem insa in evidenla citeva pro-
bleme legate de participarea sportivilor-nogtri
la aceste infreceri.

Trebuie s spunem de la inceput ca locurile
ocupale de paragutistii romini, degl se situeaza
Ia mijlocul clasamenfului — individual gi pe
nafiuni — nu oe satisfac. Rezulialele concursa-
lui infernafional din 1959, care a avut loc tol
in R. P. Bulgaria, ne dideau speranfe ci paragu-
tiglii romfni vor oocupa Ila mondiale locuri
fruntase. Dar de la acest concurs antrenameptul
lotului nostru nu s-a desfigurat in condifii op-
fime, iar plafonul pregitirii parasulifular a
ramas sub nivelul impus de o confruntare ca cea
de la Musacevo din acest an. Acaeasta’'pe de o

te, iar pe de alth parte in cadrfll campiona-
uluf mnnr?iﬁll, echipa noastra a #veluatl ncon-
stant, sub posibilititile sale, cuynanifestiri de
emolie gi nervozilale, Noile @ipyri de parasule
perfectionate, prezentate de icipantii dife-
ritelor firi, au influenfat gi glé negativ asupra
concurenfilor nogiri, fapt cAM s-a manifcstat
mai ales in conditiile cind, pril tragere la sor{i,,
noul ne-a revenit sarcina @etuirii primelor
sérituri in proba de salt In grupse la 2000 metri,
Astlel, saltul echipei noastre a s
pentru celelalte echipe, favorizifdu-1e in acoasth
importantd probfi care a hotaril (]y altfel si cla-
samentul pe nafiuni. | it

In proba de salt in grop de 1a 2000 i, WIHE
R.P.R. a ocupat ln{:uﬁ; ﬂl biirbati gi loeu! 4
femei, cu pezultatul de 446,270 ole gl respens
tiv 467,361 puncle, fath de 542,861 cit a lola-
lizat echipa masculind a U.R.S.8. clasatd po
Eimul loc gi 519,325 puncte it a totalizat echipa

minind a R, 8. Cehoslovach, de asemenea frun-

in clasament.
istanta medie fath de centrul eercului, rea-

|
|
S

% ik
R
[
{f
-1 fr
.

ul acesta, spre deose-

it drept sondi '

= R T .
) <t -
1 A TR .
| i B i
P s ' LN
R -

. 1 .
- i '_._-_ e — = =l ERT e
p= R i s o
i .;-- pr g = T -
l!hd se o

od = EA
i

e
L -

= REL) 1 T T o iy 1 S - I o
drba(i gi 5—6 m la femei. Se poate lesne trage
concluzia din aceas vii noglri nu ¢
obfinut rezultatele |

-
§

au dural salturile 2 doniks

a batut cu o tarie -tlF' 7—8 m/sec, ceea ce a
fluentat mult salturil P iar proba la femei
odata fntreruptd. #

La proba de salt individual de la 2000 m ¢
aterizare la punct fix, Ion Neg

roiu a ocupat

7 cu o distan{a medie de 3,20 metri. Pr mﬁlgh;__\

sat in ac>as Eo ba a fost quu agutistul cehoslo-
vac Zdenek Kaplan, iar femel parasulista

Monique Gellimard — Franfa. Din eeE::mﬁ- 4
tra feminina Elisabeta Pom;'_l ocupat locul

opt.

Cea mai grea proba a fost saltul de la 2000

metri cu executarea de evolufii acrobatice in
timpul céaderii libere. La aceasta probd paragu-

tistii mogiri s-au comporiat de asemenea sub “_‘h’

‘teptari. Singurul rezultat demn de menfionat
este cel obfinut de Elisabela Popescu cﬁiﬂ
probei la

inscris pe locul cinci in clasamentul probei
o diferenta de 15 punecle fata de prima clasati.
Majoritatea oe!nrlnlii sportivi ai noglri au fost
penalizali in repetate rinduri pentru incorecti-
tudinea executiei figurilor acrobatice,

Fosla noastri campioanid mondiald la aceasta

proba, Elena Bicaoanu, care in timpul antrena-
mentului a fost cea mai constantad in evolutii
si care ne dadea oarccum sperante, nu a reusit
si facd fafd celorlalli concurenti. Ea a intrat
in probi cu lipsa de iocredere in forfele proprii
ccea ce a ficut ca la prima proba sa fie penali-
zald cu zero puncte, jar la a doua cu peste 70
puncte,. . _ | W
Dupd cele doud probe individuale, sportivii
nostri s-au clasat pe armiloarele locuri: lon
Negroiu — locul 20 din 46 concurenfi; lon Rogu
— locul 28: Velicu Nicolae — locul Zﬂﬁi_u Va-
lentin Turcanu locul 33, La femei: Elisabela
Popescu a ocupat lgeul 7 din 24 concurente;

Angelg.-Nis'as Wgul_?iﬁ, iar Elena Bica-

04 — 1opt _

& mai fruméasa Gamsporiare pe tot ﬁmpql
campionatului mondial au BYRL-0 rtivil ce-
hoslovaei care au ob{inul Wtlukile de campioni
Ia, biirBafi gi femei, individualsss locul 1 pe
echipe la femei, gi sportivii sovietighcare au ely-
tigat locd I pe echipe la barbaliss

Pentru paragutismul nostrn, campiy

I.

dial dil acest an a imMpus & CORCIA bine defi-
niti; necesitatea unei SErioas ]‘; .‘ A a modu-
lui de pregélire a echiy nte T-

naie.

rasutismul tostru in ink 0 ‘
Esle fecepar gl 80 innolasesy
salturile de concurs, iar antes
tistilot 8d s fach sistematicns
glerice diferite, 1ARED |
el elemente tinore San
dezvollare, De astme

: e sl constity |
| ssutism din Aeroclubul Central al
R.P.R. un punct serios In vederea viiloarelor
mmpeuv.l, peniru a putea mentine prmtigl!l
cigtigat Ia intrecerile din anii trecufl.
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nul trecut, in noul port Tomis de la Constanja, au apdrut nigte vaporage foarte jr;.;:

moase, pe al cdror bordaj se puleau citi denumiri ca: ,Vaasile Rﬂﬂi!d", ,Efﬂrie"

; bl ¥ " . E o - & '

Z.;’Iuﬂr;:r;q[_;wu'nrr wr.. Cochetele nave, denumite i  hidrobuze® sau wlaziuri-maritime" qu

| incepul sd [acd cdldtorii de agrement in largul mdrii §i intre diferitele stafiunt de

N pe litoral, atit peniru oamenii muncii din jara noastrd venifi la odihnd, cit §i pentru turigtii
o g 4 i.,. .._..i .
- . L s i

$i apreciate de to}i cei ce au urcat la bordul lor, fie §i numai pentru citeva minute.
Noul pasager maritim este opera iscusijilor muncitori, tehnicieni gi ingineri de la Santie-

rele navale Ollenifa. El are o capacitate de 80—120 locuri pentru pasagert §i este echipat
& : | : - . - cu
doud motoare Diesel de cite 120 C.P. fiecare. § %

~Nava este vopsitd in alb, are o linie foarte elegantd, este echipatd cu cel mai modern uti-
ta) de navigafie §i dispune de o serie de anexe cum ar fi: bufet, buedtirie, cabind tnchisd ele.

L
|

strdint. Acum, ele fac parle integrantd din minunatul peisaj al fdrmului marii, [tind cunoscute

.

>

riv ' B ’ = Dﬂ{ﬂ."‘iiﬂ )‘upruf_ur' cd a fost fn’ne proiectala gi executald, ea are multd stabilitate in navigagie,
— pulind face fafa cu succes chiar unei mdri agitate. |
Ba | Datele tehnice sint urmdtoarele: 23 .91 m lungime mazximd; 21 m langime de calcul CWL; |

4,90 m lafime mazima; 1,43 m pescaj ; deplasament 55 tone.

Hidrobuzul rominesc constituie o constructie deosebit de alrdgdtoare gi ugor de realizat
pentru navomodeligti, fie ed se lucreaza prin sistemul de bordaj aplicat, fie cd se lucreaza prin
sistemul de placi suprapuse. '
~ La scara de 1: 100 se poate realiza un frumos model de masd. Navomodeligtii mai preten-
frogi pot lucra insd la scdrile de 1 : 25 sau 1 : 20. In aceste eazuri, modelul va avea urmd-
toarele dimensiuni: 96 em lungime, 20 cm latime ( la scara 1 : 25) si 120 em lungime, 25 cm
ldfime (la scara 1 : 20), ceea ce permite montarea unor pulernice surse de propulsie— .
unu sau doud electromotorage cu sursele de‘ energie respeclive, un motoray cu aulo-
aprindere (pentru viteze mai mari) sau o instalatie de telecomandd.

S'e poate lucra §i la scara de 1 : 50, in care caz modelul va avea 48 em lun-
gime, putind fi dotat cu un micromotor, alimentat cu balerie.

Construcfia navei inlesneste adaptarea unor punfi capac pentru accesul la
echipamentul motric.
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&t A dunarea festivd a organizafiei A.V.S.A.P. 23 August, inca o mie de membri. Mai bine articolele de la gazeta de perete a organizafiei

: Ve | -dm__u:md' #llme _gmu:tui cubﬁinnnr. de 1100 au §i completat adeziunile. Mulpi  pe uzind. S-a scris acolo despre toale reali- =5

- Shide Dupa lani de activitate, harnicii mun-  gingre ei, ca sa le arate vechilor membri zdrile...

 ad ?ﬂﬁdc la ,?3 Alfgmt“ aflau ca organizafia ¢4 li s-au alatural, au cumpdrat §i in- L-am urmarit cu privirea pinad cind s-a I

.||r|__ - 4'V_S'A_P_ #Hl uzind esle frunlﬂ§& pe raion. Sl‘:gﬂﬁ'. Din Pﬁﬂﬂfﬂ n-am PH!HI si. le dim P_iﬂrdﬂt }::rmtrc muncilorit care asgezau bfocﬂ-: _

o 5 Lmug apreciere a muncii desfaguratd, cit §i  tuturor. | rile de fier la gura cuPInarelnr. U?‘!‘I‘lff_ldﬂ*_r‘_; | :|f

- r _f‘l’m‘”ﬁ“"ﬂm:ﬂ asumate in cinstea celui de-al — Parca spuneafi alunci cd vrefi sa difu- fatul, ;:m P ;rmt-:} P2t P Iﬂ{eea principe o
Il" ;'WI‘,‘“ Congres al Partidului Muncitoresc Ro-  zafi doud mii de bucili ? ﬂm;f S A" P :ﬂ? P,::f"bf,; ;;rf"m-!ﬁ 'y
Il-'” I—.I-,M!?l I_rdlndaplmue cu mult innif;uifie ler- — Da. Doua mii. Dar ce sda-{i ajunga la ,i'ﬁ;méu;;,'dﬂﬂ_ifﬂgﬁiﬁﬂd In“ﬁn ri‘m{aﬁnu - K
o ke, @fﬁ»ff‘“" d"“’m"‘d pe presedinfii orga-  atitea mii de membri. Le-am dat §i noi celor cuprinse toate realizarile obfinute in cinstea
- nuajiilor A.V.S.A.P. de secfii si-gi ia marii sarbdtori. Ca

sy i
{ﬁi*' angajamente.

1LY Sl A T ) R runlape in munca pe
SRR X3 Specut ae atunci doar doud lupi. e figurau organi-
~ Laca eglt dornic sd ai tabloul atotcu- A ﬁh et 8 n
. Jﬂe ya I_ .:I .I._..._I ‘.l,._' _.- 4 . L ; T 5B f : w = i _._-_ i _._,._
n A 1"&]«‘“}"‘ e nd OF) v rﬁ“ gl s

4, prejedintele organizafiei  care s-au evidenfial in munca §i mai ales  nr. 30  Tinchigerie®. Ca realizdri general
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uztha. membrilor cercurilor de specialitate. Au facut erau enumerate zecile de conferinfe
for .A I F@fﬁ"' l-am gadsit la treabd bund anul acesta nu numai cei din fiecare secpie, in cinstea marii sirbd

afii la cf adrd
lind despre

] 1

ey —

fiva din tovardgii  cercurile de pregitire a tlineretului, ci §i cei 23 August, numeroasele vizite facute in grup
ncd. Aflind des ’“”“h‘fg vorba, imi de la radiotelegrafigti §i auto. Majoritatea la Muzeal 28 Teloria o ﬁﬁiﬁﬁhi: n Rfamied
cnn sa-c aplept. Cileva clipe mai tirziu  cursanfilor auto au reugit sa ia examenul din  Jenin_ Stalin, secile de mii de ore de mune
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. inzt a, md intrebd: ~prima ezaminare. Nume de evidenfia(i? Cite  pasrioticd facute pe santierele de la Podu
Tt 36 §iify ce 8-a realizat din toate UVrejt- Frezorul Gheorghe Savu, turnatorul o .. " o - 50 TE *@ hges
e In sdina festings 4o Ain foate T ema. electrianul  Cornel Sta. Pantelimon gi Canalul de irigare-Otopeni, i
e Lot (PECUETRRES. FERE ;*’1 A DOL, & 1 facul - oS AV -y ELECET ,.Qﬂﬂl ‘Gﬂrﬂ“‘ lg‘&‘ SN rea Mﬁwl” -[.,_F_»Mih“ . i
hiar mai mult, dddu tot el raspun- "¢50U-- §i, mai ales, instructorii lor ingine- ¢Wred colizapiilor pe intregul an §
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J o iulic a avulloc, pe
S T %ﬁnﬂmlﬂul Strejnic  de
- "< linga Ploesti, inchiderea
. ,rf- festiva a Campionatului in-
~ ternafional si republican de
- zbor fara motor al R.P.R. pe
~ anul 1960.

—

g rin A P peniru prima oara _ e
ff‘L 'ﬁim# lat?;ﬂpl:numprnnmg au participat ca invilal plnn?rgﬁll cu
Fn experienfa din trei {ari prietene : U.R.S.S., R.P. Ungara §i R.P.
'*’.- Bulgaria. Alaturi de aceglia, pilo{ii nostri de zbor fara motor,
o~ | desi lipsili de um antrenament suficient, au facul fala cu cinste

greutalilor impuse de cele cinci probe ale campionatului.
" Diferenlele de puncte mici dintre primii clasati, exceplind pe
Mihail Veretennikov, care a cigtigat toate cele cinci probe, oglin-
desc §i mai mult lupta strinsa care s-a dus pentru ob{inerea titluri- =
lor de campion internafional al R.P.R. g1 campion republican.

Campionatul a inceput la 19 iulie, fiind inscrigi pe labelul de
participare, 15 planorigti, dintre care trei concurenli straini.

Reprezentantul U.R.S.S. — Mihail Veretennikov, care a
doborit in cursul acestui an doua recorduri mondiale s deline
titlul de canpion al U.R.S.S. pe anul 1959, a participat la
concurs pe planorul ,Antonov-15“, un planor laminar, de 17
metri anvergura, cu o finele practica de 38. Esle o noua construc-
{ie sovietica ce poate fi clasata printre cele mai bune planoare
din lume. De altfel, cu acest planor a stabilit Veretennikov cele
doua recorduri mondiale din acest an.

Desi planorul A-15 nu corespundea condifiilor prescrise
de regulamentul concursului, conducerea aeroclubului nostru a
gasit de euviin{ad sa acceple participarea lui, tocmai cu scopul
de a se putea vedea calitalile sale de zbor In comparajie cu
planoarele noastre. | g

Reprezentantul R.P. Ungare, Kisely Ernd, care anul trecut a
cistigat campionatul internafional al R.P. Ungare in fafa
unor pilo{i de talie mondiala, posesor al insignel internafionale
de aur cu doua diamante, a concurat tot pe un planor laminar
cu finelea 31, insi de 15 metri anvergura, cit prevedea regula-
mentul concursului. Reprezentantul R.P. Bulgaria, Dinritrov
Alexandr camipion al R.P. Bulgaria pe anii 1959 si. 1960, po-
sesor al insignei internalionale de aur cu doua diamanfe, a
concural pe un planor rominesc 1S-3d.

Majoritatea concurenfilor romini au zbural cu planorul I5-3d, |
cu finelea 27. Campionul de anul trecut al larii noastre, Gilca JFa
Glllmrghe, a zburat cu planorul I5-3d/4, semilaminar, Finescu SRR,
m;r:sfu?slﬁ]éﬂi%ijf‘l}?ﬂ::]i? i,ﬂ;}ili;:.lf:SCU p B anana.a Aspecle de ia Clmplunlhll internafional de thor fara

La concurs a luat parte o singura planorisia, Rosianu Aurelia, "'t“'“" al R.P.R
care a obfinut rezultate foarte bune, comportindu-se de o
maniera cu totul remrarcabila.

In funclie de condiliile meteorologice, in cele 12 zile rezer-
vale campionatului, au fost efectuate cinci probe. Proba I-a,
zbor pe un traseu triunghiular de 100 km, a scos de la inceput in
evideni{a calitalile exceplionale ale planorului A-15 gi a pilotului
sau Mihail Yeretennikov, care a cistigat detagat. Pe urmialtoarele
locuri, la diferen{e minime, s-au clasat Kisely E. (R.P. Ungari),
Finescu Mircea, Dimitrov Alexandr (R.P. Bulgaria), iar apoi
Silimon losif, constructorul reusitelor planoare 15-3, pe care au
zburat pilotii nostri. In aceasta proba, clasindu-se pe locul noua,
planorista Rogianu Aurelia a doborit recordul feminin de viteza
pe 100km triunghi, realizind o vitezia medie de 48,425 km /ora.

In aceeasl zi, in cadrul unei tentative, zburind pe acelasi
traseu cu un planor ,Bocian”, Popoviei Valeriu cu Nastase N,
au depagit vechiul record al probei, realizind 56,896 km/ora.

Planoristul Gilcd Gh., aterizind pe parcurs, a oblinut doar
158 puncte, care l-au exclus pentru urmitoarele probe de la
locurile fruntase, desi a obtinut rezultate foarle bune.

Proba Il-a, zbor de viteza pe 100 km, cu lel fix Strejnio-
Migleanu, a fost cistigatd tot de Veretennikov, urmat de Giles
Gh., Kisely (R.P. Ungari), Finescu M. si losza Alexandru.

Rogianu Aurelia, Gh. Gileca 8i Popoviei Valeriu cu Demeler
Zoltan au stabilit gi in aceasti probi noi recorduri la categoriile
monoloe femei, monoloe birbali si multiloe hirbali.

__ Dupa doua probe in elasamentul general, conducea M. Verelen-
nikov cu 2 puncte, urmat de Kisely E. (R. P, U.) cu 1741
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uminica, 24 hie 1960...

Portul Turnu Magurele

freamidtd. Peste citeva

clipe, de aici va porni

in lunga ei cidlitorie pe
Dunare §1 apoi pe mare traditio-
nala Stafetd Nautica, organi-
zatd de A.V.S.A.P. in cinstea
Zilei marinei R.P.R. Pe cheiul
pavoazat sarbatoreste s-a adunat
 lume multd. Ochii tuturor sint
atinti{i asupra celor citeva am-
barcatiuni acostate la mal, in
care echipajele formate din
tineri vinjosi, cu pielea aramita
de soare, asteaptid semnalul de
plecare.

Deodatd, se face liniste. Se
rostesc cuvinte calde, adresate
marinarilor nostri gi se aude
urarea: ,drum bun". Apoi, o
comandd scurtd si vislele se
infig cu tarie in valuri. Fanfara
intoneaza un mars sportiv. Dea-
‘supra capetelor multimii flutura
batiste. Cea de-a sasea editie a
Stafetei Nautice a inceput. De
Eastinql pind la 7 august — Ziua
marinei noastre — ea va stra-

bate apele, purtind spre Constan
tasalutulmembrilor A V.S AP
al tuturor oamenilor muncii,
.nh‘t'-.._li ce lOr LAaTcoc 1lfill Mmiunca,
entuziasmul s1 devotame ntnl
lor contribuie la inflorirea trans-

porturilor noastre maritime si

Py

fluviale, apdrd granifele de apa
ale patriei,

Soarele coboard tot mai mult
spre orizont. F'Lhipaj:.le vislesc
cu putere. Ele vor sd ajungi la
vreme la Zimnicea, acolo unde
le agteaptd neridbdiatoare alte
ambarcat:unl C€ vor prelud, $t;_1_
feta si, in zorii zilei urmatoare,
O vor purta mai departe spre
Giurgiu.

Marti, 26 iulie... Amiazi
senind, zaApugitoare, ricorita
doar de briza venitd din larg.
Stafeta Poposejte acum la bor-
dul uneia din cele douid ambar-
cafiuni, care, peste citeva minu-
te, se vor desprinde de aici, de
lingda ,Podul prieteniei”, ple-
cind spre Oltenita.

Cheiul invegmintat ca pentru
zile mari e plm de giurgiuveni
veniti, ca §i in anii trecuti, sa
participe la frumoasa festivitate
cé va avea loc inainte de darea
plecarii. La una din dane, se
zaregte impodobitd cu marele
pavoaz, imbracatd in verdeati,
eleganta gsalupa ,,Sigeata", care
va purta la bordul ei pe acei ce
au tinut sa insofeascd stafeta
pinad la Oltenita.

...Urdri de succes, stringeri
de mina, fluturiri de batiste si
mesajul adresat bravilor nostri
marinari a pornit din nou Ila
drum. Spre seara, el ajunge la
Oltenita, in micul orasel duni-
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rean, binecunoscut pentru price-
perea si hdrnicia muncitorilor
sa1 de la santierele navale, care
fduresc minunate lebede albe
— nave de pasageri pentru
Ilota noastri.

Joi, 28 iulie... La prinz am
parasit Cilirasul. Dupi ce am
1esit la Dunire, ne-am asternut
voinicegteé la drum. Biietii din
echipaj trag tare. Pini la Cerna-
vodd e o distantd apreciabili.
Solzii batrinului fluviu striluo-
cesc orbitor in soare, atit de
orbitor 1fincit, citeodati, din
salupa ,Ileana“, care insoteste
gtafeta s1 la bordul cireia ne
aflim, mnici nu putem vedea
ambarcatiunile. Ne intilnim cu
nave comerciale de pasageri si
marfuri, cu remorchere care trag

dupa ele slepuri pintecoase, cu-
fundate mult in apa. Convoiul
nostru atrage atentia. Oamenii
fac semne cu mina., Sirenele
mugesc. ..

Se anunta usor,

abia per-
ceptibil, seara, iar in depirtare
se profileaza danteliria podului
proiectat de inginerul Saligny.

Privirile ni se atintesc spre
inainte, deasupra apei, acolo
unde se zareSc venind spre noi
citeva ambarcatiuni, Citeva mi-
nute, si se aude o sirend. Re-
morcherul , Frasinul“, venit in

intimpinare, ne spune ,bun
sosit”. Trece pe lingd noil usor.
Pe punte stau aliniatl $1 ne
saluti marinari in frumoase
costume albe. Nava face un
rondou §i ne urmeaza spre port.
Dar, cind intram pe sub imen-
sele arcade ale podului, ca pe
sub un nemaiintilnit arc de
trinmf, de sub pletele silciilor
de la mal se desprind mai multe
barci g1 se apropie in vitezd de
noi. Sint ambarcatiunile tine-
rilor membri ai cercurilor de
marinid din Cernavoda, care an
venit s1 el in intimpinare. Se
apropie $i, la o comanda scurti,
ramele se ridicd drepte spre cer
in semn de salut. Baietii nostri
raspund, dupa care isi incordeazai
mugchil pentru a intra in port,
acolo unde se vede lume multa.
Citeva manevre si convoiul acos-
teaza. Echipajele se aliniazi
fatd fa fata 5i, in aplauzele fre-
netice ale celor de pe mal, sta-
feta trece din miinile celor ce
au purtat-o de-a lungul Regiunii
Bucuresti, in miinile celor ce o
vor duce mai departe pe por-
filunea Dundrii care uda pamin-
tul Regiunii Constanta.
Vineri, 29 iulie... Bitﬂljﬁ:
Dunire e agitata. Un vint por-
nit inca de dimineafd a stirnit
valuri uriage. Purtitorii gtafetei
nu se dau insa batugi. Ei sint
tineri inimosi ca Ioan Gthﬂ.




Constantin Sibisan, Ion Non-
nea de la fabrica ,,Cimentul
Ideal” din Cernavodi. In cadrul
cercurilor de marinarie organi-
zate de asociatie, el s-au antre-
nat cu temeinicie...

Dupa-amiaza, pe la orele
patru, in departare se arata
stinci golage, arse de soare, roase
de vremi. Sint milenarit munti
Hercinici. Inci o jumaiatate de
ord de mers 1 ajungem la Hirso-
va, unde se incheie cea de-a sasea
etapa a stafetel.

Simbata, 30 iulie... Am plecat

din Hirsova inci de dimineata.
Dupad-amiazi ne vom opri la
Gropeni, in

raionul Braila,

Ambarca .i\mﬁhh&‘ﬂmﬂutm-
inteaza greu, pe o furtuna de
graduol 4. Insugi blp:hnul Serif
Rugit, comandantul remorche-
rului ,Silvic 2“, care insoteste
stafeta, abia ntipl.ﬂeqtn nava pe

valurile infuriate. Odatad cu sea-

ra, acostam la tarmul Gropeni-
lor. Ne asteptd oameni multi;
reprezentant{iai organelor locale,
tarani colectivigti, pionieri.
Peste o ord echipa artistica a
Caiminului cultural prezinta in
fafa purtatorilor stafetei si a
locuitorilor din comund un
frumos program artistic. Apoi,
incepe dansul. Tinerii din Hirso-
va §1 cei din Gropeni petrec
impreund, se veselesc. Alituri
de ei petrec si colectivistii din
comund, cameni harnici si pri-
ceputl, care, vara aceasta, au
cules roade bogate de pe ogoarele
lor infragite.

31 1ale...

Duminica,
stafeta a pornit din Gropeni spre

La prinz,

Braila, purtata de tineri din
cele trei gospodarii colective ale
comunei: .. Dunarea”, .16 Fe-
brunarie” s1,,1 Mai”. Ambarcatiu-
nile au fost imbracate in verdea-
fa. O fatd s-a urcat pe puntea
saluper , Vrabiuta™ , care va
insoti convoiul, si a aruncat in
sus, deasupra apeil, un buchet
de flori. Petalele s-an imprastiat
pe valuri s1 apoil furate de unde,
au inceput said alerge la wvale,
odatd cu apele batrinului fluviu,
pentru a ajunge la Constanta si
a transmite marinarilor urari de
bine, succes in muncai.
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telor din balti. Prin pulberea
dupd-amiezii de sfirgit du iulie
zarim in departare coguri inalte,
cladiri impunatoare. Ne apro-
piem de Combinatul de Ia
Chiscani — mindrie a industriei
noastre noi. Inci putin si in
intimpinare ne ies citeva barci
conduse de tineri in tricouri
marindresti. Un salut i drumul
continua din ce in ce mai energic
pPind in portul Briila, acolo
unde s-a adunat aproape tot
orasul $i unde sirenele navelor
invesmintate de sirbatoare suna
pe intrecute.

Echipajele debarci. Lumea
aplauda. Se rostesc din nou
cuvinte de ,bun sosit" si de
salut la adresa marinarilor
nostri. Miine in zori, mesajul
drag, purtat atita drum, va porni
mail departe.

Martt 2 august... Braileni
au predat aseard intr-un cadru
sarbatoresc stafeta galitenilor.
ILa ora noud, cele sapte ambarca-
fiuni, cu cincizeci de tineri si
tinere, se desprind de chei, salu-
tate de sirenele tuturor vaselor
aflate in acel ceas in portul
Galati. Plecam din fata cladirii
Navromului. In spatele cla-
dirii se afld piata cu placa come-
morativa a cirul inscriptie amin-
teste tuturor ca in acel loc au
fost uncis1 in ziua de 13 iunie
1916 din eordinul pguvernului
burghezo-mosieresc cei noua
muncitor: in frunte cu Spiridon
Vrinceanu si1 Pascal Zaharia,
Pe coasta dealului se inalta
clidirile noi ale orasului care cu
fiecare z1 devine tot mai frumos
1 modern,

Irecem pe lingd Santierul
Naval, mindrie a constructorilor
galateni, locul unde se fabrica
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jar multi dlmtra'#i,, Y
din cei cincizeci de Gﬁgﬁf

merg cu stafeta n’uastw --I ' B g o :

deveni miine utcla.pi vestit
Perspectivele  deschise

Hotarirea Congresului al ]I’i':m--Z.l_is‘:ii,j

al PM.R. de a se construi aici
cel mai mare combinat meta-

lurgic al patriei noastre a inso-

flefit in aga masuri pe galateni,
incit orionde te-a)

strazi, in intrcprmdurl ori insti-

tutii, numai despre asta auzi
vorbindu-se.

Dupi ce am trecut de , Cotu
Pisicii”, sintem intimpinati de
0 plnalc torentiala, care face o
baie zdravand vislagilor, dar
trece tot asa de repede cum a

venit. Soarele a iesit din nou,
1ar atmosfera limpede ca cris-
talul permite si vedem pe
dreapta, departe peste lunca
salciilor, dealurile domoale de
la Isaccea cu o movila mare,
rotundd, parcd ficuti de mina
omului. Tabloul e fermecitor
$1 riminem mult timp cu pri-
virile atintite intr-acolo. Meca-
nicul salupei care insoteste con-
voilul gtafetei ne spune o legenda
auzitd din batrini, cu privire la
movila de la Tsaccea. De mult,
pe aici s-ar f1 dat o batilie
intre rusi1 si1 turci §i turcii aua
fost infrin{i. De necaz un pasa
a ordonat ostasilor sai si care
cu pumnul pamint pind au
inaltat movila...

..Ne-am despirtit de bratul
Chilia care a ramas in stinga.
I'n fata noastrd se vede orasul
Tulcea, locul de popas unde
stafeta va fi preluata din nou de
tinerii din Regiunea Constanta.
Odati cu umbrele inseraril ne
apropiem de chei, in sunetele
sirenelor vaselor din port, care
ne saluti. Sintem intimpinatt
cn muzicd si flori, Am impresia
cA toti locuitoril pitorescului
oras dobrogean aun venit pe
malul Dundrii.

Dupd festivitate
I'lliml‘.lil.l'l‘ pl;'il’l Orasg.
Ciotlos, fotoreporterul
nou mal contenegte 54 s mire:

facem ©
Tovarasul
nostru,

afla, pe




wN-am mai fost de doi ani pe
l.h:i §i aproape nu mai re “CuUnosc
nr“ul Blocurile acestea, toate
sint noi, §i cheinl g1 strizile..
Miercuri 3 august.. '-‘aintnm
de citeva ore pe api. Am plecnt
la ara 8 din Tulcea cu trei am-
barcatiuni, doud barci la care

vislesc 14 tineri §i o galupd inso-
titoare. Pe dreapta s-a desprins
bratul Sf. Gheorghe gi inaintam
pe canalul Sulina, care are ase:
mAnarea unuil uriag bulevard.
Pe ambele maluri se fac mari

lucriri de indiguire.

Trecem pe lingda un sat in
care, pe malul apel, un grup de
copii, nu mal mari de trei,

patru ani, se aruncd ca gisgtele
fn apd $i inoatd pind in larg.
Tot mai des intilnim agezari ale
Trustului de amenajdri §1 Vva-
lorificare a stufului, in a cirui
impdrdfie am intrat.

Stive mari de stuf recoltat
iarna trecutd asteapta si fie
incircate in slepuri $i trimis
Combinatului de la Chiscani.

Dupd o oprire de o ord lingd
satul pescaresc Crigan, unde
bdietii s-au delectat cu un ,bor§
de pegte” stragmic, plecam mal
departe pe canalul care devine
tot mai populat. Vase sub pavi-
lioanele diferitelor tari, slepuri
incArcate cu stuf sau cu alte
prnduae, ambarcatiuni mari §i
mici urcid si coboard fard ince-

tare pe acest drum fara pulbere,

deosebit de pitoresc.
..In zare se vede cladirea
inaltid a castelului de apa din

-r'n-- — -—-..f-

Sulina. Dincolo de cladirile care
parcA rasar din oceanut de

verdeatd al stufului, se zbat
valurile albastre ale marii. e

ele vor calatori, incepind dec
miine dimineatd in zori, am-
barcafiunile noastre cu gtafeta
nauticad, ducind ma1 departe,
pind in portul Constanta, salu-
tul fierbinte al membrilor aso-
ciatiei noastre, adresat bravilor
marinari ai Republicii Populare

Romine. |
I. HOABAN
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(Urma ei’m pag. 16)

(Galeria planoare-
lor rominegli se im-
bogdfegle prin noua
construcfie a ing.
Togif Silimon, cu-
nosculd sub intfia-
lele 185-3dj11, con-
strucfie de o valoare
tehnied deosebil de
apreciald de specta-
ligti. |

Planorul 15-3d|[11 |
este varianta semi- |
acrobaticd a plano- |
rului de antrena- |
ment gi performanfa

1S5-3d, aflat in do-

tarea aerocluburtlor

noastre, destinala
antrenamentulat gi
shorurilor de perfor-
manfd. LI este un
monoloc, de con-
strucfie lemnoasd,
cu aripa sus §t cu
dimensiunt reduse
fafd de precedentele construc-
tii ale ing. Silimon, in ve-
derea mdririi maneabilibdlitl
si micgordrii solicitarilor in
timpul zboruiui.

Cele doud jumdiaft care
compun aripa au cite un lon-

jeron chesonat §i unul fals,

sint acoperite cu placaj in
diagonald §i sint echipate cu
aripioare diferenfiale.
Fuzelajul, de secjiune ava-
la, este construit din cadre
transversale, legate prin lon-
jeroane. Postul de pilotaj,
comod $i bine echipat, este
acoperit cu o capotd de plexi-
glas largabila. Aterizarea se
face pe o roatd balon, plasata
in fata centrulut de greulate.

puncte, Finescu M.
1713 punecte, Dimi-
trov A. (R.P.B.) 1669
puncte si Manu Paul
cu 1594 puncle.
~ Proba IIl-a si a
IV-—TZS::E&:' dus-intors
s1 el fix
%0 km, au avut lgc."l
in conditii meteoro-
logice foarte grele, cu
"ﬁlﬁlﬂlﬂﬂkﬂv, pe plang-
pr@he, Pe loaul.
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Stabilizatorul planorului
[§-3d/11 este de tip bilon-
jeron, cu bordul de atac in-
velit cu placay, iar unghiul
sau de calaj este reglabil la
sol. Profundorul este echili-
brat static §i e prevdzut cu un
compensalor comandal de pi-
lot.

Comenzile sint de tip nor-
mal, formate din manga, pen-
tru comandarea aripioarelor
st profundorului, paloniere
(reglabile in zbor), pentru
comanda direcjiei, pirghii de
comandd a formelor aerodi-
namice §. maneta de comandad

a compensatorulut profundo-

Acest grup de patru piloli reprezinta pe cei care au rea
probele de campionat. Locul cinci a fost
gar Dimitrov A., care in pmh 4-a
n-a reusil sa atinga lelul. O menliune deosebita merita inginer
Silimon losif, care a terminat pe locul VI si planorista Rosian

linga cele patru recorduri realizate, a ocup.
locul VII in clasamantul general,

in intregime toale
ocupat de concurentul bul
Aurelia, care. pe

Nicolae locul 1X.

al R.P.R. i-a fost En

La inchiderea ¢ m;unmtulul. cupa de emlnion i!lum tio
ata meurdmnulm mondial M.

nikov. iar cea de campion republican ing. Iliescu E
€ ﬂ“t‘ mn.-?. A

{ mel.enemmmmm;p@m cursul
eplin. _Pmmta xennmmtqmlm p |

Schimbul de

rulut. 1 5-3d/11 este echipal cu
o aparatura de bord completa.

Caracteristici:

Anvergura — 14,1 m; lungi-
mea — 6,865 m; inalfimea —
1,6 m; suprajaja portanta —
14,5 m?®; greutatea gol — 240
kg, greutatea totala — 330 kg;
tncdrcarea — 22,8 kg/m?®.

Perlormante:

Finefea — 1 : 26 la wvileza
de 80 kmjord; cddere minima
— (0,84 m/fsec. la viteza de
68 km/fora; viteza minima
— 60 kmjord; viteza maz.
adm. in remorcaj mosor —
100 km/jora; viteza maz. adm.
tn remorcaj avion — 140
kmjora; viteza maz. adm. pe
timp calm — 240 km/jora; vi-
teza maz. adm. in atmosferd
agitatda — 180 km/fora.

V. POPOYVICI

iar meteorologul |
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rurile la mari indlfimi,
W incit atunci cind vedem

~ pe eer direle de vapori
CJN.L' formate prin condensarea
acrului la trecerca fulgeratoare
a reactoarelor, ni se un
lueru cu totul obignuit. Ji
foarte rar incercam sa ni-1 ima-
ginam pe omul care piloteaza
in condifiile stratosferei. Acolo
sus, in micul univers al cabinei
avionului, omul traieste, in
zecile sau sutele de minute de
zbor, o viala care se deosebegte
mult de cea care o Ltraim
la sol. La 10—15 kilomelri
deasupra scoarfei lterestre, or-
ganismul este supus unor sar-
cini neasteptate, pentru intim-
pinarea carora pilotul se prega-
leste temeinic. Zborul la mari
inaltimi incepe la barocamera,
.anticamera”“ marilor al-
titudini.

Pe cine oare nu l-ar
ispiti o vizila in _antica-
mera”“ marilor inalfimi?
Sa ureil 15 sau 20 de mii
de metri, sa traiegti con-
difiile stralosferei fara
sa te dezlipesti de pa-
mint? Pare de necrezut.
91 lotusi... |

Corpul de olel pe ca
il cercetam, de forma
unui butoi urias, montat
pe platforma unui autoca-
mion Zis, esle expresia
barocamerei  moderne.
Alaturi de el sint tablou-
rile cu manelele, apara-
tele, contactele si Ecu-
rile de control si semnali-
zare, iar pe un alt auto-
camion sint montate mo-
loarele care aclioneaza
pompele de vid si complexul
aparatelor legate de functiona-
rea intregii instalatii. In
fata ochiului de sticla, ro-
tund, taiat in corpul de
olel al barocamerei, pe scau-
nul sao mobil, medicul spe-

Pilotul la pupitrul de deni-
frogenare

i W

zborurile avieanclor

de mare vitezd, cu zbo-

h1 y | g

e
ol .}

cialist urmiregle cu incorda-
ra“. Pilofii se anireneaza in
condifiile atmosferei rarefiate,
unde in organism au loe mo-
proccselor vilale,
care influenfeaza holarilor ac-

dificiri ale

tivitatea nervoasa superioara
a omului. |

Istoricul barocamerei este le-
gat de istoricul avialiei. Dar

aerul comprimat sau rareliat

a fost folosit cu mult inainte

de efectuarea zborului, in tra-

tarea anumitor maladii, prin
pneumolerapie. Apoi, prin con-
struirea unor camere pneuma-
tice (camera pneumalica a lui
A. Katolinski — 1860 — for-
meaza, am pulea spune, un
punct de plecare in construirea
barocamerelor) se efectueaza
cercetari cu privire la actiunile
aerului rarefiat sau condensat
asupra organismulul uman.

Realizarea zborurilor la inal-
fime insa a impus nu numai
cunoasterea fenomenelor care
se pelrec in organism,
obisnuirea omului eu lipsa de
oxigen §1 scaderea de presiune.

il g -y
L L] l‘.llr

Zborul baloanelor e¢u nacela
deschisa, de la inceputul isto-
rielr aviatiel, era
scaderea presiunij
inaltimi si a lipsei de

ijiiiii;ii ti&'
aeruluy la

ﬂlﬁiiﬁ!tll

r¢ duceau la sufocarea aero-
nauflibor. Avioanele moderne
insé& au cabinele etanse si totus:
marile inaltimi impun echipa-
rea lor cu instalatii speciale
pentru alimentarea omuluil cu
oxigen 81 penira ment{inerea
presiunili in cabina in raporl
cu inal{imea la care se zboara.
Trecerea organismuluy din sta-
re normala, de wviata la sol,
in stare de aélivitate in condi-

tiile stratosierel nu se poale
| | (A runs
falnele barocamerel
INC-A 1T 1;“”‘Prhii de tlﬁﬁ]itll EIF
licla, rotund, s1 am privil

RSy -
induniru. Pilotul sta nemiscat
§i_urmarea cu privirea apara-
tele de bord a caror indicaloare
tremurau pe cadrane. In casca
medicului se auzea o ‘voce
calma:

— Totul functioneaza nor-
mal.

— Foarte bine, urcam.

Tehnicianul barocamerei ra-
sucegte usor de robinetele pom-
pel de vid. Moloarele merg in
plin, iar altimetrul indica o
creslere destul de rapida a
inaltimii: 10.000 m... 11.000...
12.000 m.

— Plafonam, ordona medi-
cul, privindo-1 pe pilot prin
geamul de sticla. Yocea lu
suna ca intr-o salj de operajie.
Tehnicianul stabileste un con-
tact, apoi se retrage din fala
tabloului §i cerceteaza §i el
prin luciul curat al geamului.
Zimbesgle.

Totul e-n ordine.
Spune-mi (e rog, l-am
intrebat, cum funcfioneaza a-

ceasldh barocamera?
De fapt barocamerele sint

de mai multe feluri. Ele pot
st lie flixe, sau, cum c¢sle cea
po care o vedefi, mohile, mon-
tate pe magini. Unele sint
pentru  indlfimi  mai mici,
{245,000 m, iar altele pentru

altitudini de J)(‘zihl 18.000 m.
Sint formate dintr-un corp me-

talic, a cirui ugd de acces se

®




tnchide ermelie, observarea fa-
cindu-s¢ prin acesle geamuri,
Cu ;.jul_urul uniui motor elee-
funcltiune o

iric s¢ pune in
PO I pis de vid, care prin con
ducte speciale, prevazule cu

ventile pentru reglare, scoale
aerul din barocamera, Printr-o
alln condueli p-HIh' 11 introdus
acrul atmosferic, atuner cind
s¢ revine la situalia  teresira.
Intreagn :i[mrnlllru care 8¢ vede
infiuntruservegle pentru alimen
{arca Cu oxigen o pilotulu

Car Ihllm W TR El'lii'!l saenmann
'!.vil..tl".rh"lt' ili*

cu un astronaut » d
sint s1mi

pe I'I”"'-”' din Iala s
lare cu Ijl‘ijh‘a!mh-l..'-
I'H* f_mnhhi ._"s_u.lunnln;
ill”’l"nilll

ap irale de
S1 BOrvOesc

-.L-' | i '
l'H‘TH“h” zhorulul

Fu'IIH'HI t'illﬂfﬁl_lfl--'. 1 imsial -l:id i
exi1sla ac St tablou d¢ comanda
al tehnicianului §i tabloul Ay
comanda al mediculul
- — :‘;l Cun SO ,|

m— P’l.!j'}:'i O preg Lire pi 1A -
bila, despre care va poale vol
bi medicul, pilotul intrd echi
]};if. in barocamera Ine) 1N
stalafii sint prevazule O
ecluza IH‘“E-“ INLral 1 ¢~
P-'-i!"l.“ﬂ. Hfﬁ"llH-H”!-‘:i-.'_ fara Ol )
fica presiunea din ? rul
barocamerei. Apo) DUSE
in ft_llli‘lif motoareli€ 5i poimpa
dl:' vid. Automal ntrs Lunci
in functiune aparatele peniru
alimentarea cu oxigen 111 L1
lui si pentru umflarea cu oxigen

a camerelor de cauciuc din
ng[u]nﬂ' sau. Vileza de rare-
fiere a aerului din barocamera
este vileza de _urcare ,”1ar cea
de reintroducere a aerulul at-
mosferic este vileza de . cobo-
rire“. In timpul urcarii sau
cind se face plafonarea la o
anumita inal{ime, pilotul nu
face altceva decit sa respire
oxigenul, care 1l intra in pla-
mini cu o forfa uimiloare.

... Au trecut citeva minute.
Medicul face semn tehnicia-

nului care se apropie de Lla-
bloul de comanda. Prin apara-
tura radio vorbegte cu pilotul:

— Urcam !

Pilotul ridica privirile spre
eam. Zimbeste. Acul altimetru-
ui urea usor: 12.500... 13.000...
14.000... 15.000... 16.000 m...
In casca, prin aparatura radio,

se aude vocea tot mai slaba gi
mai inecata:

— Ma simt bine!... Normal.
Nor-mal... Altimetrul wureca:
16.500... 17.000 m... Vocea
pilotului nu se mai aude. Din
cauza oxigenului care 1i inunda
plaminii, el nu mai ale
vorbi. De la aceasta inalfime
comunicarea se face prin sem-

nale luminoase conventionale.

Medicul priveste cu incordare.
Pe timplele omului din baro-
camern apar cileva broboane
de sudoare, Ochii privese drept
spre geam, calmi. Pieptul cos-
tumului de zbor se misca ril-
mic, Spotul luminos de pe
ceranul eleetrocardiografulu
din fala

ritmac.

medicului bate si el
Mediceul Apasa pe un
buton, In fata lui, pe tabelul
de ""!I'I'H-Hll'fln'irh‘" ..':[H‘Hlih‘ un I'th'l
verde il
unul galben si1 1ar se

aprinde
Stinge,

sLinge, Sse

Late semnalul pilotulur: [To
tul «

Daca nu ar aven costomul si

.inu'ln.'gl' )

de oxigen ¢l s-ar [
muil Perelin  de

aparate i

sulocal e
T.i_.-:*| an ~.|u[11i spre inauniru cu
v ':’I"”"'"L"' 'i‘|'-3"ll-';.'*";-il_ Presiunen esls
Llf"l‘urﬁli ff-j

i]l‘l'fii('ll||t| -y 0 -

.'H:'-H[l:t,l l'!;”' 10

COoOm '-.-'H] \ .'ﬂi

DI NG e _i'“-li']rf_I becul verde s)
i

becul galben: . Totul e normal”.

TL_H -'l"‘l"_:.-‘_i-"'l‘i} vgg‘,ifﬁiﬂﬂﬂﬂf;‘
Clipele (rec greu. Pe [ala
medicului, nu misca nici

Tehnicianul sta
mina pe robinetul

un muschi.

nemiscat cu

de aer. Motoarele duduie uni-
forn in cabina, aparatele
functioneaza normal. O apasa-

re pe un buton si pe tabloul de
comanda se Hg]rilldf* un bec
galben, unul rosu si1 iar becul
galben. Semnalul Inseamna:
.Vom cobori, vom face o pla-
fonare si vom ureca iar”. Pilotul
raspunde prin aceleasi semnale,
Brusec, suiera conductlele de aer
si  altimetrul ecoboara: 15...
14... 12... 8... 9... 10.000 m.
Sta citeva clipe la 10.000 m,
apo! usor coboara spre 0.
Pilotul incepe sa-si desfaca
masca de oxigen. Dupa cileva
minute discuta ca si cind nu
s-ar fi intimplat nimie. Numai
fata lui tradeaza o usoara obo-
seala. E explicabil. Doar a
scutreierat atmosfera”.

$i... drum spre Cosmos

Antrenamentul pentru mari
inal{imi, in barocamera, se
face treptat, in intervale de
timp.

— Pilotul, ne spune medi-
cul, se prezinta la _.zbor" in
conditii de odihna perfecta. Iar
inainte de a execula ascensiu-
nea in barocamera, el trebuie
si respire oxigen la bancul de
anfrenament timp de 45—60
minute, pentru eliminarea azo-
tului din organism. Dupa a-
ceasla pregatire absolut necesa-
ria, el intra in barocamera, fara

I, Peste citeva clipe va incepe .ascensiunea”. Sint stabllife contac-

fele aparatelor i inhalatorulul de oxigen. 2.

In barocamerd se

-2board”. La altitudinea de 14— 15.000 m Tn jurul pllotululi se for-
meaxd vopori de condensare. 3. Tehnicianul urmidregte cu incordare
funcfionarea eleciromotorului... 4. lar medicul speclalist este la pos-

ful de conducere a zborului.

a-si scoale masca de oxigen, §i
incepe asa-zisul _zbor*

— Dar costumul la ee folo-
seste !

— Costumul compensator de
inal{ime are o importan{a co-
virsiloare. El se ajusteaza strins
pe corp, lar prin umflarea
camerelor de cauciuec — ciare
de altfel se observa in fologra-
fia noastra — el se lipeste
perfect pe ;‘*urrul omului. Strin-
gind mai ales loracele, da
posibilitate plaminilor sa res-
pirec aerul care 1i inunda, ine-
1'H}|lu 1. Acest coslum se rl,}lﬂ-
seste pentru zboruri pind la
I (MM) m. Peste aceasta “"‘Iitfl
organismul astfel pruh-j;]l nu
rezista maril scader: deé presi-
aceea sint folosite
costume mai perfectionate.

UUn lueru esenlial as

iiThi oy l’ll

vrea
sa relineti insa. Pregatirea in
barocamera se face la un coeli-
cient cors *-plli'l?l'-ll'l_il' cu Sill.lﬂﬁﬂ
cind cabina ermelica a unui
avion de mari naltimi ar fi
avariala si dezermetizata. Deci,
zborul propriu-zis se execula
in dephina sigurania.

— 1Inca o intrebare care ne
trezeste curiozitate. Cum se
face pregatirea peniru zboru-
rile cosmice!

— Problema aceasla eslte pe
cit de vasta pe alit de compli-
cata. Dar stinta sovielica i-a
gasilt rezolvare...

Pregatirea peniru zborurile
cosmice face insa obiectul unui
alt articol. |

Se poate spune totusi ca au
fost creale barocamere care
dau posibilitatea formarii unor
conditii asemanatoare cu cele
impuse de vilezele supersonice
si spaliile inlerplanetare. Viito-
rii astronaufi sovielici se an-
treneaza in lermobarocamere
utilate cu aparate electroniee
moderne. Experieniele [facute
dovedesec ca zborul omului in

Cosmos este de pe acum posibil.

Y. TONCEANU




n soare (orid de sfirs:!

de iulie ne alunga _ﬁdﬂ

pe aerodromul infierbin-
tat. Dar planoristul Misa Vere-
tennikov trebuia sa astepte
momentul prielnic decolarii in
una din probele Concursului
international de zbor fira motor
al R.P.R., la care participa.
Cu el aslepta si inginerul
constructor Ismailov, iar eu nu
md puteam despar{i de minunata
pasare de doraluminiu ,Antonov
15 si de fericitul prilej de a
sta de vorbad cu un pilot si
un constructor cu renume,

...Asadar, acesta este pla-
noryl _Antonov 15", care prin
calitatile lui de zhor se inscrie
in fruntea celor mai bune pla-
noare din lome. Fuzelajul sau,
cu partea din spate in forma de
tub alungit, iar botul mult  in-
grosat pentru a face loc cabinei
pare neobisnuit de scurt fala
de aripile subtiri, inguste si
foarte lungi. Ampenajul, in
forma de fluture, ii da o noti de
eleganta deosebitd.

Inginerul constructor Ismai-
lov se oferi cu bucurie sé ni-l
prezinte, asa ci ne-am apropiat
si-l cercetim. Intrebirile care
mi le fixasem inainte pentru
un interviu cu privire la _An-
tonov 15" se dovedirid inatile,
pentru cd discutiile, in ambianta
aerodromului, ne-au furat pe
nesimiile.

— Acest aparat este, am pu-
tea spune, 0 sinlezd a tot ceea
¢ce € mal nou in constructia de
planoare, ne lamureste inginerul
Ismailov. Colectival de con-
struclori pe care il conduce, sub
directa indrumare si suprave-
ghere a cunoscutului constructor
de avioane si planoare Antonov,
a analizat peste 300 de tipuri de
planoare din toale tirile, in
vederea crelirii unui aparat cu
adevéaral superior. Ca %uz:& am
luat aripile laminare si fuzela-
jul ¢cit mai aerodinamic.

— 51 Lotusi cabina lui , A-15"
este [oarle spatioasis? |

— In aceasti problemit existi
parer: opuse. Unii constructori
cred cd micgorind cabina miresc
calititile de zbor. In  Spartak-ul
cehoslova:, in unele planoare
poloneze, pilotul stii aproape
culcat. Chiar si ,1S-3“-ul romi-
nese, care osbe un plﬂnnr excelent,
are cabina pulin prea mica.

Antonov se gindeste in primul

rind la pilot. Si are dreptate.

-
1 . -

Prietenla s-a legal repede inire
cel dol Ingineri
losif Silimon si R. lsmailoy

Priviti cabina ,Antonov"-ului!
Este destul de incapatoare chiar
s1 pentru Misa.

Misa rise si isi umfla pieptul
S4 Nu care cumva sSa ni se para
ca-1 mic. Doar trece peste
1,90 m.

— Anvergura, de asemenea, ni
se pare deosebit de mare.

— .17 m, la o lungime a
fuzelajului de 7,200 m. Cu cit
anvergura este mal mare, rezis-
tenta indusa este mai micd, dar
O anvergura exageratda duce la
instabilitate. Dupé pidrerea noas-
tra, la _A-15" este o proportie
exacla. In 4 secunde I’.'-t.?lhni'lll
poate trece de la o manevra la
alta, iar de spiralat, spiraleaza
pe o razd de 50—60 in. Areasta
pentru ca aripa este complet
Joecanizatd”. Ea este prevazuli
cu fante care se scot cu 20° )
eleroane cu o finclinare de 8°
Una dintre cele mai de seami
calitdti ale lui _A-15" este insa
viteza: 110 km/or#i, vilezd op-
Lima, fatd de 90 km/ord, cit
ating cele mai bune planoare.
Dar despre calititile de zbor
ale lui (A-15%, ne spune ingine-
rul Ismailov, mai mult decit
oricine, poale vorbi Miga. El
esle un pilot foarte priceput i
detine s1 citeva recorduri mon-
diale de zbor fird motor, stabili-
te chiar cu ,A-15".

Misa Veretennikov se inrogi
s1 abtribul succesele sale numal
calitiitilor planorului. Mi-am
permis totusi o intrebare:

—- Cind ati inceput s8i zburati,
tovardise Verelennikov?

constructori:

or

— I.a 17 ani. Prin 1942—43.
— In timpu) Marelui Rdzboi
pentru Apararca Patlriei?

— Da. Transportam in spatele
frontului inamic munitii $i
alimiente pentru partizani, cu
planoare grele, construite spe-
cial In acest scop.

Apoi, ca si cind ne-ar i spus
cel mai simplu §i banal lucru,
Misa incepu sd ne vorbeasca
despre ,A-15." Dar in gindul
meu se forma imaginea lui Misa
de acum 17—18 ani, in carlinga
unui planor greu, aplecat dea-
supra mangei, zburind peste
linia frontului fasecist; zeci de
proiectoare il caulau prin bezna
noptii, derutate de fisiitul ne-
Jamurit al planorului, salvele
de artilerie trase la intimplare
explodau ca o ploaie de foc.
lar Misa, cu bratele intepenite
pe mansd, cu privirile de copil
incd Scaparitoare, cduta sem-
nalele partizanilor pentrn a
ateriza Intr-o polana sau un
luminis de piadure. Asa s-a for-
mat ca pilot de zbor [dara motor.
De aceea, ultimele sale recor-
duri mondiale de planorism,
printre care zborul in linie dreap-
td cu tel fix de 700 km, nu
sint intimplétoare!

Misa Veretennikov ne-a pre-
zentat aparatura de bord a pla-
norului ,A-15", aparatura radio,
sistemul de escamotare a trenu-
lui si celelalte detalll.

Dar. deasupra aerodromului
au prins a se insdila citeva bucle
de nori cumulus. Se apropia
f}]t'r.n‘t'.i 11 IFF!'ItJ;I de concurs.
Inainte de a ne tit'S[.iill"'ti, a1
intrebat despre planurile de
viitor ale cunoscutuluil construc-
Lor Antonov,

— Sint in misurd sd rﬁﬂl_iulhl
dour In ce privesc rh]u{mruh},
ne-a riaspuns Ismailov. GCrea-
torului avioanelor ,AN-2%, ,AN-
40" si AN-24", i-au ramas
l.ﬂll_lf;ii [Irn‘[” aceslo ll[lﬂrﬂl-t‘l l"['.‘
zbor. Inconjurat de un colectiv
de tineri ingineri, Antonov a
crent un planor pe care l-a
echipat ¢u un mic motor cu
reactie. Este prima construclie
din \uuu_! de acest fel. Cu acest
motor. care este asezat deasupra
fuzelajului, planorul poate fi

Pilotu! planorist Mihall Yerefenni-
kov pregdlindu-se peniru slarf

ridicat pini la m $i zboara
cu 0 vilezd de peste 250 km/h.
— Tineretul 1l numeste ,Mi-
cul Mig", ne spuse Veretennikov.

— $1 alte planuri sint in curs
de realizare. Despre ele va vom
vorbi altd data. _ |

Dupa citeva cli »A-15"
a decolat. A facut citeva vira-
je strinse Intr-o zond lermici,
apoi s-a Lopit in zare ca o rin-
dunicd de argint.

V.T. MURES
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Constructia aeromodelelor machetd este imbrdfisatd cu tot
mai mull tnteres de aeromodeligti. La Centrul Ezpe-
rimental de Aeromodelism s-au lucral machetele avionului

sovietic JAK-18 §i a avionului polonez Bies (fig. 1), care

au fost prezentate in cadrul campionatului republican din
acest an. Ambele machete sint prevazule cu trenuri de ate-
rizare escamolabile in timpul zborulut, fapt care a necesitat
solufit constructive noi §i mecanisme originale pentru esca-
motarea §i scoaterea comandatd a trenului. Machela apio-
nului polonez ,Bies" are tren de alerizare triciclu, iqr
dispozitivul de escamotare este compus din peste 50 de

piese metalice. Jambele sint prevdzute cu zdvoare pentru

L

blocarea in polifia .scos

Cele doud modele sint construite de instructorii Constantin
Buzatu gi Aurel Popa.
w

T'ot pentru concursul republican de aeromodele, aeromo-
delistul Stefan Bicu a construit aeromodelul planor A-2,
pe care Ll prezentdm in fig. 2.

Modelul se caracterizeazd prin aceea ca aripile sint
tmpinzite in intregime cu furnir de balsa, moliv pe?ltru

care scheletul de rezistentd este mult simplificat. Deoarece -
Jorma profilului se pdstreazd pe intreaga anvergurd, s-au

realizat simfitoare imbundldjiri a calitdjilor de zbor.
*

Folosirea cauciucului Pirelli pentru aeromodelele pro-
putsoare a dat rezultate imbucurdioare.

Instructorul Ion Marin a proiectat §i construit un aero-
model propulsor special pentru cauciucul Pirelli (fig.3).

Cu acest model vor [iincercale ji o serie de elice adaptate

calitafilor cauciucului.
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afla tn construcfie.

Incercat in zbor, medelul a
dovedit bune calitdfi de planare.

Tot in cadrul lucrarilor de
experimentare, instructorul [on

Marin a proiectat un medel de
acrobajie aripd zburdtoare (fig.
4), care in momentul de fafd se

In ciuda faptului ca pilotarea
aripilor zburdloare este mai difi-
cild decit a modelelor clasice de
acrobajie, se pare cd evolupiile
pot fi facule cu destuld ugurintd,
modelul fiind foarte maneabil.
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Articol scris speclal pentru revista noastra de

Karl Heinz Schubert, redactor sef al revistel
.Funkamafeur— Berlin

u prilejul expozifiei internationale de la Leipzig (cunoscuti
sub numele de Tirgul din Leipzig), Comitetul Central
al Asocialiei pentru Sport gi Tehnica (G.S.T.) a organizat
0 mare reuniune pentru radioamatorii din Europa. Din
loate regiunile Republicii Democrate Germane au venit
acolo aproximativ 800 de radioamatori, pentru a lega prietenii maij
strinse §i pentru schimb de experien|a cu radioamatorii din cele-
lalte tari participante.

Japte {ar1 europene §i-au trimis reprezentan|i oficiali: U.R.S.S.,
R.S. Cehoslovaca, R.P. Polona, R.P. Bulgaria, Austria, Suedia sj
lugoslavia. Delegalia sovietica a fost condusa de cunoscutul radio-
amator, erou al Uniunii Sovietice, Ernst Krenkel, care a participat
la mra1 multe expedi{il polare. De asemenea au fost prezen{i si doi
oaspe{i din Republica Populara Chineza. Numerosi radioanratori
din Germania de Vest au venit la aceasta reuniune pentru stringerea
legaturilor cu prietenii din R.D.G., insa asocialia lor nu a trimis
un reprezentant oficial, desi anunf{ase ca va participa la aceasta
reuniune.

Inainte de inceperea intilnirii, radioamatorii au participat la
concursuri §1 demonstrafii de orienfare pe feren $i ,,vinaloare de
vulpi®, folosind stalii de mica putere.

Echipa R.D.G. s-a clasat pe locul doi, la transmiterea mesajelor
prin radio. Yictoria la aceasta proba a fost oblinuta de echipa
Republicii Populare Polone eu 339 puncte,

Pentru concursul ,vinatoare de vulpi” pe banda de 80 metn,
modul de lueru uimiator de I'Elpi[i al (‘(‘hl[}f"l sovielice a consftituit
0 surpriza penftru tof{i radioamatorii. Cele trei ,,vulpi® care trebuian
gasite se aflau plasate pe o suprafaia de 10 km®. Radioamatorul
Frolov (U.R.S.S.) le-a detectatl 1n 80 de minute, 1ar radicamatorul
Ellenberg (R.D.G.) in 116 minute. Clasamrentul pe {ari a fost urma-

torul: U.R.S.S. — 181 minute; R.D.G. si R.S. Cehoslovaca —
287 minute: R.P. Polona — 427 minute; R.P. Bulgaria — 540
minute.
Vinatoarea de vulpi pe banda de 2 metr: (144 MHz) a constituil
0 noutate pencwru ]"-c_'i-':'i+'.'.:_;':f-L-'|;." din R L) (. K1 au {acul COoAar jilih’.‘":-l
antrenamente inaintea concursului. De aceea radioamaloria din
R.D.G. considera ca un rezultat bun locul doi in clasament, de-
oarece pe 144 MHz. vinatoarea de vulp) implica '-_,n.u*h'- deficie t'.}a’l,{*
- rhecmon divonito: . T liezuliatele pentru 144 MHz sinf .
in gasirea direcyier po § gt s W o 7 W _ Erovl Unlunil Sovietice Ermst Krenkel
urmatoarels 1. R.S.S N A D dRLRTLS AT P ‘Jf— minute ; (RAEM) stind de vorbd cu radioamatori!
R.P. Bulgana 331 mrinuts R.S. Cebhoslovaca 371 minute: participan{i la rauniune
R.P. Polona 209
In cursul reuniunii S-au m e ,j‘r:'."ﬁ_" 'I',_J
Organizal asemenea competit 14 - :
publice
L.a salonul tradihional al Tir-
Funium., alectal inadusiri
radioamatorii din
expus mifernte constroctis prii
ireé CATre 5_.1;}.'11‘.‘.#“ de unde ultra
scurte, aparate de )

parate de electroacustiis
instalafie completa de teley
ziune a f[ost expusa de un grup
de radioamatori din Berlin. Cele 11 medalii de aur, 19 de argint si
28 de bronz, primite, sint o dovadéd a calitialii exponatelor.
~ In cadrul intilnirii s-au organizat conferin {¢ 5i schimb de expe
rien{a pe grupe de specialitate (unde ultrascurte, televiziune. teh-
nica antenelor ete.). Punctul cel mai atractiv a fost conferinia
cunoscutului radioantator Ernst Krenkel (RAEM) d« pre dezvollarea
radioamatorismului in U.R.S.S. Tot in cadrul intilnirii. Radio
B[‘r]iﬂ d anfa'miznt l"lr'Hl'Hrilllll l.'tl“fllnn;'l!ﬂl'r[-‘rr', sare S-A Inunn;lf
de un mare succes.

MU“,i rmlii.punmtnri care s¢ cunosteaun doar Pe calea undelon

9“ avul U[‘.ﬂl’iﬂ ACUINn 8Hh 8¢ Ccunonschn 81 per onal in L JLrAlL Qn
ln{‘!u'gl*"ll prietenie mai durabiléd intre ei g1 s4 faca schimb de ¢x
perenia.

Frumoasele zile ale intilnirii de la Leipzig nu vor i uitnte

i'!l]'lnd. Ele vor fi ined multa vreme subiect de conve renfie pe ben

J:l_lp de radioamatori. Astfel se va intari pe mai departe prietenia

!!llﬂﬂ‘ rndiuumubarii din toate lnrill‘, servind CAUZ#) u;!i leer

: intre popoare gi piicii in lumea intre DA, 5

Stotlunea DM EAM. operatlea de roadlaameloarsa LALE
lucrind In timpul reunlunil radloamatariio:




n ultima vreme, radiodifu-
riuneacu mﬂdu!nrin de [rec-
venfd capdta o dezrvollary
tol mai mare. Datorila ca-
litagilor el binecunoscule g 17
special a fidelitafiimari, radio-
receploarele peniru modulafia
' de Jrecvenjd depin (ol wal
4 raspindite, Emistunile cu mo-
i dulapie de frecvenja se Jac pe
unde ultrascurie ¢gi pol
'q' rece) ionale de tofi rn&smni
' de televiroare. Pentru cet care
posedd receploare obigmuile
l' de radiodifuziune, exista ci-
b
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teva melode de adaptare @
acestor aparale penlru rec epfia
programelor cu modulafie de
freceenfd.

Una din aceslea esle con-
siruirea unui elaj deleclor
superreacfie gl monlarea {ui

‘ in aparaful de radio. Acesl
i'! gistem de recepfronare a mo-
dulafiei de frecvenjd oferd ser-~
gibilitate suficienid, este Insd
destul de instabil g tolodald
calitafea sunetului lasa de
h dorit, In fig. I aratdm schema

unui receplor superreacfie echi-
pal cu tranzistoare, care poale
I' fi [olosit fie ca adupmr fie
de sine statator. Toale datele
necesare consirucfiei se gdsesc
indicate pe schema. Aparaful
va fi realizal intr-o caseld
micd de aluminiu care-i 8er-
vegle gi drept blindaj spre a-l
feri de influénfjele exterioare,
Se reamintegte cd stabilifatea
unui monta) {ucrind in unde
ulirascurte depinde In mare
mdasurd de robustefea consiruc-
fiei mecanice,
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Receplia

modulatied
ge frecvenld

asllel de aparat relaliv simplu
g1 cu rerultale bDune, dupl
schema din fig., 2. Aceasld
schemd este paspinditd mull
prinire radioamalorit sovie-
fies,

Dalele bobinelor sinl urmd-
foarele: Ly are 6§ spire sirmd
de 0,18 dublu-izolatd; Lg—6
spire din cupru de 2 mm dia-

melru neizolatd gi Ly— 5 spin
din aceeagi sirmd, Lg— 18 spir
dublu-izolatd

girmd de 0,36

Lg — 76 Epin cupru emailafl
de 0,1 mm; Lg — 38 spire
din aceeagi sitrmd, L, — I3
4. 18 spire sirmd de 0,35
mm dublu-izolald gi Ly — 13
spire din cupru emailal de
0.1 mm. Bobinele Lg i Ly se

TﬂﬂﬂfFﬂIﬂ cu axele ]-J,rit' E.v
avind o distanjd intre axe de

23 mm. Dimenswunule h!;_-’?l-
nelor sinl date in fig. 3. Bo-
bina Lg se iInfdgpard Inir

spirele bobinei Lg

Acordul adaplorulur se face
{la moniarea {ut in culie din
C2 mi Cl1 pentru mijlocul ga-
mei de recepfional (45—60

= —— —

MHz). Acordul fin se face
manevrind o lama de conden-
8alor care inird inire irele
bobinei oscilatorului Ly.

8¢ va [ixa pe un ax de 6 mm
care hn ‘afara din Lcu!ia

------

,l |

Din tehnica uhdelor
LILTRA-SCURTE

infermediard pe care lucreaza
converliorul esle de 4.6 MH 1.
Acordul adaptorului se va face
cu un generalor de semnal pe
frecoenjedle indicate., Combinal
cu un receplfor ocare poseda
alaje de audiofrecvenia de cali-
{ate, adaptorul salisface gi pe
cel mat prelonfios meloman,
Cu Dobinale descrine ge poal:
recepfiona programul audio
al l(elecentrulud Bucuregli,
Hineinfelesn, radloamalorii,
prin. modifwcarea bobinelor
circuitluiur de inirare sl ale
oecilatoruiuil pol modifiweca ga-
ma de recepfie dupd necesitagi.

Adaplorul ase conalruiesl:
pe un gasiu de aluminiu, In-
chis din loale pdrfile spre a
ca blindaji., Odatd cu
va conslrut ;v lamela
cu axul e, ixindu-se

seruvil mn
geisiul se
e acord

de gasiu conform delaliilor
din fig. 4. Bobina Lg se va lipi
la contaclele cwlotwliur de fH“l
asitel co -uf'-lll--’-‘i o8 inire F.Hr!'r‘
spire, (a mudocul e, fard sad
e alingt; hind construild din
Eirmidd gFrmasd. DoDiIina Be 1a
-nr.-'fl:..n.uf.'i'*‘. f_"-',r‘. -'-1'1'“11|Fu'1. f1i=
buriloi iniregul monla) se
cXecCuia LO fOLSLUL.

R eceploarele

moderne di

provenienjd indusiriald, care
ginl revdd zule #1 flr"rlm"l_u re-
cepfra emisiunilor cu modu-
lafia de [recvenid., au loale
elajele comune cu excepfia
elajulut delector. Transfor-
maloarele de [recvenj]d inler-
n!"rr';-:';_r armnl ;It_-.-i,*r'ffi in sene,

schimbarra de Jrecoenja g
amplificarea de jrecvenfa in-
fermediard f[acindu-se cu a-
cnlwﬂ lubun, alil pentru re-

melor cu modu-

Tt as amrritsiaine ot o>
a celor cu modulafie
mtﬂ.

'de frec-

—

CONSTRUIT
CEL MAI SIMPLU

MAGNETOFON

Cu ajutorul citorva pie-
se 5| treil tranzistoare tip 11
6, orice radioamator poate
COnstru!l un rn:u:;nrfluff:m de
micl dimensiuni, Amplifica-
torul de Inregistrare-redare
sé construieste dupa schema
cu emiterul la masd, con-

form celor din fig. |. Pentru
inregistrare se foloseste o
capsuld de microfon dinamic
tip MS5, de fabricatie sovie-
ticd. Capul universal nre-
gistrare-redare este un
exemplar de tip obisnuit,
Poate fi intrebuintat cu
succes un cap de magnetofon
.lauza”, Polarizarea la Inre-
gistrare §i stergerea se fac
cu curent continuu. Polari-
zarea se face cu un curent
de aproximativ 4 mA, 1iar
stergerea cu 40—60 mA ; con-
sumul amplificatorului se ri-
dicd la 4—5 mA. Asadar,
consumul aparatului in po-
zitie de finregistrare va fi
de aproximativ 70 mA, iar
in pozitia de redare in jurul
a S mA.Tensiunea de alimen-
tare este de 4,5 volti, adici
o baterie de lanternd de

buzunar. Rezultatele obti-

nute cu acest magnetofon
nu pot fi pretentioase.
Sistemul de antrenare a
benzii poate fi s.ln orice
txp Se recomandd fnsd si

— 1

£ 3 - e e

este echipat cu doud

Constructiy s’i}np

| =

se aleagd unul de dimensiuni
cit mai reduse,

Capul de stergere se va
construi de cdtre radioama-
tor dupd cum urmeazi: din
tabla de permaloy de 0.4 mm
grosime, se taie patru drept-
unghiuri avind dimensiunile
325 x28 mm. Acestea ce

suprapun 5i se indoaie ca

in fig. 2, fixind un intrefier
de 0,8—| mm. Bobinajul

este alcdtuit din 250—300
spiresirma de 0,2 mm emai-
latd. Capul se prinde prin-

tr-un coltar de duraluminiu
pentru fixare, iar partea
activd (pe unde trece banda)
se slefuieste. Controlul in-
registrarii si redarea se fac
in casca.

Magnetofonul simplu, des-
cris anterior, poate fi per-
fectionat prinadaugireaunui
generatorde inaltd frecventa
pentru stergere §i polarizare
la inregistrare. Oltiilltmﬂl_
poate fi de asemenea intrebu-
intat in orice tip de magne-
tofon portabil, datoritd di
‘mensiunilor rndmu- .@1
.-greutmi mici. |
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L, §i L, se construiesc pe osebit. Eventual se vor in-
arcasd cu diametrul de

versa capetele lui L In caz

IS mm si inalta de 20 mm,
i avind un miezx fieros tip
ferocart sau ferit. Pentru
L, se bobineazd 600 spire,
conductor de cupru emailat
de 0,12 mm, avind o prizd
la mijlocul bobinajului. L,
are 30 de spire din cupru
emailat de 0,12 mm, cu

Posesorii aparatelor de
radio tip ,radiol3”, adici
acelea care au i sis-
temul-motor pentru redat
discuri, pot construi un
magnetofon adaptor in cutia

ca oscilatorul nu functio-
neazd 5| se va ajusta valoa-
rea capacitatii C, pentru ca
ansamblul L, — cap de ster-
gere —C, sd fie la rezonanta
cu circuitul L, C,;. Legitu-
rile la magnetofon sint date

in figurd.
T Y L

aparatului, folosind pentru
aceasta un singur tub dubla-
triodd tip 6H9C. Avantajul
acestui adaptor fatd de ce|
obisnuit este acela cid intrd
in cutia aparatului, poate
fi pus in funcliune printr-o
simpla comutare §i nu nece-
sitd surse separate de ali-
mentare, consumul fiind re-
dus nu supraincarcd trans-
formatorul de retea al apa-
ratului; pe deasupra, fiind
foarte simplu, costul siu

: '.rh-l-' - -

_—r

je 0,12 mm. Cor -fjﬁgﬁ:lﬂﬂﬂ
inele necesitd nici un reglaj de-

£
|

i

oy, ] » . i
este mic. Din schema apa-
ratului (fig. 4). se obser-
vd cd tubul dubli-trioda isi

schimbd functiunile dupi
cum este cazul. De exemplu,

trioda din stinga lucreazi
ca preamplificatoare la re-
dare st ca oscilator la in-
registrare. Triodadin dreap-
tajucreazi ca amplificatoare
la redare sau ca preamplifi-
catoare de microfon la in-
registrare. La bornele , mi-
crofon” se poate lega orice
microfon tip dinamic sau
cu cristal. Comutatorul are
trei pozitii: prima este po-
zitia ,redare"”, cea de-a doua
winregistrare” dup3d aparat
de radio sau discuri, iar
cea de-a treja este tot ,,in-
registrare” insa dupd micro-
fon. lntrerupitnrul Kg in-
locuieste difuzorul printr-o
rezistentd, pentru finregis-
trarea dupa microfon, pen-
tru inldturarea reactiei a-
custice. Alimentarea adap-
torului se face de la etajul
final. Intre tub si soclu se
intercaleaza un ansamblu
culot-soclu, caruia 1| se fac
legaturile din figurd. Cor-
donul de alimentare se
scoate printr-o gaurd late-
rala in peretele culotului.
Adaptorul se realizeaza pe
un sasiu mic, care se fixeaz3
in cutia aparatului de radio.
Capetele Intrebuintate sint
cele obisnuite pentru pist3
dubla. Odatd construit
aparatul functioneazd sigur,
fara a fi nevoie de vreun
reglaj. Sistemul de antrena-
re al benzii poate fi oricare
(de magnetofon ,, lauza" sau
gen adaptor care se pun pe
motorulul electric

discuri).

platoul
de redat
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acd au o

e i §1 forme de man
de sunetele programului audiat. De
valoarea absoluth a intensitilii sgomet
lor relativa fatd de semnalul util, adi
raport semnal/zgomot. Raportul semns:
raportul dintre tensiunea la iegirea rece
punzitoare semnalului util, si

corespunzitoare zgomotelor; de obicei, acest rap _'_”':__:{4*

se da in decibeli. Pentru a avea o auditie de bund

calitate, este necesard o anumitd valoare a raportului
‘aporiulul |

semng/zgu'mut. - L
Daca predomind zgomotele exterioare, existd urma-
Ltoarele mijloace de asigurare a raportului semnal/
zgomol necesar: maérirea intensitétii cimpului util,
folosirea antenelor de re-

ceptie directive, plasarea
antenei de receplie in
locuri cu cimp de paraziti

slab si eliminarea pertur-
batiei la locul ei de pro-
ducere. Mdrirea intensi-

tafii cimpului se poate
face numai marind pute-
rea emilatorului (sau
eventual directivitatea
antenei de emisie).
Antenele de receplie
directive maéresc raportul
semnal/zgomos, deoarece
zgomolele provin de obicei
din toate directiile, pe
cind semnalul util se re-
ceplioneaza pe directia
postului de emisie; cu an-
tena directivid vom recep-
{ilona deci mail putini
parazili §1 un semnal util
mai intens. Antenele di-
rective se pol insd folosi :
numai pe unde scurfe si ultrascurte; pe unde medii si
lungi putem folosi doar antene cadru sau antene cu feritd
(antene magnmelice), care au insi lungime efectiva
micd gi fiind plasate de obicei in interiorul recepto-
rului, se afld intr-un cimp de parazi{i mai intens decit
antenele exterioare. De altfel ele nici nu an o directi-
vitate pronunfata. Folosirea antenelor directive mai
are dezavantajul cd necesitd orientarea antenel pe
directia postului receptionat. :
Plasarea antenei de receplie in regiuni din spaliu,
unde cimpul de parazifi este slab, reprezintd o masura
foarte eflicace pentru reducerea parazi{ilor industriali,
[ntr-adevéir, cimpul, datoritd parazitilor industriali,
este puternic, mai ales la micd indl{ime de sol §i in
interiorul clddirilor; la 5—10 metri deasupra cladi-
rilor, intensitatea lui este considerabil mai mica.
Antena de recepiie trebuie deci plasatd la in&l{ime
¢cit mai mare, iar coborirea trebuie ficutd in asa [el
incit in conductorul de coborire si nu se induca
nici o tensiune exterioardi (deoarece acesta strabate
zona cu cimp de parazi{i mal intens). Pentru aceasta,
s-ar putea folosi un conductor de coborire ecranat;
ecranarea nu este insd o misurd suficient de eficace
5i este si mai scumpli. Cea mai simpli metoda §i'in
acelagi timp eflicace este folosirea unel antene sime-
trice sl a unui conductor de coborire bifilar simetric,
cu un circuit de simetrizare la inltrarea rwﬁptﬂrulul
{fi;.:. 1). Antena poate fl un dipﬂl orizontal de 5-——1.0
metri lungime, sau poate avea alte forme, cu condifia
sd fle simetrici. Conductorul de coborire se poate
confectiona riisucind intre ele doud fire izolate (even-
tual se poate folosi cablul bifilar pentru televiziune
tip ,panglick”, rlisucit la intervale de 0,5—1 metrn).
Transformatorul de simetrizare se construiegte ca in
fig. 2, iar ecranul electrostatic are forma cilindrica,
cu o tidleturd longitudinald (fig. 3). In cazul folosirii
unor carcase de 15—25 mm diemetru, numdrul de

spiro se poate alege astfel : pentru unde lungi n, Sy
200 §i ny = 500@ = 0,1 mm; unde medil n, = pUE)
ny = 160@ = 0,2 mm; unde scurte a, = 15 i n,=
= 40,@ = 0,5 mm. Se pot folosi §i alte constructii,




oventual cu miezuri magneti-  toare, fiindca acest raport
co. cu conditia respectirii se pistreazd constant din
simetriei perfecte a bobine- antend si pina la iegirea H;
lor. Cu o asemenea antend receptorului, indilerent de

se poate obtine o imbund-  amplificarea receplorului, ca-
tiiire a raportului semnal/zgo-  pe este aceeagi pentru semnal
mot de 20—40 db fatd de g pentru zgomot. Tol atit
antencle de camerd. . de gresitdl este piirerea cii un

Eliminarea perturbatitior receptor mai sensibil e capa-
la locul de P“-’I 1!““"“ a “I':'ﬁ; bil sl receplionoze ncapirat
tora Isu pnlﬂgaha:?ﬁol:uﬂ];dlﬂ* mai mu_ltn posturi  decit
SRIAS TN 6 roulissard prin - UPl mal pujin sensibl), Mi
ocrunt;ma surselor de pertur- riren ‘ﬂunﬂilblllll.uj,u peste o
batii, prin diverse [iltrﬂ con- anom it Ilmiltﬁ nu are nic
t,inmd rnndﬂmtnnrn i bobi- un sens, chiel Fﬂﬂl-llrllﬂ_ glnbe
ne. rﬂtlutﬂﬂ‘ﬂ de amortiza- nu vor pulea i receplionate

tensiune sfablllzafa

gordrit tlensiunii de negativare,
prin tubul L, curentul va cregte,
ceeca ce [ace sd creascd §i negati-
varea tubului L,, aceasta ducind
la cregterea rezistenjei tubului L,
gt deci la creglerea cdderii de

9.

eoarece alimentarea dinltr-o
D sursd stabilizatd de lensiune
este absolut necesard in acti-
vitatea radioamatorilor (alimen-

tarea emifdtoarelor, aparatelor de
masurd elc. ), descriem, in cele ce

re a oscilatiilor ele. Metodele e : urmeazd, doud scheme de redre- | .
folosite in acest scop sint P e Gl - doare stabilizita tensiune la bornele lui, curentul
complexe gi descrierea lor PRt f 'j"_ | In fig. "1 ette ‘represantath o -2 circuld prin tub rdminind

constant. In urma acestui Proces,
tensiunea la iegirea stabilizatoru-
lut va ramine aproape constantd.

nu o vom face aici (ea se e - L‘.
gseste in orice indreptar | \
radio, precum g§i in lucrari,

schemd de redresare a ambelor
ié alternanfe, funcfionind cu tubul

51[4C. T'ensiunea redresatd se poat
rocent apdrute la noi In o poale 3 : : :
(ard). pa lua atit de la o prizd dupa grupul In d{:a“u! cind Iju.:.:u:eu re#:'lﬁ
Impotriva zgomotelor ex- de filtrare (borna -+ 250), cit *°%%° miu m’f’;" ulvide - sancing
terioare se mai pot lua gi si de la un stabilizator ionic oreyie, SUOTEEICS #C SPUISENNT

aceeagl succesiune, dar in sens
invers.

Din cele ardtate rezultd cd
tubul de reglaj L, joacd rolul

alte masuri, ca ingustarea
benzii de trecere a receplo-
rului, diferite montaje pen-
tru reducerea parazitilor de

(borna + 1560). Sarcinile ce pot
ft coneclate simultan la acest
redresor sint 60 mA la 250V
§t 30 mA la 150V . Datele trans-

impuls etc. Acestea insa ) de Tl SR :
dﬁl?nﬂﬂlﬁ in acelasi timp ! formatorului sint indicate in ta- ;Mt ;E“'““E‘?“__i:“ﬂb[_'ie' _'-_m;‘“"
cllltﬁl.ll naproducern sune- bela 1, miezul avind secfiunea de ata de variafiile lensiunii de la

iegirea stabilizatorului.

St in aceastd schemd, ca gt in
precedenta, ezistd posibilitatea
alimentdrit §i cu tensiune nesla-
bilizatd (borna —+ 400). Sarcina
ce se poale conecta stmnultan este
100 mA la 400V si 60 mA la
250V. Stabilitatea objinutd este
4+ 0,659, pentru variafit de
4+ 10% ale tensiunii de refea.

Pentru confecfionarea transfor-

tului si de aceea sint reco-
mandabile numai in cazul
in care nu sint alte posibili-
"' i,
- Perturbatiile cxterioare
sint predominante fatd de
zgomotul propriu al recep-
S torului, mai ales pe unde me-
' dii si lungi. In aceste
» *  cazuri masurile de imbuna-
. tatire a raportulul semnal/
) zgomol — in ipoteza cid zgo-

10 cmp. Bobinade soc se realizeaza
pe un miez E+-I cu secfiunea de
16 X 16 em, bobinindu-se
2800 spire cu conductor de cupru
emailat, avind 0,25 mun diamelru.

La asamblarea miezualui se va
realiza un i[ntrefier de 0,2 mun.

Stabilizarea ce se objine (pen-
tru tensiunea de 150V ) este de
I 4+ 1% pentru variafit de + 109%

ale tensiunii de rejea.

motul propriu al receploru-
lui nu mai poate fi micgo-
rat — se reduc la marirea

Un stabilizator mat prelenjios,

putind debita §i pe sarcini mal

mari, este reprezentat in fig. 2.

matorului de alimentare se folo-
sesc datele din tabela 2; miezul
de fier avind sectiunea de 13 cmp,

semnalului util la intrarea
receptorului.  Aceasta se
poate face folosind antene cu
nlat-:g mare (este de remar-
cat ca acum intereseazd
in primul rind cigtigul
antenei si nu atit directivi-
tatea ei), plasate in regiuni
cu un cimp cit mai intens
“al semnalului util (la inal-
~ {imea mare), si prin elimi-
- narea pierderilor in antena
b ﬁi in comlucborull de ﬂﬂhﬁﬂ-

~ ingustarea de
Ure a recept, dem-
ast ndm zgomotul.-

———
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. T T | cauza perturbatilor,

chiar dacd semnalele lor vor
fi amplificate in receptor.
0 concluzie lmport.mt ca-

re reiese din cele de mai sus i s ‘ s
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tubul cu neon sau rezistenta R3.
In cazul cind nu este necesar si
Junctioneze si stabilizatorul. el
poate fi scos din fancfiune prin
thirerupdtorul separat I, .

M. STOICA

~ zistoare, datoriti dimensiunilor reduse gi
a consumului mic de curent. Se pot construi
astfel voltmetre clectronice de buzunar, punti
pentru masurarea rezistenfelor si a conden-
saloarelor, ohmetre, frecvenf{metre si alte
aparate de laborator.

In cele ce urmeazi se descriu doua con-
structii simple, utile tuturor radiocamaltorilor: -
un voltmetru si un
frecven{metru pentru
frecvenie audio.

Voltmetrul cu tran-
zistor se consiruieste
dupa datele din sche-
ma 1. Aparatul servegle
peniru masurarea ten-
siunilor de curent con-
tinuu pina la 100 V,
avind o rezisten{a in-
terna de 150 kiloohmi
provolt. Instrumentul
de masura este un miliampermetru de 100 A
avind scala gradata in trei siruri de indi-
calii corespunzind celor trei sciri de masura
ale aparatului : 0-1V, 0-10V si 0-100V.
Potenfiometrul R servesle la coreclia indica-
fitlor voltmetrului in timpul operatiei de
etalonare. Axul acestui potenfiometru va avea

Yolilmetru cu tranzisior

o taietura pentru a putea fi rotit cu surubel-
nita si se va regla prinir-un orificiu praclicat
in fundul cutiei. Bateria B, serveste la al
mentarea voltmelrului, 1ar bateria B, Im-
preuni cu rezistenfa R; si potentiometrul R,
aleétuiese circuitul de compensare al curen-
tului de colector, pentru aducerea acului in-
dicator la zero. Pentru aceasla, se scurteircui-
teaza bormele de intrare ale aparatuluy g1 se
roteste butonul lui R, pina cind indicatorul
instrumentului a ajuns la zero. Aceasia ope-
rafie se face ori de cite ori se pune aparatul
in funcliune si se verifica din cind in cind
in timpul masuralo-
rilor.

Etalonarca aparatu-
lui se face aplicind la
borne lensiuni cunos-
cule, masurate cu all
aparal; se noleaza gra-
datiile cadranului in-
strumentului pentru ei-
leva lensiuni pe NHecare
scard de masura gi dupi
aceea se  redesencazi
cadranul gradindu-1 de
aceasla data direcl in
volii.

Construil intr-o cu-
lie de bachelita de di-

dioamatorilor. . | _
Frecvenymetrul cu tranzistori pentru i
rarca frecventelor pina la 100 KHz |
fi construit dupa schema nr. 2. Cu acest apa.
rat se pot masura numai freeventele tens
nilor sinusoidale sau aproape ﬂilllilﬁﬂ

-r' .,
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¥ I
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100—1000 Hz, 1 —10 KHz si 10—100 KHz.
Citirea frecventelor se
face pe scala grada-
ta a microampermetru-
Im'(}lt;nt!ica'lol'l. -
ajutorul potentio-
metruIJl:li Rllgg al‘;ge
amplitudinea convena-
bila a tensiunii cu frec-
venfa de masural. De-
viatia acului indicator
al instrumentului de-
pinde de capacitatea
condensatorului C din
circuitul colcetorului,
de frecventa tensiunii aplicate si de tensiunea
bateriei B. Cum tensiunea bateriei de alimen-
tare si condensatorul sint fixe, rezulta ca indi-
catiile instrumentului vor fi proporfionale cu
frecvenfa tensiunii aplicate. De aceca scara
instrumentului se va grada direct in heri.
Potenfiometrul R4 serveste la corectia indi-
catitlor instrumentuluij
in cursul operajiei de
etalonare; el va [
acfionat cu ajutorul
unei surubelnife prin-
tr-un orificiu al cutiei.

Cele doua diode vor
fi de tipul 12; la mon-
tarea lor se va {ine sea-
ma de sensul indicat
pe schema (linia dreap-
li reprezinta cristalul,
iar triunghiul—acul).
Condensaloarele G;, C,
C, si C; corespunzitoare celor patru scarl
de masura, vor fi de buna calitate. Ca instru-
menlt indicalor se va intrebuinfa un microam-
permefru de 100 pA,

Alimentarea aparatului se face dintr-o ba-
terie B de 22,5 vol{i (5 baterii tip ,lanlerna
de buzunar”).

Gradarea scalei instrumentului se va face
cu ajutorul unui generator de audiofrecvenia
de provenienld indusiriala.

Construcfia trebuie si fie cit mai rigida,
compacli gi cu legiituri ¢it mai scurte. Apa-
ratul poate fi construit intr-o forma porlabila.

Frecvenimetru cu franzistor




ractica a doveditca apara-
tele cele mai potrivite
pentru competifii radio-
sportive gen ,vindtoare de
vulpi* sint receptoarele
schimbitoare de frecventd
cu superreactie. Schema ala-
turatd reprezintd un astfel de
receptor, alimentat din baterii,
echipat cu tuburile sovietice
tip 2)X14b, calculatd pentru
lucrul in gama de 144 MHz.
Primul etaj lucreazd cu/l,
ca tub de amestec, impreund
cu J1 4 ca tub oscilator, formind
astfel schimbdtorul de frec-
ventd. Frecventa semnalului
este mai mare ca frecventa
oscilatorului local, iar diferenta
lor este de 16 MHz (frecventa
- intermediard). Dupd schimba-
torul de frecvenfda urmeaza
etajul amplificator de frec-
ventd intermediard. Controlul
& amplificadrii de radiofrecventa
' se face cu ajutorul potentio-
- metrului R, prin schimbarea
ol # tensiunilor de ecran ale tubului

‘ de amestec §i ale tubului am-
| plificator de frecventd inter-
' mediara.

Tubul JI, lucreazd in etajul
detector superreactie, iar Jl,
lucreazd ca amplificator de
audiofrecven{d. Pentru tuburile
care lucreazd in radiofrecventa
se vor pune jocuri de radio-
frecventa in circuitele de in-
calzire.

[
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~ Alimentarea aparatului se

' Sface din doua elemente tip
~ Sport inseriate (3V). Tensiu-

nea anodicd este obtinuta cu
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intre ele cu ajutorul unor ju-
ruburi lungi i a unor piese
de distantare. Tubul de dur-
aluminiu, suport al antenei are
un diametru de 35 mm. Partea
superioard a tubului va purta
antena, iar extremiitatea infe-
rioardk va fi inchisd cu ajuto-
rul unui capac filetat,

La constructia receptorului
se vor Intrebuinta numai piese
miniaturd, Recomanddm con-
densatoarele sovietice tip OM,
MBEM si KJ[IK, rezistengele tip
MJIT si CI10. Bobinele de goc
pentru radiofrecvenfd se vor
executa pe miezuri de ferrit.
Socurile Dr,— Dr4q trebule sa
aibd o inductantd de 5 pH,
Dry 360pH, Drg 56 ¢H 51 Dr,
1§ wH,

Bobina L, are diametrul de
8 mm gi7spire din sirma de
un milimetru, iar L, § spire
din aceeasi sirmd. Ambele bo-
bine se executd féra carcasa.
Bobinele L, si L, se executa
pe carcase, bobinind conducto-
rul spird lingd spira. L, are
diametrul de 7 mm, carcasa
de polistirol cu miez de ferrit
si confine I5 spire cu sirmé&
emailatd de 0,25 mm. L, se
bobineazd pe o carcasa de calit,
cu diametrul de 7 mm §i1
are 26 spire din sirma emai-
latda de 0,2 mm, cu prizd la
mijloc.

Transformatorul Tr, se exe-
cutdi pe un miez toroidal cu
diametrul de 22 mm §i secti-
une de 0,4 cm!. Infasurarea I
contine 2 X7 spire sirma emai-
latd de 0,25 mm. Infdsurarea II
are 2 X 32 spire aceeayi sirma,
iar infdsurarea III are 1000
spire sirma de 0,1 mm. Socul
Dr, se bobineazd pe un fier
asemandtor §i cuprinde 2000
spire din sirmd de o,I mm.

Reglarea aparatulul sl pune-
rea In funciiune.

Se va verifica pentru inceput
etajul de audiofrecventd. Pen-
tru aceasta, se atacd etajul cu
un semnal de audio de la un ge-
nerator jise ajusteaza valoarea
rezistentei de ecran a tubu-
lui Jl, pentru audifie maxima,

cu conditia ca sA nu se depa- '/

seascA consumul de 1 mA.
Urmeazd reglajul etajului
detector cu superreactie. Se
acordeaza circuitul pe 16 MHz
cu ajutorul unui generator
de semnal; alegind vwvalori
optime pentru C29 51 RI2 se
obtine sensibilitatea maxima.

Reglajul etajului schim-
biator constituie o problema
mai gingase; de aceea 1 se
va acorda toatd atentia. Daca
oscilatorul nu lucreaza, sau
lucreazd slab, se va ajusta
capacitatea Iui C,. Cu aju-
torul unui undametru se va
acorda 9oscilatorul pe 129
MHz (corespunzind unei frec-
vente de receptie 129 +16=
= 145 MHz). Priza pentru
antend se ia la 1,5 spire
de la capdtul de masa al
bobinei de intrare (modu-
lator). Circuitul de intrare
se acordeazd In
gamei, departind
piind spirele bobinei pina la
auditia maxinia.

Faptul ca acest aparat este

intr-o singurda unitate si1 este
usor, contribuie mult la lu-
crul in concursuri, asigurind
rapiditate si comoditate ope-
ratorului. Receptorul a fost
experimentat si descris de ra-
dioamatorul sovietic G. Maltev
revista so-

— RA3AGO in
vietica ,Radio".

Greutatea aparatului cu an- \ .
tend 980 grame.

mijlocul
sau apro-

Al




ugului colonial g§i feudal.
In perioada care a (recut
din acea zi memorabila, po-
rorul vietnamez nu a putul
Insf shi-§i dedice, In Intre-
gime, foriele sale muncli
pasnice, creatoare. Vreme de
noua !:;:l el a Jﬁ:t n:::hl:;i;l
faca greu or e
lul de rezisten{d impotriva
noil agresiuni a colonialig-
tilor francesi. !
Dupé terminarea victori-
oasd, In 1954, a raszbolulul
si  restabilirea pacli, pe
meleagurile Vielnamului de
nord, complet eliberat, a In-
cepul opera de reconstruciie
si de consolidare a regimului
popular. In cel sase ani de
viatd libera, poporul vietna-
mez, s5ub conducerea Incer-
cath a Parildului celor ce
muncesc, a objinut rezuliate
deosebite calea construc-
iei socialiste. In domeniul
ndustriei, au fosi construile
o sutd de nol fabrici
oblective Indusiriale, lar
vechile Intreprinderi au fosi
reconsiruite, mirite sau re-
novate. In vitimii patre anl
(1955 — 1959) netia glo-
balé a industriei si agricul-
turii a sporit cu 96,4 la suta.
In anii primului plan trienal
(1958—1960) migearea de
transformare socialisth a agri-

culluril a cuprins Inireaga
republich. In ni, Le
90 la suth din familiile Eﬁ—
negl lucreazhh cu entuziasm
In zecile de mil de grupe de
Intrajutorare In muncé, pre-
cum §i In mille de coopera-
live de productie agricola.

Rezullate deosebite a ob-
finut bharnicul popor vietna-
mez §i In domeniul Infloriril
culturil nationale.

Cu totul altfel se prezintd
Insa viata poporulul din Viet-
namul de spd, unde cercurile
imperialiste americane, vio-
Iind prevederile acordurilor
de la Geneva, si-au intensi-
ficat amestecul In scopul per-
manentizfril scindirii Viet-
namului. Datorith acestul fapt
viata populajiei din sud de-
Vine lot mal grea: somajul
cregle mereun HET: agri-
cola sl industr alh scade sim-
litor, lar foamelea tace ade-
virale ravagil.

Sétul de Impllarea la care
€ Supus de célre guvernul-
marionetd Ngo Dinh Diem
poporul Vielnamulul de sud g]
alaturl de el poporul R.D_Viet-
nam lupth cu perseverenth
Impotriva polilleil agresive
$i a Incercérilor imperialis-
tilor americani si ageniilor
lor de a deziantuli un nouo
rdzbol, pentru aproplerea cli-
pel In care se va realiza uni-

ficarea pPagnlch a \Aarii pe baza
independengel gl democrajiel.

19 anl de la elaborarea
platformel P. C. R. din

6 seplembrie 19481

Avind ca sarcinfi centrald
Organizarea luptel poporului
Dostru, pentru zdrobirea ban-
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Tuptel comunig-
- 1 ] ] ) .

ilor In perio . a ris-
boiulul mﬂ. '

tidulul din septembrie 1941.

1. o Garcalitoni Tu fata

patriei gl care interesau par-
faiee oty e

e socla . e er-
soanele chemate In l'rm':ruj
unic nalional. Criteriul de
bazh al colaboréaril largl pa-
triotice 11 consiituia adop-
tarea unei atitudini potriv-
nice fafd de razbolul anti-
sovietic sl de dictatura fas-
cistd antonescianA.

In conditiile grelei ilega-
litagi cuvintul partidulul a
constituit farul calduszitor al

porululi nostru muncitor

bezna dictaturil fasciste.
Comunistii au desfasurat o
largid actiune peniru Inche-
garea Frontului unic mun-
citorese, pentru organizarea
in Intreprinderi, cartiere, sale
si In armata, a luptel Impo-
friva riizboiulul si fascismu-
lul. Partidul lédmurea ofi-
feril =i ostasgii asupra telo-
rilor nedreple si criminale
ale raAzbojulul antisovietic,

gélind conditille peniru
nloarcerea armelor impo-
triva colropitorilor bitleristi.

Organizarea formafiilor de
luptid patriotice, sabotarea
productiel legald de magina
de riizboi hitleristi, sabota-
rea livrarilor forfale de pro-
duse agricole menite s8 apro-
vizsioneze frupele germane
invadaloare. si alte acliuni
concrete, care au culminal cu
aclul de la 23 August 1944,
au avul Ia bazl prinecipiile

platformei P.C. R. din 6 sep-
tembrie 1941.

ion Foaaghl

S-au Implinit anul acesta,
la 17 septembrie, 80 de ani
de la nasterea comunisiulul
lon Fonaghi, luptéitor neobo-
sit peniru cauza clasel mun-
citoare. Niscut in comuna
Marghita, Regiunea Oradea,
Fonaghl 1si leagh copiliiria
de visul de a devenl con-
structor. Dupii absolvirea 1i-
ceulul, el pleach la Dudapes-
ta spre a Intra In faculta-
te, dar evenimentele politice
1l dau alt curs viefil. Lup-
tele eroice pentru aplrarea
tinerefi Republicl Sovietice
Maghiare, la care a Iluat
parte, 11 Inarmeazfi cu o
bognth experienih de lapla
revolufionarhk. Dupi iInfibu-
flrr:n In finge a revolutlei,
Infrul Fonaghl se refugiazh
la Viena, gl apol la Praga,
unde-gl continuf sclivitatea
revoluflonarfh chrela 11 1n-
chinf Intreaga sa viais.

Duph pufin timp se in-
toarce In (arék gl Incepe s
locrese ea sidar. In 1922 de-
vine membru al Unlunil Zi-
darilor din Satu-Mare, In-
irind In legblurh sl ou Partl-
dul Comunist din Rominia.
Un an mal tirziu, Fonaghi
esle primit In partid. Infla-
clrat agltalor gl propagan-
dist al ldeilor marxism-le-
ninismulal, Fonaghl devine
redaclor al organulul Comite-
tului Central al U.T.C. Ac-
tivitatea lul e suspeciald de
Siguranifi, esle aresiat 5l

irimis la regimentul B5 In-
fanterle. Dupa eliberarea din

e
ol e

in scurt Iimp ﬂ nm:i zeze
o tipografie llegald la Tg.
Mureg gi sA editeze buletinul
C.C. al P.C.R. tn limba ma-
ghiarh _Bolsevizmus“. In
martie 1928, tipografia este
descoperith sl naghi ares-
lat. Judecat, In octombrie
1928, e condamnatl la cinel
ani Tnchisoare gi Incarcerat
la Doftana. Educat sl crescut
de partid, Ion Fonaghi nu-si
IinceteazfA activitatea nici tn
Inchisoare, raminind sl alol
un Indrumétor fubit de to-
varagii sal.

Datoritd regimului de de-
ten{iunwe la care esle supus,
starea sAnALAfll Jui se In-
riutéteste, sl la 1 aprilie 1929
moare.

Amintirea luminoasel sale
viefi, a devotamentului
spiritulul lui de abnegalie,
este cinstité astazi de chtre
tofl oamenii muncii din fara
noastr niru a clror ferl-
cire 5-a jertflit.

Konstantin Eduardovicl
Ticlcovschi

Kouastantin Eduardoviei
Tiolcovschi,fondatorul teoriel
moderne a misciril reaclive,
ercatorul principiilor zboru-
luni interplanetlar, s-a niscul
la 17 seplembwrie 41857, In
satul [jevse, distrietul Spas-
chl, Fubernia Riasan.

Vadind inciéh de copll In-
elina{ii spre lehmich, Ozich,
chimie, matematicl, Tlol-
covechl este lrimis la Mos-
cova pentru a-gi face studiile.
Alci irdlesie Intr-0 neagrd
S8récie, dar idelle despre zhor
g1 cilitoriile interplanetiare,
care-i Incolfiserd In minte,
Il Inaripeazii. Incil din scoall
el Tace inveni{ii tehnice ma-
runte, In 1881 Tiolcovschi
pune bazele teoriel cinetice a
gazelor, lar In 18B3 scrie
cartea , Spatial liber” In care
analigseazh comportarea o-
muiul Intr-un mediu lipsit de
forte. Penltru meritele sale este
ales membru al Socletiitil de
Fizich gl Chimle din Peler-
shurg. Incepind din anul
1885, Tlolcovechl se dedich
Sludierii problemelor aero-
nautice, ocupindu-se In spe-
cial de (ref probleme teh-
nico-giiintifice dirijonbilal
construit In Iniregime din
metal, aeroplanul 5 rachela.
In Rusia f{aristsd Insi Tlol-
covschi nu gi-a gisit nlel un
aprijJin, projeciele sale cu pri
vire Ia dirijabile gl aeroplane
flind desconsiderate.

Cel mal mult a lueral
Tioleoveehl Tnsh Tn domeniul
rachelelor. El este pirintele
rachelelor moderne, ¢u MAre
razh do aciiune, care func-
floneaz8 cu combustibll 11-
chid, domenil In care a soris

nenumarnte gl valoroase lu-
orari.

In oe privegle avialla se
poate spune cih ol Tioloov-
sohl este pArintele aviocanelor
ou reactle.

Adeviirata valoare a lu-
arfrilor Iul Tiolcovachl a fost

ounosculd abia dupd Mareas
Hevolutlle din Octombrie,

s

mi-au acordet wn

~Ine avi l“q racheto-
terplanetare Par tidu |-l"-., 1
Bolgevic gi Patriel

vietice“... ,Sint sigur e vor
lermina cu succes aceste 1
crari®.

C.E. Tiolcovechi a murit
la 19 septembrie 1935. Nu a
-ajuns sh vada sputnicii zbu-
rd prin Cosmos, dar a fost
convins ci marele popor so-
vietic va realiza acest vis.

Tralan Yule

Tralan Vula, omul care s-a
desprins de pamint pentru
Eimn oar In Iume cu aju-

ral unui aparat de zbor
mai dreu decit aerul, a vazut
lumina zilei, la 29 august
1872, Intr-o umila casuja
tArAneasci din citunul Sur-
ducul Mic, de Iingh Fagetul
Lugojulul.

n scoala primaré, si mal
nroi in liceu, Tralan Vuia se
distinge prin aptitudinile si
pasiunea peniru Invafitura
gl pentru lucrérile mecanice.
Aceensi sele nestavilith de a
cunoa 1} caracterizeazh sl
In anii de facultate. Desl ar-
menzdi facullalea de drept,
Vuia se preocupé Indeaproape
de problema realizéirii zbo-
rului de ciilre om, care fri-
minia pe alunci cele mai lumi-
nate minfi. Dupd loarea
doctoratulul, Vaia di curs
imboldulul de a munci pen-
tru Infiptuirea visulul de
veacuri al omenirii, cuceri-
rea vazduhuiui. Dar Vuia
esie lipsil de posibilitafl ma-
teriale, realizarea unul aseme-
nea vis necesitind mari chel-
tufeli. Guvernul baur
mosgierese In loe si-i acorde
sprilinu) 11 privesie cu osii-
litate. Sfétuil de prietenil sii
bénéfeni, el pleach, In 1902,
ia Paris unde aceasii proble-
m& era deosebil de dexbitutll.

Studiind intens g Infrin-
gind mulie greutiifi materia-
le, Tralan Vula reusegte In
cele din urmA, dupd anl de
munci neoboaith, si-gi termi-
ne ,aeroplanul-sulomobil®.
Sl iald ch, la 18 martie 1906,
la Monlesson, lingh Parils,
Vula face primul pas pe dru-
mul care ducea la cucerirea
vAzduhului de cdire om.
Succesul résuniitor pe care
I-a oblinut a Insemnat pen-
tra ¢l Inceputul unel nol
perioade de muncé Incor-
datd. Vula studiazik apol
problema ellcopterelor, reall-
alnd ofteva modele, preculn
gl o nouli Invenile: _denera-
torul de aburi®,

Tralan Yula continua pa
Junoreze neobosit pinh In larns
anulul 1940 olnd cazu drav
bolnav. AJulal de oléire Gu-
vernul HRepublioll Populare
fHomine, Tralan Vula pri-
megte ou bucurie, In 1900,

gibilitalen de a se Intoarce
n farh. Exllul voluniar de
48 de ani al lul Tralan Vula
lua astfel afirglt. Nu I-a fost
insh dat s se bucure mult
thnp de obldura oun care a
fost primit, de excelentele
condi{il de odihnfA cure I-au
fost puse Ia disposifie In farA.
ian 2 sepitembrie 1960, s
giine sublt, In wurma unul
nisc de cord,




asurile de dezinfectie, dozin-
seclie gi deratizare joacd un rol
important in preveniroea i com-
baterea bolilor infeclionse, ris-
pindite de inamic in timpul
atacurilor bacteriologice. De
aceea, cunoasterea temeinicd a acestor mdi-
suri @ absolul necesard. g
Materialul cu ajutorul ciiruia se rispindesc
bolile infectioase in timpul unui atac bac-
teriologic poate fi constituit din cultur
microbiene si din spori sau toxine, incor-
; rate in conlindtoare speciale: cutii, am-
ﬁz laje, flacoane etc, care sint aruncale din
avion. Pe scard largd se foloseste gi metoda
raspindirii materialului infectant cu aju-
torul alimentelor, insectelor sau nqt.malu or
| contaminate, precum si prin pulverizare din
| avion sub forma de ceald (aerosoli).
} In funciie de cele constatate in terenul
infectat, indicatiile ce se dau pentru dezin-
feclie, dezinseclie si deratizare trebuie sa
precizeze ordinea uperaiiilur ce urmeaza a
se executa, metodele de lucru cele mai potri-

vite, masurile de precautie necesare etc.

Duiufuc;in este acl{iunea de distrugere a

germenilor patogeni (microbi, virusuri Et[:?)

si a toxinelor microbiene. Cum se face ea:

In cazul lansdrii materialului infectant

rin con{indtoare speciale sau alte mijloace

e raspindire, echipele de specialitate,

impreund cu popula;ia, au sarcina de a

execula dezinfec{ia tuturor materialelor sus-

2 pecte descoperite §i a locului unde acestea

| au fost gisite. In acest sens, se procedeaza
5 la arderea tuturor obiectelor giisite §i la
a: pirjolirea terenului inconjuritor, folosindu-se
J=5 pentru aceasta: petrolul, carbunii, lemnele
' sau alte substante imflamabile, cdrora li
se dau foc deasupra materialului infectant.
Echipele specializate folosesc i unele

~ solufii dezinfectante, cum sint laptele de
' var sau solutiile de formol, cu care stropesc
o terenul san obiectele banuite a fi contaminate,

o " realizind astfel o dezinfecfie rapida, in
- 30—60 minute.
~ Impiedicarea rispindirii microbilor se

realiza §i prin ingroparea materialului
ant la cel pulin un metru adincime in

-

actor imj yrtant de rispindire a micro-
& toxinelor il constituie folosirea

' u este admisi sub nici o
U a nu constitui o sursd de
alimentele infectate se dena-
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solutia de clorurd de var sau de cloramina
ce¢ 8e intrebuinleazid pentru dezinfectia
closetelor, apelor menajere, a gunoaielor
ete.; solutina apoasd de lormol, folositd, cu
ajutorul unor aparate care o pulverizeazd,
la  dezinfectia locuintelor si  obiectelor;

solutia de fenol care omoard toli microbil
din Lesdturi si nu atacd materialele; lizolul,
in solutii diferite, care poate fi folosit la
dezinfectia miinilor, tesaturilor, a obiecte-
lor de piele, cit si Ia dezinfectia closetelor.

Dezinfectia incallimintei si a obiectelor de
cauciuc se face prin spiélare cu solutie de
formol sau lizol, timp de o jumitate de ord,
iar a lenjeriel prin spalare cu apd si sipun si
apoi prin fierbere Limp de o jumitate de ora.
Dacd existd posibilititi, e bine ca dupi
gpiilarea cu apad si sdpun, lenjeria sé Iie
inmuiatd timp de trei ore intr-o solutie de
formol sau fenol.

In cazul rdspindirii microbilor sau a
toxinelor sub formad de cealli (aerosoli),

masurile ce trebuie luate se referd la dezin-
fectia, prin metodele ariatate, a surselor de
apd, fintinilor, terenului, clédirilor, obiecte-
lor si materialelor expuse contamindrii, pre-
cum gi la dezinfeclia oamenilor si animalelor
neprotejate.

Dezinsecgia este acliunea de distrugere a
insectelor si se executd folosindu-se substante
insecticide ca: D.D.T., ,Gamexan" si altele.
Aceste insecticide nu aclioneaza imediab
asupra insectelor contaminate, ¢i au o puler-
nicd acfiune persistentd. In cazul cind se
urmareste distrugerea imediatd a insectelor,
se pol folosi insecticide de soc pe baza de
petrol, ulei etc.

tintele.

sau chiar falsifica inregistrarile reale.

Contra bruiajului activ s-au gasit remedii: marirea puterii emilatoare
unor caracteristieci .apciala ale undelor-radio proprii, marirea ue]gnt\vi@ﬁi
folosirea unor ..chei* speciale in descifrarea semnalelor receplionate (care

alterarea lor de semnalele parazite).

rire: posibilitatea unor sub

-

vorba de u
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noud descope
undele. Este
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adiolocalia are un rol primordial in apararea anlaeriana. Aga cum s¢ she,
ea consta in determinarea pozifiei avioanelor sau rachetelor aflate in
cu ajutorul unor fascicule de unde electroma
forma de semnale-ecou, dupa ce au fost reflectate de obstacolele din aer.

Radiolocatlia a inceput insa sa aiba numerosgi ,dugmani’. In ultimul
tinip, specialistii au pus la punct diverse metode, cu ajutorul carora radioun-
dele emise de radiolocatoare sint ,bruiate” §i deei puse in imposibilitate de a dit_’lgﬁ_m

Exista doua feluri de asemenea ,bruiaje”: de li_({) activ §i de lip pasiv.
Bruiajul activ consta fie in emilerea unor unde

intensitatea mai mare decit semnalele ecou, nu permit receplionarea acestor:
emiterea unor semnale false care, fiind transmise pe aceeasi lungime de unda. a

nfe de a abs:

Pentru combaterea parazitilor ob

(piduchi, purici) se foloseste fier :
lenjeriei parazitate, iar pentru indepirtares
acestora Ee pe piele se utilizeaza su & g

insecticide cu care se ung porliunile desco- -!._

perite ale mrpulp_i, gitul, gleznele, cijt gi
mansetele cémigii $1  pantalonilor, care
constituie locul de acces al insectelor. 5

Deratizarea este acliunea de combatere a
rozitoarelor ce pol imprastia germenii
patogeni ai unor boli contagioase ca ciuma,
tularemin, encefalita si altele. Ea se face
prin procedee mecanice §i chimice.

Ca substante chimice se folosesc acele
preparate, pe bazd de stricnina sau arsenic,
ce se dau sub formé de momeli. Acestea au
insd dezavantajul cé sint foarte toxice pen-
tru om si animale si de aceea cel maifrecvent
so folosesc preparatele AN.T.U, date tot
aub formd de momeli, dar care, in dozele
intrebuintate, nu sint toxice pentru om si
animale. In afard de substanlele mentionate,
mai existd unele care, pulverizate pe blana
roziitoarelor, le provoacd moartea.

Actiunea de deratizare consta intr-o serie
de miisuri, pe care populalia are datoria si
le cunoascid gi s le aplice. Aceste masuri
constau in: protectia alimentelor si indepar-
tarea gunoaielor in vederea Iinfometdrii
sobolanilor; depistarea cdilor de circulatie
a sobolanilor si a galeriilor sublerane;
utilizarea momelilor toxice; praluirea cdilor
de circulatie a sobolanilor cu wvarfarind;
gazarea cu acid cianhidric, bioxid de carbon
si alte substante toxice.

Asa cum s-a vidzut, masurile de dezinfectie,
dezinsectie si deratizare, au un rol important,
atit in ceea ce priveste preintimpinarea
bolilor transmisibile, cit $1 i1n lichidarea

....-_II:-—I.- | ——

focarelor create in urma unui eventual atac
bacteriologic. Datoria fiercaruia este de a
cunoaste metodele si procedeele mentionate
pentru ca, la nevoie, echipele s
Foatﬁ primi un ajutor efectiv d
iecirui cetalean.

iale S-i |
partea

Dr. Tiberlu CHITIMIA

or, '
elice, emise §i receplionale sub

parazite (zgomole) care, avil
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* MOTOR DI AUR!

e asputioare 4l

- + 1_1' fnalimi de

gﬁ , 100 km, moleculele
 de aer sinl distruse de radia-
tia ultravioleth a soarelui,
asifel Incit oxigenul se afld

in stare atomic
In cazul in care, printr-un

mijloc osrecare, atomlii de
o:?(:: se unesc pentru a for-
ma o moleculd, se degajd o

mare canititate de chldurd.

Savantil au calculat ca, la
{00 km altitudine, [fiecare

kilometru cub de almoslerd
poate produce o calorie.
~ Acceleratorul reacliei de

unire a ntomilor de oxigen
fn molecule esle aurul. Dacd

oxigenul alomic se deplaseazd
printr-un tub cAptusit in in-
{erior cu aur, temperniura
Jetului de gaze din tub cresgte

atunci rapid, iar oxigenul
csle expulzat cu vileza, creind

o forid de ITmpindere. Astfel,

un tub aurit in Iinterior poale.

fi transformat intr-un molor
aeroreacliv firh combustibil.
U'n asemenea motor, cu o sec-
fiune de un metru plitrat si o
greutnle de 142 grame, poale
plinge, la 100 km altitudine,
0 temperalurd a gazuloi in-
terior de 550°C sl o0 vitezA
ce depaseste aproape de douil
ori vileza sunetulul.

Cunoscuta uzina constructoare de

o=
ELICOPTER — AMFIBIU

Larga ulilizare a elicople-
relor a impus, in prezent, fo-
losirea unor aparale care 8d

poald nu numai aleriza, ci §i
ameriza. Ziarul _Sovielscaia

Aviafia® prennid lipul unui
elicopler care, dalonld unor
instalafii speciale, poale co-
bort pe sol ca s pe apd, fara
nici o primejdie pentru echi-
paj. Instalafitle despre care
esle vorba sinl formale din
baloane de nylon, ce incon-
joard rojile elicoplerulur #
sint umflate cu aer la presiu-
nea de 0,1 almosfere. Aceste
baloane, avind o greutale de
cca. 50 hg [iecare, au [osl
proiectale penitru efortul ma-
xim, atunci cind elicopterul
amerizeazd in regim de aulo-
rofafie (cu molorul oprit) §i
cu incdredturd maximd, Parira
infericard a Jfuzelajului esie
ermefizald.

In cazul amerizdrii cu in-
cdrcdiurd maximd, 6,5 fone
{cu moloarele in funcfiune),
confaciul cu apa se va [(ua
la o vilezdd de coborire de 55
Amjora. Ullerior, amfibiul
5¢ poale deplasa pe apd cu o
vitezd maximd de 15 km/ford.

.
o

masgini din Moscova,

,,Llhaci!:rv”, 4 realizat de curiond tipurile a trel nol autovehl-
cule, Este vorba, In primul rind, de varianta decapotabil

d remarcabllel llmuzine

Claica”

care, In scurt timp, va

Intra in productia de serie. Apol, de autocamioanele ZAl-1 30"

sl _Zil 131~

I'rimul model are o cabini spatlioasé, construild in Intre-
gine din metal, sl un volan previizul cu o instalatic hidra-

ulicd care ugureazd simtitor minuirea lul.
cilindri 81 o putere de 150 cal, care-1 permite noulul
maril

dutocamion atingerea
n&il=131% este gl el un
poate 1 utilizat

unor
vehicul

in toale Llerenurile, Kl

Motorul are opt
tip de
secund,
economic, coce
vine 84 iInlocu-

viteze, Modelul
confortabll,

1ascd cu mult succes vechiul tip cu trel osil, JLI-157".

IN CURIND, in CURSA

Santlerele maritime poloneze Szcze-
cin au construit, de curind, primual vas
Prima cursd pe care
O face intr-un viltor apro-
lrun&allanli}c polonez va [}
i1 anuine
pPublica Democrala \’Ell:.lnﬂm.tJispnnl;l

dcealel curse,

vasul p ol - -
-Janek Krasicki® va ancora in 27 Tiparuly Combinatul Poligralic Casa Scintel! ,1.V. Stalin® Bucureytl.

de 10.000 tone.
urmeszd a
plal, noul
In KExtremul Orlent,

§l Indonezia, In carsul

purtur! straine,

COPERTA a IV

tﬂ"ﬂl de r bol. |
3; aligtil sint de pérere
cf in curind masele plastice

isi vor spune cuvintul §i In
acest domeniu. Astfel ¢i pre-

conizeazd folusirea in con-
structia aerodroamelor a unor

panele formate din citeva
straturi de sticld organica gi
résinl fenolice foarte rezis-

MICROAUTOMOBILUL ,,SPUTHIC"

In Uniunea Sovieticd numérul iubitorilor sporturilor cu
motor care isi construlesc singurli masini de mic litraj este
Intr-o0 continud crestere. Tehnicianul S. Pavlov a reugit sa-gi
construlascd un microautomobil cu trel rofl, echipat cu un
motor de motocicletd detip ,IJ-49%.

Caroseria,

reallzatd din panel pe achelet metallc, este

ngoarfi, rezistentd si de o formad eleganta.
Greutatea masinii, denumlta _Sputnic“, de cinci orl mal

micd decit a .
vitezd de RO Km

JMoscvici“-ulul,
— 100 km/ori sl costul redus fac ddin

consumul de 5 litrl la o

acest autovehicul! un mijloc de locomolie convenabil pentru

orice sportlv amalor.

Dimensiunile microautomobilulul sint: loogimea 3 m; 13-
{imea 1,2 m s8i Infillimea 70 cm.

DIRIJABIL GU MOTOR
ATOMIG

Dirvyabuluwl —
fadrd zgomol — ge
zeazd printr-o
de vileze (de la
de melri pind la 100—140
hmjord), un plafon ridiwcal
(clifiva Am) s o mare incdr-
cadlurd aluid.

Acesle particulanitdfr il fac
ulil gl peniru ecopurt de
apdrare In condifitle zborului
modern,

Zinrul

Aermnava
caracleri-
fargd pgamd
cileva zeci

Avwa-
despre
_1:;"14-'1:1

_Sovelscara
jia® ne informeazd
proteciul — apdrul in
de specialilale — prin care
un dirvjabil va /i Jolosil in
calilale de slafie de radin
locajie de mare razd
acjiune zburaloarel

Caraclersficile de
ale acesfei originale aeroni
por 1. volumwl 15—30. 601
de melri cubi de gaz, iucdred
furd wiud max. 0 | i §—J0U
ore duyald de zbor (cu maotor
t"f'!(l-ﬂl‘"}- [/llerior s8¢ va JTolost
un gar inerl {care nu arde)
fi 0 nslalajte de forjd alo-
micd, care va mdadri consgide~
rabil duratla de zbor; prolecfia
fafd de radiafii se va asiguro
nrin inelalarea reaclorului
infr-o molo=gancold :'|'ju“|:'”'l
e cea a ochipayulud

Ith'."I'r' i

EXPLICATII COPERTE:

COPERTA |+ Cunoscatul planorist sovietlic Mibail Veretenntkov, camplon In-
ternajional de zbor fird motor al B.P.K. pe 1900,

Ridu(d prezentind un navo

model teleghidat la Camplonatul republican.

V. Stoican (dreapia) y L

(Foto : St. Clurlos).

In Uniunea Sovieticd, ma-
sele plastice 15i fac drum fn
loale secloarele economiei na-

jfionale gi cu alit mai mull
in domeniul construcfiilor na-
vale, unde greulalea lor re-
apreciere,

Constructorii navali au re-
alizat asifel primele ambar-
cafiuni din mas= plastice: pa-
lupe de salvare, bdrci cu mo-
for penlru serviciul de coasid
gi chiar o nava de wmarfd,
cu aburi,

Realizdarile consiructonilor
Biuroului Cenfral lehnic al
Minislerului Flotei Fluviale
sovielice au permis lrecerea
la proieclarea unui vas cu
aburi, de pasageri, destinal
ifransporidrii a §0 persoane,

Nu va lrece un limp In-
delungal pind in riua in care,
pe fluviile gi marile Uniunit
Sovietice vor pulea fi vazule
eleganle mave consiruile din-
ir-un nou malerial, care nu
ruginesle gi este de mulle om
mai ugor decit ofelwl.

MOTOCICLETA DE CURSE ,M-204"

Unul din coleclivele de cpn-
siructori ai Uzinei de mdlo-
ciclete g biciclete din Minsh,
sub conducerea inginerului
N. Saholin, a realizat tipul
imei noi molociclele de curse,
M-204".

Noua magind, deshinald
concursurilor de crog s curse-
lor de mai mulle zile, pre-
zinld wurmdfoarcle caracleris-
fict fehnice: molor cu o capa-
citale de 125 em cubi, supra-
COT ".'-'.-ir-f,_ Iucrind m doi

In Re- REDACTIA .

Bucurestl,

B-dul Dhacia nr.
Telelon 11.60.64¢ 11.07.30
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ﬁld"n-
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timpi, cadru fubular nesudal,
ambele suspensii lelescopice §
culie de vileze cu palru treple.

Saua lunga — dinir-o bu-
cald — filirul inerfial 5 cu
ulei, cele doud bujis, spido-
melrul i balonwl de aer com=

primal (peniru cursele de gnse
zile), fac din aceasld magind
o excelentda molocicleta de

curse.

_M-204" are o greulate de
80 kg m o vilezd maximd de
100 kmjord







