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\ LUPTA

PENTRU PACE!

PROGRAMUL ACTIVITATII COMPETITIONALE — 1987 |

.DACIADA* — CAMPIONATUL REPU-
BLICAN DE MICROMODELE

~ ecapa pe asociafie pina la 1511
etaza pe judet pina la : 151V
etapa semifinala Slanic 12-23.\v
#tapa finala Slanic Prahova 24261V

_DACIADA" — CAMPIONATUL REPUBLK
“AN DE AEROMODELE RADIOCOMANDATE

=t308 pe asociagie pind la 1.V
ezapa pe judeg pina la 1. VI
etaca finals Deva ; 4—7.V1

.DACIADA" — CAMFIONATUL REPUBLI-
CAN DE AEROMODELE CAPTIVE

e1203 pe asociajie pina la vt
etaga pe judei pina la 15V
etapa finala Pucioasa 1—5.ViI

.DACIADA® — CAMPIONATUL REPUBLI-
CAN DE AEROMODELE ZBOR LIBER

et3ps pe asociafie pina la 30.vi
e1apa pe judef pina la 12.vil
erzpa semifinala cl. F.LA. Ploiesti el
etaga finala Ploiegti 2326V

.DACIADA" — CAMPIONATUL REPU-
ICAN DE MNAVOMODELE PROPULSATE

etapa pe asociajie pina la 1.vit
ecapa pe judef pina la 19.V0

| — etapa semifinald Baciu

11—=13.vi

— etapa finald Baciu T4—i6. VIl

6. ,DACIADA" — CAMPIONATWL REPUBLI-
CAN DE NAVOMODELE VELIERE $iI FSR V

— erapa pe asociagie pina la Vil
— etapa pe judej pina la 16.VIl
— etapa finala Neptun 261X

7. .,DACIADA" — CAMPIONATUL REPUBLI-
CAN DE AU‘TDMDO‘DTEEI.E. RADICCOMAN-

erapa pe asociatie pina la 1.v
erapa pe judet pina la 15.1V
etapa semifinala Timisoara 24261V
etapa semifinala Onegti 26—-28.Y1
etapa semifinala Pitesti 17—19. Vil
etapa finata Bm.Vilcea 27—30.V1N

. .DACIADA* — CAMPIONATUL REPUBLI-
CAN DE AUTOMODELE CAPTIVE

etapa pe asociagie pind la 19.Vil
etapa pe judef pina la 1.Viil
etapa finala Bueuresti 25—27.1X

. «DACIADA* — CAMPIONATUL REFUBLI-
CAN DE RACHETOMODELE

etapa pe asociagie 5.Vl
etapa pe judep 26.V1i
etapa finald Buzdu 12=16.Vilt

10. .DACIADA* — CAMPIONATUL REPU-
BLICAN DE MODELISM FEROVIAR

— etapa pe asociatie
—- etapa pe judeg pini la
— etapa finald Bucuresti

11. .DACIADA" — CAMPIONATUL REPU-
I.I.ICAN DE AERO, NAVO, AUTO §I RACHE-
- TOMODELE MACHETE

~— etapa pe asociagie pina la

— etapa pe juder. pin la

— etapa finald aaicmnl MNagional de Modelism Bucu-
resti 27.X—1.Xi

30.vin

FESTIVALUL SPORTURILOR
TEHNICO-APLICATIVE
(aero, auto,nave 5i rachetomodele)
categoria 14—20 ani (toate categoriile de tin J
— etapa pe cercuri tehnico-aplicative, pina la 14
— etapa pe judef si municipiul Bucuresti,
pina la
— finala pe tara: Piatra Neamg

12V
ILVI—1.vin

CONCURS REPUBLICAN DE AUTO,
AERO, NAVO S| RACHETOMODELE
DOTAT CU ,CUPA ROMANIE!"

— etapa pé& judef § municipiul Bucuresti,
pina la 131X

— final2 pe tara: Ploiesti 1—4.X

CONCURSURI REPUBLICANE

a) aeromodele -

— finala pe gara: In tabara de varaa C N OF Sibiu
b) automodele

— finala pe fara: in tabira de vara a CN.OP Navodar
c) navomodele

— finala pe fard: In tabara de vara CNOFP Balle
Amara

CUPA VOINTA AEROD, AUTO, NAYO,
RACHETOMODELE

1) aeromodele §i rachetomodele:
— erapa pe asociagie sportivi, pina la 4%
— finala pe fara: Deva E—T WV
b) navomodele
etapa pe nucll;le sportiva pina la
finala pe fard: Mangalia _
ict] automodele
etapa pe asociajie spartlvﬁ pina la ow
finala pe jari: Arad 425 x

CUPA U.T.C. LA MACHETE, IN CADRUL
SALONULUI NAT!IONAL DE MODELISM

— finala pe (ara: Bucuresti W X—1 x

CUPA MINISTERULUI EDUCATIEI
S1INVATAMINTULUI

in tabara nagicnala ,$coala §i cosmosul”
Tirgovigte

|
2930 Vi

20361

LZBURATOAREA“ LUl GHEORGHE ViRLAN DIN UNGURENI

in activitatea de creatie tehnica de
sfirsitul secolului- 19 si inceputul
ecolului 20, vizind cucerirea aeru-
ui, se inscrie si judetul Bacéu care,
orin realizarea pe teritoriul sau -a
nui aparat de zbor mai greu decit

rul, meritd a avea rezervata o pa-

yina in istoria aviatiei romanesti.

Disparifia inventatorului, lipsa
aparatului de zbor sau a unor com-
sonente din acesta, inexistenta unor

cumente probatoare nu pot con-

tui motiv de contestare a acestor
ealizari.

Exista in viatd un martor care a
nvatat meserie de la inventator si
onstructor si a ascultat explicatiile
jate de acesta cu privire la con-
structie si functionare, avind in fata
na din . zburatoare”.

Sint de asemenea cetateni ce cu-
osc bine activitatea desfasurata de
3cest neobosit taran care a dovedit
n deosebit sim{ tehnic, fiind capa-
'i sa invele singur, sa practice si sa
llzeze lucrari din toate domeniile,
Tinala Ain

——bmelalade

desi se tragea dintr-o familie ne-
voiasd si nu a avut sprijin material
din partea nimanui, a reusit sa des-
cifreze tainele complicate ale tehni-
cii, sd creeze elemente noi si sa re-
produca ceea ce a vazut.

Din declaratiile mai multor ceta-
feni care fie ca l-au cunoscut bine
pe Gheorghe Virlan, fie ca au vazut
o ,zburatoare" la fieraria de linga
casa parinteasca a acestuia, au va-
zut aripa de pe grinda fierdriei, au
ascultat ceea ce povestea el despre
zborurile efectuate, sau au retinut
din ceea ce le-au spus périntii, re-
zulta ca:

— au fost construite cel putin:

doud variante de ,zburatoare";

— s-au executat trei zboruri atit

de pe dealul ledera spre scoala, cit
si pe directia Bota si Dorosan;
— primul zbor s-a efectuat noap-
tea pentru a nu atrage spectatori;
— zborurile au fost lansate, viteza
necesara obtinindu-se atit prin trac-
tarea cu caii, cit si prin actionarea
macanismeior afiate la bord;

" fost de aproximativ. 2 m, iar dupa
desprinderea de tragatori, aceasta a
crescut la cca 25 m datorita si exis-
tentei pantei dealului, ,zburatoarea“
continuind sa planeze ajutata de
dispozitivele proprii; :

— ,zburatoarea" era dotata cu
rofi, elice, manete, pedale si un sis-
tem de transmisie pentru a realiza
rotirea elicei si comenzile necesare.

Folosind datele furnizate de ceta-
teni si in special cele relatate de lon
Moise, ,zburatoarea" pe care acesta
a vézut-o in anii ulteriori avea urmﬂ-
toarele caracteristici:

— constructia era in principal din
lemn, avind unele elemente meta-
lice;

— ,Zburatoarea" era un monoplan
cu fuzelajul in forma de suveica, cu
roti pentru aterizare si elice;

— pilotul avea la dispozitie pe-
dale, manete si transmisii cu ajuto-
rul carora trebuia sa controleze zbo-
rul si aterizarea;

— dimensiunile aproximative
erau

— coarda maxima & aripii — 2 m.

— sectiunea fuzelajului —
08x08 m.

Legat de faptul cd Gheorghe Vir-
lan s-a nascut in anul 1881, ca a
construit ,zburatoarea” la casa r%:-
rinteascd, ca a luat parte la pri
razboi mondial, a fost prizonier s:
dupa razboi nu s-a mai ocupat de
problema zborului, rezulta ca activ.-
tatea sa in domeniul aeronautic se
poate incadra intre anii 1899—1910

Acest lucru nu pune in discutie
preblema unor prioritati, ¢i vine =2
confirme faptul ca pe tot teritoriul
tarii a existat preocupare fata
creatia tehnica in general si creatiz
aeronautica in special si ca in pan
teonul eroilor zborului ar putea fi in:
scrise multe nume ramase necunos
cute pind azi.

Pentru aceasta cercetarile ar pu
tea continua atit la Ungureni, cit §
alte parti si poate ne-am conving!
ca la romani aviatia a aparut ca |

vocatie
Ing. VIRGILIU VISOA
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CUIRASATELE

JAPONEZE DIN

CLASA YAMATO

in luna aprilie 1945 Marina Imperiala

Japoneza, fosta stapina a Pacificului \in
1842, inceta sa mai existe. Citeva unitati,
scapate ca prin minune din marile batalii
navale ale celor 4 ani de razboi, erau vi-
nate de avialia americana in porturile-ja-

oneze. intre acestea o nava cu totul re-
marcabila: YAMATO.

Construit pentru a fi embrionul super-
cuirasatelor ce trebuiau sa asigure supre-
matia japoneza in Pacific, YAMATO a
fost proiectat pentru a fi cel mai mare,
mai puternic inarmat $i mai bine aparat
cuirasat al epocii si era. Cu un deplasa-
ment de 73 000 tone, o lungime de 263
metri si 9 tunuri de 460 milimetri,
clasa orice nava de acest tip a aliatilor.
Initial trebuiau construite patru nave:
doud au fost terminate, YAMATO si
MUSHASI, iar a treia, SHINANO, a fost
trapsformata in portavion. La a patra
navd s-a renunfat inca din 1942.

MUSASHI a fost scufundat de aviatie
dupa ce incasase un numadr impresionant

de bombe si torpile la 24 octombrie 1944 |

in timpul béatdliei din Golful Leyte.

in aprilie 1945, cei 3 332 de membri ai
echipajului lui YAMATO aveau sa pri-
measca urmatorul ordin din partea amira-
lului Toyoda, comandantul Flotei Combi-
nate: ,..Soarta Imperiului nostru depinde
de aceastd singura actiune. Ordon Fortei
de Atac Speciale sa realizeze in Okinawa
cel mai tragic $i eroic atac al razboiului.
Ne vom concentra forfele noastre navale
ymperiale in acest atac si vom continua
mare;ele fraditii ale Fortei Maritime Impe-
riale facind ca gloria ei sa fie vesnic po-

sSur- "

menita“.

Fortele americane, cu o superioritate =

navala si aeriand zdrobitoare, debarcau in
Okinawa. Fara nici o posibilitate de a opri
acest atac, amiralitatea japoneza decide
un atac sinucigas al tuturor navelor rd-
mase disponibile, putine si in acea situa-
tie practic inutile.

S-a facut alimentarea cu combustibil
numai pentru drumul de ducere si la ora
13 a zilei de 6 aprilie, viceamiralul Ku-
saka, seful statului major al Flotei Combi-
nate, a urcat la bordul cuirasatului Ya-
mato pentru a anunta planul de lupta si
a-si lua rdmas bun de la toti membrii
echipajului. Acestia trebuiau, dupa ce vor
trage toate proiectilele disponibile, sa de-
barce si sa participe ca infanteristi la
apararea Okinawei. Seful statului major
s-a rugat ca exemplul lor de lupta pina la
ultima suflare sa fie urmat de intreaga Ja-

nie.

La 1520 sub protectia a doud hidroa-
vipane si sase distrugatoare YAMATO ri-
dica ancora. La 18.30 hidroavioanele des-
copera doua submarine inamice in Strim-
toarea Bungo si YAMATO incepe sa navi-

gheze in zigzag cu o viteza de 22 de no-.

duri (aprox. 40 km/ord). La 20.20 rada-
rele, hidrofoanele si telemetrele detec-
teaza submarine in urmarire. La ora 21.30
pleaca primul raport aliat despre forta de
atac speciala. In jurul noptii soseste un
mesaj incurajator despre marile pierderi
cauzate aliafilor de catre foriele aeriene
(kamikaze). Comandamentul nu prevede
nici un fel de escorta pentru a doua zi.
Toate avioanele disponibile vor fi anga-

-

jate in acliuni contra portavioanelor ame-
ricane. Totusi, a doua zi, intre 630 si
10.00. o formatie de 12 avioane de vina-
toare isi face de doua ori aparifia pentru
a distruge eventualele avioane de recu-
noastere ale inamicului. Cerul era foarte
acoperit, cu nori josi, la 1000—1 500
metri. De doua ori, la 7.15 si la 10.14, au
fost semnalate hidroaviocane americane in
recunoastere. La 11.14 opt avioane de vi-
natoare inamice isi fac -aparitia, urmate
curind de incd zece. Anticipind un atac,
amiralul Ito, comandantul Forlei de Atac
Specaala raporteaza comandamentului,
jar la” 1210 distrugaterul ASHASHIMO,
ramas in urma datoritd unor avarii la ma-
sini, raporteaza ca este atacat de avioane
de bombardament in picaj. La 12.21 tri-
mite ultimul mesaj, raportind 30 de
avioane ce vin dinspre est

La 12.32 situalia devine dramatica, 150
de avioane apar din nori la 20 kilometri in
fata fiotei. Este momentul de a incerca
noile proiectile San-shiki pentru marile
tunuri de pe YAMATO. Dar norii au stin-
jenit tragerea, iar radarul nu era destul de
precis pentru a asigura o ochire eficienta.
Cind armamentul antiaerian a deschis fo-
cul era 12.34 si navele aveau 24 de no-
duri. La 12.41 primele doua bombe il lo-
vesc pe Yamato in zona celei de-a doua
turele, facind praf si pulbere tot arma-
mentui antiaerian din zona. Citeva minute
mai firziu o torpild loveste in babord si
nava incepe sad ia apa. Concomitent dis-
trugatorul YAHAGI este lovit de o torpild
si este nevoit sa stopeze. Inca o torpila si
o0 bomba il scufunda. Distrugdtorul HA-
MAKAZE este si el scufundat de o
bomba:

Citeva minute inainte de 13.00 viceami-
ralul Ito ordona schimbarea directiei de
drum si profitind de un scurt respiro,
contraamiralul Komura, comandantul es-
cortei de distrugétoare, vrea sa treacd la

bordy nul esc :p—u-— dar din irei

de av

apar pesle 00 F
ZUTSUKI este grav avariat de o bo
YAMATO mvamlt de o ploaie de bo
primeste inca doua torpile in babord
al doilea val de atacatori scufunda distr.
gatorul KASUMI.

Un nou grup de circa 150 de avioan
ataca la 13.30. Ca rezultat inca trei torp
lovesc in acelasi vatamat babord, volume
de apa imbarcat depasind capacitate
echilibrare prin umplerea tancurilor
balast. Nava incepe sd dea banda baborc
Se inundad sala masinilor, iar una gintr
cirme rémine imobila, afectind capacn
tea de manevra a_ navei. Viteza a fost re
dusa si pina la 18.02" inca trei bombe+:
doua torpile in tribord de aceasta data Io
vesc nava. O torpila loveste dih nou
babord si viteza scade la 7 noduri. Band
babord devine atit de mare incit mitralig
rele antiaeriene din acest bord nu ms
pot trage. La 14.17 a zecea torpila ating
nava §i da lovitura decisivd. Capitan.
Ariga, comandantul navei, ii raporteaz
amiralului Ito*ca nava nu mai poate fi sal
vatd. Auzind acestea, amiralul a ordona
statului major sa Bettransfere pe un o
trugétor. El s-a inchis pentru a medita |
camera sa de sub punte. Céapitanul Ar g
a dat ordin de a fi legat de busola si apc
a ordonat adunarea echipajului pe punte
MNava a continuat sd se bandeze, p'r
cind proiectilele din magaziile de munit
au inceput sa se rostogoleascd si atunc
un sir de nenumarate explozii au umplu
cerul ‘de flacari si fum. In citeva secuna
supercuirasatul a disparut in valuri

La 14.23 YAMATO dispdrea in urma
zece torpile, sase bombe, nenumarat
proiectile de calibru mic, zeci de bomb
explodate aldturi. La atac au parnicips
180 avioane de yinatoare, 75 de bombar
diere si 131 avioane torpiloare Gruma
Avenger din ,Foria de Portavioane Ra
pide" a viceamiralului M.A. Mitscher

diferite

A
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Santier de constructie: Arsenalul din Kure
— inceput la 4-11-1937
— lansat la 8-08-1940
— grmat la 16-12-1941
Depissament: standard 63 700 tone, normal 69 100 tone,
piin 73 000 tone
Dimensiuni:
- — lungime max. 263 m
— lafime 388 m
— pescaj 109 m
Aparal motor:
— 12 caldari Kanpon
4 turbine cu putere totalda 150 000 CP
viteaza de croazierd maximéd 27 noduri
combustibil Tmbarcat: 6 300 tone pécura
autonomie: 7 200 mile la 16 noduri

(b Y

! !

&

— turelele~frontal " 850 mm

— barbete 560 m

Armament Iniflal:

2 tunuri de 460 mm, 45 calibre
12 tunuri de 155 mm, 60 calibre
12 tunuri de 127 mm, 50 calibre
36 turele duble de 25 mm |
2 catapulte si 6. hidroavioane
Echipaj Inifial: 2 500, cameni
Echipa] In ultima ITHI‘LIHQ la 7 aprilie 1045."#332 oameni

Principalele evenimente aie carlerei lul Yamato

1942 (12 februarie) — Devine navéd-amiral a Flotei Com-

binate,

1842 (4—6 iunie) — Participa indirsct
Midway. !
1842 (august-mai 1943) — Ara b

paF 1Ia3FftﬂC-

1843 (mai-iulie) — Suferd cﬂ*ﬁa Talurge e

Kure s -

1843 (julie-decemtiiie) — Se feintoarcs Ia 5 A A
1843 (24 d e}—'—‘EsRe wrpfief—dee‘ > submarinut
america) : el £
1943 ascsrnbr?a-aprlﬂe 1044) — Wlﬂ reparafl la arse-

nalud Kure. e
1944, (mai) — Pleacd la—Singapore. /

1881 fiunte) — Parti “ta-batatia din Marurfnfmnmor— -
§ &pol este trimis in Japonia.

1844\ flulie-octombrie) — La Singapore |

1644 octombrie—26 octombrie) — Participa la bata-
lia din GoHul Leyte, unde este scufundatd nava-sord Mu-
sashi dupéd ceéingaseaza 20 de torpile, 17 bombe de 500

kg si 32 de explozii~in_imediata vecinatate. Este singura
gaté cind intrd in actiun@wiasele tunuri de 460 mm, tra-
gind asupra portavioanelor u§ mericane,

1844 (23 nolembrie—aprilie 1845) — -eparativa in
Japonia

1845 (6—7 aprilie) — Este trimis intr-un
psupra forielor americane ce debarcau iIn Okinawa
1945 (7 aprilie, ora 14.23) — Dispare sub valuri, dupa ce
primaste 10 torpile (majoritatea in acsiasi bord), sase
hamha dAa 280 kn

— e —




YAMA'

+———CHERFISH, la-28-noiembr

~Cele mai mari cuirasate construite pina
____in_prezent au fost unitatile lacestei clase:
YAMATO si MUSASHI. A treia unitate
SHINANO—a fost transformatd in porta=
vion |si scufundata in_prima lesire de
proba de oatre submarinul [american AR-

insista asupra contextului politic si miiitar
care a dus la realizarea unor astfel de co-
losi, vom mentiona citeva caracteristici si
aspecte din timpul realizarii si utilizérii
lor:

- Au fost cele mai mari cuirasate con-
struite, cu un deplasament de 73 000
tone.

— Pina la aprobarea in cel mai mare
secret a proiectului final, au fost elabo-
rate circa 38 de proiecte intermediare,

— O singurd tureld de 480 mm-eintared

—2 77308 lone, adica cevea mai mult decit
un distrugator. |

—kg/em2 la 15 m de gura-

1044, Farda

ale |cuirasatului la o salvé atingea 35
i Expeﬂenwe
la circa

eeqmate au demonstrat cd
Tkgtcm? “ur om devine |
tJmpanal&MJ

Healizarea unui bulb umens la etravd
a-permis reducerea rezistentei ta Inain-—
tara|la 27 de noduri cu 842% aceasta vi-
tezd fiind atinsd cu numai (150 000 cai-pu- extins atelierele cu 240 000 m2. Au fost
tere. special construite numdroase macarale
— Utilizarea sudurii a permis reduce- plutitoare

_ae condmonal
— Pentru constructla

kosuka si la Nagasaki. Numai aici s-au

cuTun| o
de la Kure si a fost \partial acoperit,
iu fost construite docuri speciale la Yo-

tare Aceasta lipsd de docun
: Iar si dupé capm't

planul de forme real al acestei
ndve este incd secret, deoarece

citeva caracteristici revalytionars
fi | realizarea_unor—cfille de rul
f amplasare speciala, &

rea tonajului corpului, numai pentru YA- ~+ Pentru a masca constructia montarea unor linii de turbuleny
“MATO efectuindu-se 463/784 m cordon MATO a fost confectio pletitura verse sectiuni pentru a micsora r

de sudura. Au fost utilizate si 6 153 030 din| fringhii d U o greutate de 408
nituri. to mea totald a acestor fringhii
— O placéd de blindaj dintre cele. mﬂmaga la 2 710 km.

mar| avea 5,9 m x 3,6 m,deci 21,24 m? cu — Hidroavioanele transportate In han-
410 mm—grosifie si cintdrea 68,5 tone. garele de la pupa erau de tipul EI3AI

— Nava 2 fost dotatd cu un sistem spe- Aichi si F1IM2 Mitsubishi (in 1944—45)
cial de mentinere a fiotabilitagii, ce inclu- Secretul constructiei cuirasatelor a fost
aea »a-»e "C""'DE si 52'12:’ |.E ingi ca S0~ atit de mare incit existd foarte putine fo-

la inaintare etc.

Deoarece numai planurile ace
ar putea umple cel putin clteva
ale revistei noastre, am ales sol
prezenta numal varianta reco
pentru categoria C4 micromach

CRISTIAN CRAC



MONITORUL RUSESC DE MARE LARGA

~SMERCI“ — O PAGINA DIN ISTORIA
; CUIRASATELOR

Rézboiul de secesiune american
{1880—1865) a adus folosirea navelor
[cwirasate la ordinea zilel. Flotele mari, su-
werane peé mari si oceane pina mai ieri,
Sotate cu zecl de nave de linie, inarmate
cu cite 100 de tunuri dispuse pe trei punfi
ge baterie si cu mindre fregate cu aburi,
| geveneau peste noaple anacronice si
comgplet lipsite de aparare impotriva mon-
gtrilor cuirasaji, inarmali cu citeva tunuri
@& mare calibru si cu pinteni de ofel, care
puteau incendia sau pintena orice nava
oin lemn fara a se teme de tirul infernal
@l celor 50 de tunuri dispuse intr-un bord.
S mal primejdioase se dovedeau moni-
toarele, numite astfel dupa primul exem-
plar, construit de inginerul de origine su-
adsz3d John Ericsson, vane cuirasate,
care ofereau drept {intd un bord liber cui-
rasat extrem de redus, sub o jumaétate de
metry, @veau puntea cuirasatd si- pe
#ceasta montate una, doua sau chiar trei
tursle cuirasate, rotitoare, inarmate cu
unu sau doud tunuri grele, ,columbiade"
cum se numeau. Dar ambele tipuri de
mave cuirasale americane aveau destule
nesjunsuri, cele mal importante fiind
proasta lor {inutd pe valurl, viteza redusa,
manevrabilitate greocaie si in plus siste-
mul de tureld introdus de Ericsson, desi
reprezenta o inovalie deosebit de utila,
=2 departe de a fi perfect. Turela se spri-
vnez pe puntea superioard, cuirasata a
=omtorului si, pentru a se putea roti, ea
- Yepuwa sa hie ndicata pe coloana de spri-
} centrala, uare ocupa toala partea de
*wloc Se intgrcea o data cu .oloana si
s+ lasa din nou pe punte, in noua pozijie
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SILVIU MORARIU si LUIZA NICULAE

de tragere. Addugsll la aceasta faptul ca
alimentarea cu munifie, obuze si pulbere
de fulmicoton se facea prin doua deschi-
Zaturi care erau practicate una in puntea
inferioara a turelei, a doua in puntea cui-
rasala sj care, spre a putea face alimenta-
rea cu munitie, trebuiau sa coincida, deci
dupa trel — patru salve, turela trebuia ri-
dicata, rotita pina ce cele doua deschiza-
turi coincideau, se cobora turela, se ali-
menta, se ridica turela si se rotea in pozi-
lia necesara tragerii. In plus, ambrazurile
pentru tragere se mascau in timpul incar-
carii columbiadelor cu niste uriase
.Scoabe” din otel turnat, care se roteau in
plan vertical, astupind sau deschizind
ambrazura. Cind tunul era incarcat,
acesta se aducea pe sine in pozitia de
tragere, se rotea scoaba si se dadea foc.
Apoi, turela se ridica, se rotea intr-o
parte, ca ambrazura Sa nu priveasca spre
nava inamica, se cobora turela pe punte,

\ar prin ambrazura se scotea coada lunga .

a stergdtorului, cu care se curafa leava
tunului inainte de reincarcare, altfel ur-
mele de fulmicoton, care inlocuise ve-
chiul praf de pusca, puteau exploda s)u'-
marea ar fi fost distrugerea tunulul $i ucy-
derea echipajului acestula.

Dar chiar si asa, monitoarele si twala
lui Ericsson erau o arma noud, cvasi
vincibila si terifianta.

in aceasta silua‘ie, toate flotele man au
trecut in graba la inlocuirea vechilor pave
de lemn cu altele din otel si cuirauate
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dar cu bord inalt spre a putea fine marea.
caci monitoarele, cu bordul lor scazut si
cu fundul lor plat. nu puteau naviga pe o
mare montatd. Asa a procedat Franta,
apoi Anglia care avea cea mai mare flola
de razboi. Evident aceasta ,grabnica rein-
noire” nu s-a facut fara poticneli, dialec-
tica isi spunea cuvintul, noul isi facea
greu loc, rutina si traditia se impotriveau
cu inversunare.
Jnou”, chiar dadgl sg dovedea excelent,
era respins cu |l ff‘!(e; Asa s-a intimplat
cu inventatorul dnglez capitanul Cowper
Phipps Coles, cdlefla; proiectat in acesti
ani o turela rotithare, ‘cuirasatd, muit su-
perioara turelei

.¢ind ynoul" ara-prea . .

il|[Ericsson. Turela lui'
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Coles. care se roléa pe 0 sina Crrculara
dispusa nu pe puntéa pnncipala o pe
puntea inferioara. sau pe o punte nler
mediara, se spripnea pe un pivol centra
in forma de tambur Care se gasea sub
purlea cuirasata, ca urmare aclionarea
pe orizontala era facila si nu necesita pu-
nerea in prealabil a turelei in pozitie de
rotire prin ridicarea pe pivot deasupra
puntii.

Turela era jumatate ingropata intr-o
nisa rotundd practicala in puntea cuira-
sata, la nivelul careia, putin mai sus, erau
ambrazurile pentru gurile de foc. In felul
acesla turela oferea o linta mai redusa si
in plus toate mecanismele de rotire erau
|la adapos! sub puntea cuirasata, Turela
cuirasata, continind unul sau doua tunuri
uriase, fiind de o greulate imensa si avind
sute de tone, prin sistemul Coles era co-
borita, deci si inaltimea metacentrica si
stabilitatea navelor se imbunatateau Sis-
temul de alimentare cu munitii era la rin-
dul sau mult imbunatatit de Coles. deoa-
rece in loc de coloana centrala de‘sprijin,
sub forma de pivot, se folosea un tambur
gol la interior, cu un diametru relativ
mare. pe care se te'zama turela. Prin

aces! tambur se Tacea s) accesul den inte
norul vasulur in turela 51 101 pe aci se
Aducvea i munitia 4

Ulterior. la propunerea ing francez Du-
furts de Lome, s-au infrodus role cilin-
4rice din olel dur, pe care se rotea lurela
pe calea sa de rulare-circulara, lurela fi-
ind semiscufundata intr-o barbeta cuita
sata /mobila in care se rotea Cu acesh
modernizarl turela lul Coles exista in
principiu sl in ziua de astazi

Buna si frumoasa, practica si supe-
rioara, turela lui Coles a fost respinsa cu
dispret de amiralitatea britanica. Dupa
cum spuneam, era .prea buna” spre a fi
buna”, pentru niste batrini amirali i
constructori navali, pe care obligativitatea
volens nolens a cuirasei si ameninjarea
grecaiei turele tip Erigsson il zdruncina-

. sera serios si ii.sc ra din rutina unei

epoci apuse pentru totdeauna, epoca ma-
rilor veliere din lemn, inlesate cu tunuri
Tratat cu refuz si dispre| de catre .spe-
cialistii* amiralitatii britanice, Coles s-
adresat lul US Navy Dar nicl aici nu
fost intimpinat la ‘inceput cu entuzias
Aicl, alti .specialisti" rutinati fuseser
rindul lor scosi din cotidianul lor de/tu-
rela lui Ericsson si asta le era ma: fmult
decit indeajuns. Necesitatile impla ‘abile
ale razboiului il facusera sa inghita pe
nemestecate turela tip Ericsson, dar nu of
mistuisera inca. 1ar turela englezylui Co
les era si pentru acestia prea b ! :

S P
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Referatul lw Colegs dn Americ
sese atenfia cCoOngQucen: MICH m3
razboi a Danemarces

Armata terestra s llota ganeza
sa infrunte lovitunie Prusies Sp<
militar: navali. in stradama lor_de
Zzestra mica lor patrie cu Instrumi
lupta corespunzaloare, erau Cony
importania s1 eficacitatea monitoa
tip american in apele pubn adi
coastelor daneze, dar in acelas; un
constienli ca aceste moniloare cu
lor lat s) pescaj redus. erau lotal «
bile la cumplitele furtum ce &
acesle coaste in timp de iarna. s
chiar si vara. Or, razboaiele naval
duceau numal pe vreme frumoad
sina cu aburi permitea ducerea ¢
lor si pe vreme rea in plus. greca:
tip Ericsson nu era deloc pe plac
narilor danezi. De aceea referatul
les le atrasese atenfia. Aici era vor
instalatie mult mai fiabila 5 gz
vorba sa se adopte o tehnica now
mai bine sa se adople ceea ce
mai bun. Astfel s-a nascu! ideea o
rii pentru Danemarca a unui mory
aparte. care sa fie un vas caresa |
rea, deci cu un bord liber redus, o
cient. de inalt pentru valur % o
normala de vas oceanic Acest va
sa alba si vele si sa fie inarmat ¢

‘turele cuirasate de tip Coles inarm

care cu cite doua tunun grete Pe
aste tunuri cu tevile la nivelul pi
:r a, se rabala in jos bastingaul
ul

prim cuirasal cu tursie 1
ropa a f comandat in 1861 in
Britanicil, Gare erau impotriva sugs
rilor in flota“lor proprie, erau ats
acord sa expehimenteze onghk noy
banii . acestia plateal, ian

Y

Navy beneficia de experienta =
concluzii; era ceva foarte

Dupa doi ani noul mo
largd, construit dupa planur

englez Robert Napier si bo

Krake", era lansat. El avea

deplasament, 700 CP si o v
duri. Era lung de 56,5 m si

cuirasatd de 114 mm; la fe

cuirasei turelelor. ,Rolf Krake

| botezul luptei foarte curind
i buenind razboiul, cuirasatu

i cat {armul german, suportind
duelul cu bateriile de coasta

\ teriile au tras asupra monitor
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de obuze, lovindu-l de 150 de or

vocindu-i mici avarii, iar acestz

sdu le-a redus la tacere una du
Acest succes reputat

roox

aici in Europa si nu
plaiuri americane, sub och
nilor europene, a declansat .
‘“\ropene 0 adevarata manie a mon




stateie marmme mari st micl,
s-au apucat sd construiascd monitoare,
fie de tipul Ericsson, fie de tipul ,Rolf
r Majoritatea comenzilor s-au pla-
-sat in Anglia, dar unele {ari si-au con-

truit monitoarele in propriile lor santiere.
Zyident nicl Ausia tarista nu putea sa

‘sca exceplie de la comandamentele epo-

= mal ales ca relatiile sale cu marile pu-
| weri suropene erau deosebit de incordate

n preajma anilor 1860, la aceasta adéau-

gindu-se si resentimentul rusilor pentru

‘ntringerea din razboiul Crimeii, de pe

yrma caruia Rusia nu mai avea voie sa
| aina in Marea Neagra o mare flota de raz-

no si vasele rusesti nu mai aveau voie sa
wreacad prin strimtori. In aceste conditii, la
0 mal 1862, aparea in Rusia celebrul Pri-
ar nr. 4, semnat de amiralul G:.i. Buta-
ov. eroul de la Sevastopol, in care
ta, dupd ce aratd cd epoca marilor
sliere de rézboi din lemn a apus pentru
stdeauna, concludea ca din punct de ve-
dera militar naval viitorul este: ,cuirasa,
wurelele si pintenul”!

In rutinatul si ruginitul comandament al
armatel ruse fariste, in mod exceptional
~ juru! anilor 1860, in flota se strinsesera
_n manunchi de ofiteri de toate gradele,
pina la cele mai inalte, cu vederi deosebit
4= Inaintate. Acestia vedeau un viitor ma-
re! pe mare pentru Rusia si acesta numai

"

glo-francez, care putea sa vind pe mars,
nu ar fi venit cu monitoare, ci cu fregate
cuirasate, care, in fond, erau tot niste ba-

_ terii flotante cuirasate. Concluzia se im-

punea una singura: construirea rapida in
Rusia a unei flote de aparare a litoralului

formata din monitoare tip Ericsson, care -

cu pescajul lor mic sa sé¢ poatd misca
nestingherite printre bancurile de nisip si
recifurile coastelor baltice, la addpost de
focul navelor inamice cu pescaj mare $i
care sa se poatd concentra in locul ame-
nintat de catre acestea. Aceastd conclu-
zie era cu atit mai imperidasa cu cit esca-
dra cuirasatd de mare larga a Rusiei era
incd prea mica pentru a se putea masura
intr-o batélie cu escadrele reunite ale An-
gliei si Frantei.

S-au urgentat terminarea celor trei ba-
terii flotante de mare larga si placarea ce-
lor douéa fregate si s-au pus in construc-
tie 10 monitoare dupa planurile aduse de
Lesovski si Arteulov din America. Aceste
10 monitoare au fost: ,Uragan“, ,Tifon"
,Edinorog”, ,Strele{", .Broneneset”, ,Lat-

&

16

S-a lucrat fard intrerupere ziua $i1 noap-
tea, pe geruri cumplite, numai manual, cu
rangi si maine, cu vinciuri gi trolii, sub
cnut; cind un om céadea, altul fi lua locul.
Soarta imperiului era in joc. Si astfel cele
10 monitoare au fost gata in primavara lui
1864. Ele -erau finarmate cu cite doud
obuziere de calibrul 381 mm cu :teava
lisd, dispuse in cite o tureld tip Ericsson.
Astiel Rusia avea acum o escadrd cuira-
satd de mare larga si o @scadrd de apa-
rare a litoralului formata din aceste 10
monitoare.

Incd din 1863, cind cele doua escadre
se conturau, a aparut evident ca automat
sarcina urmatoare era construirea unui al
treilea tip de cuirasat care sa facid laga-
tura intre escadra de mare larga si esca-
dra de aparare a litoralului. Acest nou
cuirasat trebuia sa fie foarte puternic
inarmat, el urma sa funcjioneze ca un vas
de sprijin sau de suport cu foc, fie pentru
escadra de mare larga, fie pentru escadra
de monitoare. Ca atare, el trebuia sa

poata naviga si prin apele cu fund mic si
pe mare deschisd si sa aiba o viteza mare
pentru a putea {ine pasul cu escadra de
mare larga. Acest vas deosebit a fost mo-
nitorul de mare largd, cu doua turele,
~Smerci*

In 1863, in Rusia se cunostea totul sau
aproape totul despre monitorul construit
in Anglia pentru Danemarca ,Rolf Krake",
pus pe cald in 1861 si lansat in 1863. Se
cunosteau avantajele acestui vas fatd de
monitoarele tip Ericsson. Comandamen-
tu! marinei militare ruse a ajuns repede la
concluzia cd acest tip de monitor de
mare largé era exact tipul de vas care sa-
tisfdcea conditiile cuirasatului de suport
si sustinere care sd facd legdtura intre
cele doua escadre rusesti.

Proiectul noului vas a fost comandat
constructorului englez Mitchel, proprieta-
rul santierelor navale din Petersburg cu
acelagi nume, de pe insula ,Galernii,
unde au fost construite ,Ne Troni Menia“,
terminat ,Pervenat" si construite moni-
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cu ajutorul unei flote cuirasate de ¢
~ou tip. Ei au experimentat cuirase de i

felul, au construit mici nave cuirasate ex-
serimantale si n final au determinat gu-
vernul tarist sd treacd la consiruirea unei
fiote cuirasate de ultimul tip. Astfel s-a
~omandat in 1861 in Anglia o canonierd
| cuirasatd de mare larga ,Pervene{’ de
3 280 tone deplasament si inarmatd cu 24
se tunurl grele cu teavé lisd, iar in Rusia
s-au pus pe cald 2 nave asemdndtoare,
ne Troni Menea“ (,Nu ma atinge”) si

«rem!". De asemenea s-a hotdrit placa-
rs2 cu cuirase de fier a doua noi fregate
'n construciie, ,Sevastopo!“ si ,Petropa-
viovsk”. Cuirasa pentru aceste fregate era
comandatd in Anglia. In felul acesta Ru-
sia urma sé aiba in Baltica o primé esca-
aré cuirasatd de prim ordin, capabila sa
ynd marea.

Dupd celebra bétdlie de la Hampton
Soads, cind pentru prima datéd in istorie,
2 9 martie 1862, s-au infruntat 2 nave
cuirasate ,Monitor* sl ,Merrimac", doi
specialisti rusi, edpitanul de rangul |, V.
_esovskl si ing: naval cdpitan N. Arteulov,
su fost trimigi, din dispozitia comanda-
mentului marinei militara ruse, in Stateie
Unite, pentru ca impreund sa studieze la
fa1a locului caiitdtile si neajunsurile bate-
~ulor flotante cuirasate si ale monitoare-
ar. Cel doi ofiteri, fara sa ignore defi-
sentele monitoarelor, au Inclinat pentru
acestea, ca nave cu destinatia pentru
apararea litoralului, si au adus aceasta

soncluzie in Rusia, impreuné cu planurile

monitorulul ,Passaic”, construit de cétp
celebrul Ericsson.

Srime|dia rézboiului cu Anglia si Frania
prinzind din ce in ce mai mult contur,
pentru Rusia se punea acut problema

apérdrii litoralului din. Baltica sivypai ales,

& Kronstadtului si a capitalei !m\mriulu
Sus, Petersburgul. Era vie in amintirea
rusior imaginea flotei amiralului enylez
Dundas, care, in timpul rdzboiului Chig
meil, a bombardat Sveaborgul, Incercin
sd& réizbeascd spre Petersburg. Ceea ce
gcesta nu a reusit cu navele lui de lemn,
o flotd cuirasatd anglo-franceza putea sé
reuseascd perfect. De’ asemenea, se pu-
nea problema primejdiel unei debarcéri
pe litoralul baltic, asa cum s-a facut in
Crimeea. Pentru toatd lumea era clar ca
nu se putea fortifica intregul litoral al
Balticli. Se impunea astfel un singur im-
perativ: gésirea cu orice pretf a unui mod
de a apéra eficient litoralul, Kronstadtul
si in consecintd capitala

Mici un fel de fortificajie veche sau
noud a Kronstadtului nu putea rezista fo-
cului unei escadre cuirasate. Caderea
udiste sub culrasatelor
ane dovedea clar aces! lucru
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nic", ,Lava“, ,Perun”, ,Koldun" si ,Ves-
ciun”, gi primele 8 au fost repartizate
doud chte douéd, spre construire, in santle-
rale navale de pe litoralul baltic al Rusiei,
iar ultimele doud s-au comandat in Bel-
gla, de unde s-au adus demontate, mon-
tarea fdcindu-se In Rusia. Santiersle na-
vale din Rusia majoritatea deschise de

frmsia amalosasil nAcs Suness sied ssn ol ds
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stori
onitor a fost
t dupa planurile lui ,Rolf Krake".
Nimic mai gresit, caci dupa marturisirile
scrise ale constructorului sau, industria-
sul englez Mitchel, proiectul a fost elabo-
rat independent, acesta avind deja des-
tula experienta cu proiectarea si construi-
rea cuirasatelor rusesti mai sus enume-
rate. Construirea lui ,Smerci® a inceput |a
1 august 1863, iar punerea oficiala pe
-ala s-a facut la 19 noiembrie 1863. Lu-
crariie au fost conduse de ing. englez
A \. Swan, iar supravegherea constructiei
a fost asigurata de ing. rus A.P. Sobolev.
Smerci* a fost lansat la apa la 11 iunie
1864 si-a intrat in componenta flotei ope-
rative in 1865. Aceasta nava de 57,6 m
lungime $i cu un pescaj mediu de 3,5 m,
avea 1521 tone deplasament, un bord li-

e spre ext
gime de 4,5 m, scadea la 102

in final a avut o cuirasé de 254 mm, iar
turnul de comanda o cuirasd de 114 mm.
Armamentul consta dintr-un pinten urias
din otel turnat si din 4 obuziere cu {eava
lisa de calibrul 229 mm; 4 iunuri de 37
mm si 4 tunuri de 4.funti. Corpul era con-
struit printr-un sistem mixt ce imbina
avantajele sistemului de constructie ion-
gitudinal cu avantajele sistemului de. con-
structie transversal. Vasul avea dublu
fund si ca noutate si dublu bordaj. Aces-
tea erau realizate prin stringheri longitu-
‘inali neintrerupti dispusi pe fundul navei
si legaii intre ei prin niste bracheti,
aceasta structura impartea tot fundul na-
vei intr-o serie de celule etanse, toate
acoperite cu cel de-al doilea fund al na-
vei.

2
cuirasala

mo

satura de celule astfel C
perita de un al doilea bordaj interjor, re-
zultind un dublu bord. 5-a folosit la utila-
rea acestor doua sisteme experienta con-
structorilor britanici Edward Reed, ingi-
nerul sef al fui Royal Navy, la construirea
cuirasatului ,Bellerophon™, si a ingineri-
ior John Scott Russel si Bruneli, la con-
struirea renumitului vapor ,Great Estern”.
Centura cuirasei avea o ldlime de 21 m
si era montatd pe o captuseald din lemn
de tek. cu o grosime de 203 mm.
Tunurile grele ii erau adapostite in 2
turele tip Coles, cu un diametru de 6,7 m.
Masa totala a cuirasei aitingea 380 tone.
Materialele folosite la constructia corpu-
lui erau de cea mai buna calitate pentru
vremea respectivd. Tablele de otel aveau
rezisten{a la rupere longitudinala de 34,2
kgf/mmp si transversaia de 29,5

rezu era a

Anglia si se alim
nea de 1,7 atmo
ignitubulare. Tirajul c
natatit prin utilizare
flare”, un fel de pom
in cosul de fum, care
alama. In plus existau
liare, care actionau c
mentare a cazanelor cu ap
care trecea initial prin
desalinizare. Aceleasi p
cuplate pe eliminarea ap
Pentru transportul cérbun
rele dispuse la prova si
pacitate de 110 tone la
prevazute cérucioare pe 3
navei era de 600—800 mile Un
cos mai mic servea per
aburului. Ambele cosuri erau 1=
Ceie 2 elice ale vasulul de 2
aveau cite 4 pale orientabils
tate cu un dispozitiv pentru scr
unghiului de atac al pale

Turela din pupa era rot
unei masini cu aburi, aux
ce era alimentata de propriul e ¢
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Fassage des Obus
13 Clairvotes

- Tablelles pour les Sucs
CovchelZes.
(ommodes.

17 Torlelles

18 Drosses

Trous a Charbon
Chemirde

21 Cambuase

Tanpe

23
24
25
26
&

%

4

3o
37
32

Rove

Tussage des Toudres.
Fcoulille

clainbre de mailres
Tanneauz des puils & chaine.
Cacssons.

labestan

Feoutitle

Boutedles

Arnovres.
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" turnat in bombeie

vatubular de tip vertical ac
mai actiona, prin comut:
cu un debit de 150 tone
cuarea apei pétrunse in n
tem de ventilatie. Arborele ve
putea cupla si ventilatoru M
special destinat topiril rar

tip .M
de obuzierele de 228 mm
cuptor utiliza drept cos
pentru aburi.

Turela prova se rotea de la un
dispus in prova. Cirma n e
cu 2 eche cu trate si vasu
una pe puntea superioara
infericara si una in pr

. cambuze speciale, de mari dim

Sistemul de ancorare e
core de 2,3 tone fiecare
de 0,2; 0,15 si 0,35 tone
avea 2 lanturi de ancora, unu
celalat de 182 m lungime
era de 145 matrozi si
11—13 ofiteri. Planuri
glia, de catre Mitchel s
au fost modificate pe p
folosi cit mai bine exper

16 Machine aunlaire
76 Chamdiéres

17 Sorde ,;rw.uudn;

8 Laisses & pau .
19 Chembre de (.):duﬂ(,

22 Ruls a Chaiie.

33 Devikeirs i

24 Fniree de la Soule o poredee.
Fla -'s;“m

7 Cale au.j
98 Echelle

monitorului danez
timp ce ,Smerci* ab
deia primise botezu
bateriile de coasta pru
midabileie tunuri Kr

ceea
tone
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nlat cu un al doilea strat de placi cuira-
sate, qrosmca totala ajungmd la 37 mm.
A mai fost intaritd si rezistenta con-
clruct«el cazanelor, deoarece la ,Rolf
Krake" acestea au fost serios zdruncinate
de socul provocat de impactul proiectile-
lor in cuirasa, care au reusit chiar sa in-
cline putin una din turele.
Turnu! de comanda, pentru o mai buna
protectie, nu s-a mai construit de sec-
tiune eliptica, ci i's-a dat o sectiune cir~
culard, iar cuirasa i s-a marit de la 89
mim, cit era prevazm initial, ia 114 mm, cit
aveau si turelele si centura. Cosul de fum
a fost si el imbracat la baza sa cu 4 placi
de cuirasa de 25,4 mm si cu o inaltime de
1.22 m fata de puntea cuirasata, ceea ce
asigura o protectie suplimentara a caza-
nelor impotriva schijelor, care la ,Rolf
r(rake' au patruns plna la acestea
abestanul ancorei, de pé puntea su-
-m‘mar*- prova, a fost coborit pe puntea
nfericara si axul sau a fost prelungit in
_actionind deasupra, pe puntea cuira-
un tambur vertical. Astfel, ancora,
turela prova puteau fi manevrate cu
anul, chiar sub focul inamic, fiind
-uirasa puntii si a centurii.
unerea contraamiraiului G.1
fost perfectionat sistemul de
munitie la tunuri, instalin-
ozitiv de tip teleferic, sus

lelor, care put
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mpenale ruse a facut tot ce s-a pui
& un vas de luptd de cea ma
dema facturd, iar industriasul Mitch
telegea sd livreze contra bani bui
predus bun, chit ca acesta era indi
practic Impotriva flote! britanice; dsa

' viza dintotdeauna a businessmenilc

pretutindeni a fost: ,razboiul e razi
afacerile sint afaceri®.

LSmerci®, la 2 octombrie 1864, a ¢
din santier, insotit de monitcarele ,E
rog”.si ,Strelet”, si a ajuns la Kron
dar probele de navigatie au trebuit
aminate, datoritd unor defectiuni ag
pe drum. Astfel, una din pale s-a r
de asemenea s-au rupt un numar de
de la pinioaneie care roteau o turel
sul a trebuit sa fie andocat pentru
tace reparatiile. Cu aceastd ocaz
propunerea contraamiralului J.F.
ciov, comandantul escadrei de cui
de mare larga, s-a suprainaliat turr
comanda, astfel ca sa | se asigure L
zont vizual pentru comandant pe ¢
pra turelelor. Initial, turnul de cor
era dupad modelul ,Rolf Krake" la i
turelelor. La 31 mai 1865 ,Smerci” &
put probele de navigatie, care au
pind la 5 iunie 1865. Performaniels
nute au fost nwrﬂ'r“ e: turatia elic
fost de ! 16 ro ) P
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tul de coliziune prova a rupt balamalele
usii acestui compartiment si s-a raspindit
in tubulatura de ventilatie, ale carei ca-
pace la rindul lor s-au dovedit insuficient
de rezistente sau etanse.

Pompele navei nu au putut face iata la
navala apei si, desi ,Smerci" era compar-
timentat etans si echipajul s-a luptat
eroic sa opreasca inundarea, dupa 2 ore
nava s-a scufundat.

Trebuie sa intelegem ca in acea epoca
de trecere de la navele de razboi din
iemn la navele cuirasate multe din cele
ce azi sint probleme elementare atunci
abia si-ardtau coltii si marinarii si con-
structorii multa vreme s-au trudit sa ga-
seasca rezolvarile cele mai optime, fara a
le gasi intotdeauna.

Naufragiul lui ,Smerci* a fost un sem-
‘nal de alarma, care a dus la o noua
orientare si la abordarea problemei pri-
vind mijloacele de lupta pentru supravie-
fuirea navelor in marina imperiala rusa.
Ceea ce trebuie sa specificam este faptul
ca paietul ,Macarov” la data naufragiului
incd nu fusese inventat, micimanul (ulte-
rior amiralul) Macarov inca nu venise in
flota baltica.

La 20 august 1865 ,Smerci” a fost ran-
fulat folosindu-se in premiera pontoane
de cauciuc, gonfiabile, elaborate de A.F.
Alexandrovski, creatorul primului subma-
rin operational, ce se deplasa cu ajutorul
unui motor pneumatic.

10 Souke an provisions

11 Machere auclizive

12 Hautlourncau pourfondre les méleanx:
713 (hambre de Chanfle

19 Drosre

20 Chambres de maitres

21 Cassions dumaitre Canonnver
22 Piuls aux chairss

14 Chaudicre 23 (alle an  felin.
15" Chemince 24 Cabeséan.
16 Cambose 25 Titbis de verlvlalion
Cazsses & cau 18 Bouleilles
78 Soule d poadre . 2/ Armosres
,Smerci“ a fost andocat, reparat si a liere de 16 mm tip Gattling si tunuri cu

reintrat in componenta escadrei de exer-
cifii de cuirasate de mare larga.

Dupa modelul lui ,Smerci" s-au pus in
constructie in Rusia o serie de alte 8
nave cuirasate, conform unui plan apro-
bat la 9 martie 1864 de catre tar. Acesie
noi cuirasate erau din ce in ce mai mari
si mai perfectionate. O data cu realizarea
acestui plan, Rusia si-a intarit mult for{a
navala, realizindu-se dezideratul coman-
dantului marinei imperiale ruse, generat
amiral Mare Duce Constantin, ca foria
navala a Rusiei sa devina a 3 fortd navala
dupa Anglia si Franta si sa fie mai puter-
nica decit forta navala a tuturor celorlalte
natiuni la un loc. In ceea ce priveste
soarta monitorului ,Smerci”, acesia a
avut o0 lungime de viata operativa deose-
bita.

in 1867 i s-au schimbat obuzierele, cu
teava lisa, cu tunuri ghintuite de 203 mm
de tip Krupp, ceea ce a atras dupa sine
modificarea afetelor si a turelelor.

In 1870 din nou i s-au inlocuit tunurile
cu altele mai moderne, de calibru 229,
model 1867, model asimilat in uzinele
Obuhov, si ,Smerci“ a trecut in efectivul
de aparare a Kronstadtului. -Aparitia in
toate flotele lumii a noilor nave torpiloare
a atras dupa sine finarmarea "si a lui
.Smerci" cu mijloace de protectie impo-
triva acestora. Astfel i s-au montat mitra-

tragere rapida. In 1882 i s-au schimbat
cazanele englezesti cu altele de fabricatie
nationala, iar in 1889 ,Smerci” a fost an-
docat si i s-au schimbat placile invelisului
de pe fund, care erau uzate.

In 1892 ,Smerci* a fost reclasificat in
cuirasat paza coastd si a continuat sa
serveasca in efectivul detasamentului de
scoald a flotei. | s-au adaugat 4 tunuri re-
volver de 37 mm, dar viteza i-a scazut in
acea perioada la numai 6,5 noduri.

In 1894 ,Smerci* a fost radiat din efec-
tivele flotei militare si dezarmat. Dar con-
statindu-se starea buna a constructiei, i
s-au lasat masinile si cazanele si a fost
reinscris in controale ca ,Bloksif nr. 2“,
adicAd cazarma plutitoare, iar in timpul
primului razbei mondial a fost tran-
sformat in magazie plutitoare, adapostind
650 de mine navale. in timpul Marii Revo-
lutii Socialiste din Octombrie echipajul
lui ,Smerci“ a ridicat si el steagul rosu si
a intrat in subordinea Centrobaltului re-
volutionar muncitoresc-taranesc. Dupa
pacea de la Brest—Litovsk, fiota germana
a ocupat Hango si ameninta sa captureze
intreaga flota sovietica. In acele conditii
cumplite flota sovietica, sub conducerea
competenta si energica a capitanului de
rangul | Sciastii, care la cererea Centro-
baltului preluase comanda, a executat in
aprilie 1918 un mars teribil printre ghetu-

rile Balticei, de la Helsingfos
stadt, unde s-a pus la
.Smerci“, cu masinile sale
tut urma flota in marsul e
Helsingiors, si abia in ma: 8
in Kronstadt, cu efectivu
sament de nave sovielic
vit timp de 30 ani in c:
a fost taiat abia dupa
tru Apdrarea Patriei a
Jucind un rol 1
dezvoltarea flotei cuir
a inttat in istoria co
mondiale ca un exemplu
vitate, ceea ce constit
constructorii sai.
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rica de avioane S.E.T. (Societatea
oatari tehnice) a fost infiintata in
ul 1924 de catre inginerul Grigore
Zamfirescu si a activat pina in anul 1940.

SPrimul avion construit in cadrul aces-

fabrici a fost un aparat conceput de
1g. cpt. Stefan Protopopescu si ing. Du-
u Baziliu, denumit PROTO-S.E.T. 2,
si-a trecut probele de zbor in anul

Dobindind primul succes, fabrica
rece in anul 1929 da constructia altui
wion de conceplie proprie S.E.T.-3. Cu
icest avion, It. av. Ociav Oculeanu cis-

ga in anul 1930 locul | fa concursul pen-

cupa ,Av. Mircea Zorilescu" pe Agro-

rtul Baneasa, la care au luat-parte 12

ncurenti

n anul 1931 avionul S.E.T. 31 are va-

intele: 31-G, 4 si 41. SET-X, SET.-7

cele doua variante 7-KB si varianta
SET. XV

Tot |la fabrica S.E.T., s-au mai fabricat
jupa licentd strdind 80 de avioane
FLEET F-10 g si 124 de avioane Mardi
FrM-305. Statul i-a mai repartizat execu-
tarea unui numar de 80 de avicane |.A.R.
-27 si 96 avicane |.A.R.-39.

S.E.T. a construit incéd din anul 1934 in-
tr-un singur exemplar un planor Grunau
Baby |l, caruia planoristul Valentin Po-
pescu i-a adus unele modificéri; de men-

-}
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fieruri din tabla de otel.

Ultimele doud noduri sint acoperite pe
toate cele patru fete cu contraplacaj
pentru a mari rezistenta la socurile pri-
mite de:la bechie.

Fuzelajul este fnvelit cu pinza. Partea
superioarad din faia pina in spatele pilotu-
lui este acoperita cu capete din tabla de
aluminiu. [n partea inferioara, nvelisul
de pinzd se termind in dreptul rezervoru-
lui de benzina, caré prin forma sa exte-
rioara completeaza forma ovald a fuzela-
jului. Spatiul ramas liber dintre rezervor
si panoul nr. 1 este acoperit de o capota
de aluminiu.

Suportul motorului (batiul) este  format
dintr-un inel, de care se prinde motorul
prin 9 buloane fiind confectionat din vin-
clu de otel. De muchia cealalta a vinciului
este niluit suportul propriu-zis, din tabla
de duraluminiu, care se termina cu patru
picioare ce se prind de panoul nr. 1.

intre panoul nr. 1 si motor exista 4 cla-
pete confectionate din tabla de aluminiu,
una superioarda, una inferioard si doua
laterale. Clapetele laterale sint prevazute
cu usi de vizitare destul de mari pentru a
permite accesul in interior. Aceste usite
sint fixate cu sarniere. :

Mai existd o micad usitd de vizitare in
capota inferioara care permite accesul la

ARTPILE

rale este
rale rotunjite s fuzelaj p patr

montanti inclinati si diagonale prof =‘

Formeaza o grinda rezistentd compusa
din doud lonjercane din lemn de brad si
40 de nervuri in forma de | cu talpile din
brad si inimile din placaj cu decupari
pentru usurare. Nervurile sint reunite in
fatd cu un bord de atac din lemn de brad.

Aripa infericara, Intreruptd in dreptul
fuzelajului, se fixeaza direct, la fuzelaj in
dreptul lonjeroanelor inferioare si are un
diedru de 1°30’. Ambele jumatati au cite
o degajare la bordul de scurgere In drep-
tul fuzelajului pentru a maéri vizibilitatea
la postul din fata.

Zona de linga fuzelaj este acoperita cu
un podef de placaj, acoperit cu tabla
striatd de duraluminiu pentru  acces.
Constructia ei este identicd cu o aripd
superioard avind 34 nervuri.

Aripa superioard este facuta solidara
cu cea inferioara prin intermediul a 4
montanti, cite doi de fiecare parte a fuze-
lajului, si prin incastrarea de diagonale
profilate, Eleroane exista atit pe aripa su-
perioard, cit si pe cea infericara.

Cele 4 eleroane sint construite din
teava duraluminiu, formind axul de arti-
culatie si nerburi de tabld tof de duralu-
miniu, indoite Tn forméd de U, cu decupaje
pentru usurare. Atit aripile, cit 5| eleroa-
nele sint impinzite.

Stabilizatorul este alcatuit din doua

de aterizare
doua osii curbate fixate
fuzelajului, La extremitatile lo
mesc rotile, iar linga rofi in pa
rioara se prinde furca amortizorulu

Amortizoarele sint de tipul ,ME
oleo-pneumatice si se prind in fuze
fierurile din capul lonjeroanelor inf
re. Tot de amortizoare, imediat dea
pariii mobile, se prind-contravint
teava de ofel ovalizata, care co
teaza sistemul nedeformabil al tr
de aterizare, si se prind in fuzela a
rurile lonjeroanelor infericare in o
panoului nr. 3.

Rotile sint prevdzute cu frine n
lice. Bechia este din lemn de f
avind sectiune dreptunghiulara
mitatea bechiei care se reazema
este prevazutd cu un resort din
otel care formeaza patina. Extrem
supericard se afla in interioru!l fuze
si este legatd cu sandouri de fuzela

Avionul S.E.T. 31 G (G de la Gh
fost construit, dupa o comanda spe
pentru raid. A fost un S.ET 31 de
modificat prin .addugarea unui re
suplimentar. amplasat in locul obs
torului, marind raza de actiune la
km.

w

tionat ca primele zboruri remorcate cu filtrele de ulei si benziné si inca trei usite ! Y
avionul au fost facute de Petre lvanovici la  in partea anterioara a fuzelajului, care (BUCURESHY ¥
B iunie 1934. permit accesul la rezervorul de benzina , ] ~—— itinerar
in anul 1940 s-a mai realizat o co- si la dispozitivui de largare a rezervoru- oo o s ,‘,,_e,i_.
manda de 15 planoare Grunau-Baby II- lui. ¥
B. sub noua directie a lui |. Kogalni-
ceanu. Amplasarea posturilor de pilotaj. Cele
Ultimul proiect realizat ia- S.ET. a fost ~ doud posturi de pilotaj sint asezate in
cel al unui bimotor monoplan S.E.T.-20, tandem si suficient de inapoi pentru a
care nu a depasit stadiul incercarilor in  permite iansarea cu parasuta‘chiar de la
laborator. postul din fatd. Protejarea.contra incen-
Avienul S.E.T. 31 este un biplan, biloc  diului este asigurata de un panou para-
cu elice tractivd aciionatd de un motor  foc, fixat inapoia rezervorului de ben- HANSI
SALMSON tip 9 ab, destinat in mod spe-  zind, printr-un extinctor automat sau ~e= i._AHABA']
cial pentru antrenares elevilor piloti. EI  manual si prin posibilitatea de a larga re- DDHWR

poate executa intreaga gama de acroba-
tie. Fuzelajul este de sectiune eliptica in
fata si se termina printr-o muchie verti-
cala la spate.

Structura de rezistentd a fuzelajului
este constl}plta din patru Ic»njeroane de
frasin in partea anterioard si de brad in

partea posterioard. Acestea sint de sec-
giuraa patratd cu latura din ce in ce mai
micd cdtre coadd. Sint legate intre ele
prin montanii si traverse din lemn de
brad si diagonale. Acestea sint
coarda de pian cétre cgadd si hobane
profilate catre fatad. Modurile 1, 2, 4 si 9
sint consolidate intre ele prin panouri de
lemn in form& de cadru. Toate acestea
sint asamblate intre ele cu ajutorul unor

din

zervorul de benzind, cu comanda din
ambele posturi. Accesul la posturile de
pilotaj se face pe o scara mascatd in fu-
zelaj.

Scaunele sint reglabile in doud sensuri
si permit utilizarea parasuiei de spate
sau de sezut.

Tabloul de bord se afld montat in pos-
tul din fata si poate fi vazut si postul din
spate prin doua ferestre practicate in pa-
noul dintre cele doud posturi.

Pe partea dreaptd a postului din fata se
afla o oglindd retrovizoare. Bordajele
posturilor de pilotaj sint capitonate cu
cauciuc moale.

Comenziie aparatului sint identice din
ambele posturi de pilotaj.

CALCUE

SOCIETATEA FABRICA DE AVIOANE SET.
DE- ING.GRIGORE ZAMFIRESCL
EXPLOATARI BUCURESTI 1930
TEHNICE
1924
BUCURESTI
T DIMENSIUN FORMANTE _ o
buc| onveraura o | o, Je.0 igreutate [Viteza r%lcfpn timp urcare [rulaj sol g i
' 1 itarein| 9 I 0 axi — ] )
Nl TIP g MoToR  [Putereplanfpient £ | £ b5 maxTgol jmaxfmin. | & | 53 armaAMENT DESTINATIE
crt 5l motor up/int | |5 188 y FE e
5|8 cP lm|m|mlm mququ"yn"}‘nm m |minsed 7 | | g
1. |PROTO-SET. 2|2 LORRA['J’;‘EETR[CH 450 134011280/ 60| 34015002000 1220 222| 80| 7000 £000| 2250 2 RECUNOASTERE 1027
2.| SET 3 [1[10| SALMSON 9A6 | 230 |980 950 720 315|660 1120 26| 215| 80| 6200 4000|1150 |z SCOALA fazalla |1928
3| SET 31 |1[20] SALMSON QA6 | 230 |980/950| 720 3052650 112 807 210| 80| 6000| 2000| 610" 1] 160 247 SCOALA 1930 -
4| ser e 1] |MORREIE  7a | 240 980950720 309256) 15 ge8| 240] 80| 6500 4000 710" i RAID 1932
5. SET & |1[20] sALMSON 946 | 230 |980/950] 720 30s{2860 1200 812] 210| 82| 5000| 2000 6'55] 85| 60| |2 ;’;‘{Lf\?f“ESRS ANTRENAMENT 931 -
= i 5 TxVICKERS | ZLEWIS | ANTRENAMENT, o=
6| SET 41 [1| | SALMSON 9A6 960950, 720 3092657 1322 868} 202) 87| 5000| 5000| &2'00}100| 175| |2 oS e WS eTE  FoTo o3
7 | SET LR |1| |GNOME RHONE 7K 380 |980|950| 720 3052660 522 858| 202| 87| 5000| 4000 2415 1 RAID re
8 SET 415 | 1|8 HISPANO SUIZA™ | 300 |980 950, 720| 3052660 1200 800 200 80| 5000 4000 2500] | 2 ANTRENAMENT oS-
9| ser 7 |[1p0|JAGUAR 365 | 980 958| 730| 2052650 1310 912| 2400 90| 7400 4000 926] 456|130 |2 ANTRENAMENT
10 SeT 7 H[1] |Jacuar 365 | 980| 958| 330| 3850660 1340 950 230 100 5000 15'0d 2 ANTRENAMENT HDRD 23
1] sET 7 K|[1]20 AR 7K 420 9801958 7,15 3,52650165011010) 253 91| 6800 4000| 1331] 2| 2«LEWIS OBSERVATE DVIZE | %34-
: als s = 3 = P 1=VICKERS /2xLEWIS | OBSERVATIE, o -
12| SsEr 7k8|1)20[ LAR 7K 420 |980|958| 7,B| 315pz660(17801 15| 2500 95| 5500] 4000 1305 2 ans DARBER! | RECUNDASTERE
13 SET 7KD|1 2oi IAR. 7K 420 | 980|958 75| 315{2660 1780 1115| 2501 95! 5500| %000, 1305 2| 2xLEWIS DIVIZIE e
14 [SPAD-SET [1 LORF’A'DNEWH 450 | 98| 9601 678 20012146| 1530] 620 201 80{ 6000 4000 10 1| 2xVICKERS VINATOARE ©33-
15| ser x [1] |iacuar 365 | 870 852 70| 3101350 1182l 890 260 95| 8000 4000 SO0 | 1] 2xvickers T —
(6| ser 10 |7]_| WALTER. 130 S 1
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CARACTERISTICILE AVIONULUI SET.-31 l
i doud dubld comanda =5
g Heing, diametru 2800 mm. Pasul 1800 mm. Blindata.
SALMSON tip SAB. Putere nominala 230 CP la 1700 rot/min
Numér cilindri — 9 in stea
Regim normal 1700 rot/ min . :
Regim maxim 1750 rot/ min
Sens de rotatie — spre slinga privit din postul de pilotaj i}
Anvergurd plan superinr 9,80 m .
Digdre plan superior 00" ;
Anvergurd plan inferior 9,50 m
Diedru plan inferior 1290
[ Profunzimea aripilor 1,50 m |
‘ Lungime 7,20 m |
\ Lajime 3.05m |
Suprafa(a aripii superioare 14,30 mp I
' Suprafata aripii infericare . v 23imp
{ Suprafala portanta totald 26,60 mp |
| Suprafala eleroanelor (4 egale) ' 1,76 mp |
Suprafata ampenaj orizontal 2,98 'mp | 1 :
! Suprafaja derivei 0,39 mp t !
Suprafala directiei 0,66 mp \
Capacitatea rezervorului de benzind 175,00 | i
Capacitatea rezervorului de ulei 20,00 | \ : f
Ecartament tren 2m . i .
Aoy 700 x 125
Greutate avion echipat 807 kg
Greutate comhustibil 134 kg
‘ Greutate persanal navigant 174 kg
! Greutate tatald in zhor ] . 1115 kg
| Grautate pe metru patrat 4214 kg/ n? P
: Greutate pe cal putere 4,86 kg/CP =r\
Performante \
Lungimea de rulare; la decolare: maxima 80 m si minima 81 m - \
la aterizare: maxima 200 m si minimd 160 m
Altitudine Timp demarare minim Viteza orizontald
500 m 110 210 km/h 3
1000 m 240 l
2000 m 610" L]
3000 m i 190 km/h T
4000 m 16 : !
5000 m v
Plafon practic : 6000 m \
Viteza minima : 80 km/h
CONSTANTIN COSTACHE,
DAN ANTONIY o \
=
MOTOR AS —B2FN .......... 1850 CP
ANVERGURA
LUNGIMEA .....
INALTIMEA ...... AL e r e
GREUTATEA GOL .......... 2800,00 kg
GREUTATEA MAXIMA ...... 3230,00 kg
VITEZA MAXIMA 6400 m .... 648,00 km/h
VITEZA DE CROAZIERA . ... 480,00 km/h
VITEZA ASCENSIONALA A=
PLAFON MAXIM ............ 9500,00 m
BRAZA DE ACTIUNE ......... 765,00 km
ARMAMENT- .......... 2 x SVAK 20 mm
Cu acest avion, la sfirsitul lunii martie
1932, aviatorul lonel Ghica realizeazd un -« L
foarte frumos raid. Plecat in ziua de 30 =1
martie, ora 16 si ‘15 minute, de pe aero- !
portul Baneasa, lonel Ghica a parcurs in |
zbor 23 000 km in 140 ore de zbor efectiv, ! /
pe itinerarul Bucuresti-Saigon si retur. N
In acest zbor a survolat 10 tari, desfasu- \ /ﬂ{ 4
rat de la paralela 45, meridian 10°, la pa- h
ralela 10;meridian 110°. / \
A traversat zone desertice cu musoni,
furtund de nisip la Bagdad, care l-a obli- -
gat sa se intoarca o bucatd de drum.
23 000 km fara navigator, fdrd mecanic,

fara nici un ajutor pe parcurs,. singur la

bord in 11 zile de lipsuri. ¢ \ ! IWI'
De notat cé lonel Ghica in mod delibe- i |'|'|||'l
rat nu si-a luat nici o piesa de schimb N Ili'lllli

(nici cel putin o camera pentru rofi), pen- - » K
tru a nu ingreuna avionul, si asa foarte

}
i ; . " L RN
incédrcat cu combustibil. / i IJ lll‘ll
I

Trebuie laudate priceperea, cufajul si | HI}
indrdzneala acestui pilot, dar si calititile =3 Iﬂlli
avionului cit si ale motorului, care s-au \ 0 14|
comportat ireprosabil in aceste conditii, ‘|‘|||'{'| H Ill!
fara cel mai mic defect. ] LhhhY | s X
| Etapele de zbor au decurs dupid cum / LA Illll'll
L urmeaza: . L (W

30 martie Bucuresti-Konia-Alep  9h10’ f TN RN
| 31 martie Alep-Bagdad 4h

1 aprilie Bagdad-Basora 4h5

i 2 aprilie "
| Basora-Bushehr-Lengeh 6h35' | <
‘ 3 aprilie Lengeh-Jask 3h18'
4 aprilie
t Jask-Karakhi-Jodhpur 9h30'
5 aprilie
. Jodhpur-Llahabad-Calcutta  Sh&
| 6 aprilie Calcutta-Rangoon 7hi5s
£ 7 aprilie |

Rangoon-Bangkok-Saigon 9h30'
8—0 aprilie a stat la Saigon

10 aprilie Saigon-Akyab 12h45°

11 aprilie Akyab-Jhansi 11h45

12 aprilie Jhansi-Qwadar 11h15

13 anrilie Ow 11h30 {
10h15°

)
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avionul de mare raid SET 31G ,Foisor” (vedere laterald stinga) SET 316, Foisor” (vedere laterala dreapta)

¢

e inmatricularea avioanelor civile in perioada
1928 -1933 a fost cu grupul de litere ,CV",
care a fost schimbat dup é 1933 cu grupul
de litere YR ",valabil pind in zilele noasire g

reprezmto Romoma in codul aviatic interna-

® grupul. de litere,XYZ "reprezintd codul de re-
cunoastere al avionului respectw fatd de

} E \
: | :
== « I

] ‘»©.°
tional FA.L
alte avioane.
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e rezervorul de bénzing este
susfinut cu doud chingi care,
in caz de pericol se poate
larga de cdtre pilot in hmpul
zborului. !
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Avionul SET 316 )
® fuzelajut+aripile pe ambele fele bleu
® carenajul motorului si pdrtile metalice__aluminiu
@ literele CV-XYZsi CVeee—__. __ _ alb
® Foisor, SET G,inclusiv datele tehnice____ negru
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)} Agrojet — Gene al
;‘ :mua in partea poste-
si doua motoare sta-
4..ardt RAJ 43 — MA — 3,
benzina cu cifra octanica

heta cu combustibil lichid
eta Bomarc sa decoleze ver-
ereze pina la o vitezd sub-
ridicata

ea, cele doud statoreactoare
ulsia, plasind racheta la al-
uta si functionind la pute-
ma pina in momentul in care
ra atinsa. . A
etele Bomarc B aveau in loc de
rachetd cu combustibil lichid un
or-rachetd cu pulbere fabricat de
rma Thickol Chemical Corporation”.

n acest mod se cistiga mai mult spatlu
~ interiorul fuzelajului si a fost folosit
centru a transporta mai mult carburant
1ru cele doua motoare statoreactoare,
= = ele la rindul lor au fost imbunata-
s transformate pentru a putea utiliza
rantul JP — 4 pentru turboreac-
combustibil care se gaseste ve

} marc B era prevazuta cu un
cap 3;— cautare aut :mcma a lintei, de upul
Westinghouse”, cu un radar ce detecta
coiectele aeriene ce evoluau in apropie-
rea solului cit si la mare altitudine.
Aceste capete de cautare pot descoperi
de la altitudini de peste 20 000 m un ina-
mic ce zboara la numai 15 m de sol.
Raza de actiune a rachetei Bomarc B
atingea 800 km si putea sa ofere protec-
tie unei suprafete de 2 000000 kmp.
Ambele variante (A si B) erau radioghi-
date cu incepere de la sol si pina in ime-
diata apropiere a obiectivului. -
Semnalele radio erau declansate de un
calculator electronic din sistemul SAGE
dupa interpretarea informatiilor primite
de la toate statiile radar ale sistemului.
Pentru ca sistemul de arme Bomarc s&
poata fi utilizat in zone care nu erau su-
pravegheate nici de sistemul SAGE, nici
de un alt sistem analog de informatii si
semnale radar, Boeing Aero—Space Divi-
sion a pus la punct un procedeu denumit
MANTRAC (Manual Angle Tracking Ca-
pabpility), ‘bazat pe un principiu foarte
simplu al triangulatiei, masurarea unghiu-
rilor formate de obiectiv si doua repere
cunoscute de la sol (deua statii radar de

T manual pe un ecran
'BF“DBFE*m Cu a.u orul unui raporor
unet rigle si al unui crelon cerat.

Datorita-acestei vizualizari a informatii-
lor, responsabilul cu lansarea putea sa
stabileasca datele indispensabile lansarii
unei- formatii de rachete Bomarc.

O escadrila cuprindea in mod obisnuit
un numar de 28 de rachete, fiecare ada-
postita intr-un hangar climatizat din be-

‘ton armat.

Fiecare din cele 28 de instalatii de lan-
sare erau legate independent de centrul
de comanda SAGE cel mai. apropiat.

Prin apasarea pe un buton la centrul
SAGE, dalele grele de beton glisau si
deschideau hangarul, rampele de lansare
se ridicau vertical, dupa care un sistem
de comanda si control efectua automat
toate preparativele in vederea lansarii.

Hangarele nu erau deservite de perso-
nal, fiind suficient ca periodic o echipa
de tehnicieni sa efectueze o inspectie a
instalatiilor.

Cu toate acestea, efectivul complet al
unei baze de rachete Bomarc se ridica la
aproximativ 275 oameni.

Sistemul SAGE asigurind la distanta
comanda in mod automat, rachetele pot
fi gata de lansare in spatiu in timp de un

Avind 0 mare raz
putea si stationeze de
industriale sau lacui te

La o vitezd de trei ori superioara ce
sunetului, IM — 99, cintarind aproxim
7 t, atingea obiective aeriene situ
dlstante pe care avioanele de vina
supersonice, de doua ori mai g-ap
parcurgeau de doua ori mal incet

Caracteristici tehnice ale rachetei Bo-
marc I — 99 B:

m m

Grup motopropulsor

1 motor-racheta cu combustihil
Thiokol

2 'statoreactoare Marquard: R
43—MA—7 de 12 000 kgf

]

puber

Anvergura 554 m
Lungimea 13,71 m
Anvergura stabilizator 320 m
Diametru fuzelaj 0.8 m
Greutatea la lansare 7 300 kg
Viteza jach 2+
Altitudinea maxima 21 500 m
Distanta practica de zbor 650 km
Incarcatura exploziva clasicad sau nu-
cleara

GABRIEL GHEORGHIU

Schema cuprinde douéd subansambluri:
stabilizatoru! de tensiune si variatorul de
turalie propriu-zis.

1. Stabilizatorul de tensiune, realizat cu
T7 T8, T9 si piesele aferente, asigura la
esire tensiunea de 4,8 V, stabilizata, pen-

tru alimentarea receptorului si a celorlalte

servomecanisme. Sursa de energie pe
model va fi deci unica, de 6—12 V. Ten-
siunea de 4,8 V se ajusteazd folosind
pentru R14 un semireglabil de 10 k,, pe
care apoi il inlocuim cu o rezistenia de
valoare adecvata. Se poate tatona si va-
parea rezistentei R16 (cu un semireglabil
42 1000)) pentru a obfine un factor de
stabilizare cit mai ridicat. Atentie: intrucit
caderea de tensiune pe stabilizator este
mica (chiar sub 1,2 V) nu a fost prevazul
ci=pozitiv de protectie la scurtcircuit.

2. Varialorul de turalie primeste de Iz
decodorul receptoruifui impulsuri cu du-
rata variabila intre 1—2,2 ms (corespun-
zator pozitiei mangei emitatorului) si frec-
venia de 50 Hz, pe care le transforma in
mpulsuri cu factorul de umplere variabil
ntre 0—100%, pentru alimentarea moto-
rulul. Impulsurile primite prin R1 si limi-
tate in amplitudine cu D2—D3 sint
aplicate circuitului derivator C2, R5, R6 si
orin A4 pe baza tui T2 Pe durata impul-
sulul, condensatorul C1 se descarca prin
T2 si RE, pina la o tensiune proporfionaia
cu durata descarcarii, pentru ca apoi sa
se incarce prin R2, in pauza dintre impul-
suri,

Tensiunea de pe C1 este aplicata prin
A7 triggerului Schmitt format cu T3—T4,
care transforma varialia lentd a tensiunii
a2 bornele lui C1 in impulsuri dreptun-
ghiulare, care sint amplificate de T5—T6,
=+ montaj Darlington. Intrucit durata im-
pulsurilor e egala cu timpul in care ten-

siunea pe C1 ajunge la pragul de bascu-
lare al triggerului, acesta este incarcat de
la o sursa stabilizata: D1, R17, C3. Apari-
tia impulsurilor in plaja de variatie
0-—100% se. regleaza din R2 (un semire-
glabil de 100 k,, inlocuit ulterior cu o re-
zistenta fixa), cu emitatorul in functiune,
urmarind ca, prin miscarea mansei, tura-
tia motorului sa varieze intre zero si ma-
xim. Pentru a verifica disparitia impulsuri-
lor la turatia maxima se poate folosi un
osciloscop.

in lipsa diodei Zener D1 se pot inseria
citeva jonctiuni cu siliciu, pentru a obtine
o tensiune de 3—4 V. La turatia maxima
caderea de tensiune pe tranzistorul de
putere T6 va fi de 0,4—0,7 V la un curent
de 10 A prin motor. O tensiune mai mare
indica iesirea din saturatie a tranzistoru-
lui, cu incalzirea sa suplimentara, reme-
diul fiind micsorarea rezistentei R11 sau
alegerea pentru T5 si T6 a unor exem-
plare cu factor de amplificare cit mai
mare.

Q valoare sub 1 k, pentru R11 deran-
jeaza functionarea la turatii scazute. Am
ales pentru T6 un tranzistor cu germaniu,
datorita caderii mici de tensiune, la satu-
ratie, fatd de cele cu siliciu, ceea ce in-
seamna pierdere de putere minima. T6 se
va monta pe carcasa realizata din tabla
de aluminiu, cu rol de radiator, incélzirea
fiind foarte redusa. R12 (citeva sute de
ohmi) are rolul de a micsora curentul re-
zidual prin T6. Dioda D4, montata pe bor-
nele motorului, scurtcircuiteaza tensiunea
autoindusa ce apare ca urmare a alimen-
tarii in impulsuri si care ar putea dete-
ricra montajul.

Cablaiul se realizeazé conform desenu-
lui, dispunerea pieselor fiind figurata ala-
turat, placa fiind vazuta dinspre fata pla-

—$+6<12V

n,B,1,%,,T, 7 =BC107,171etc. |

T5,Tg =AC180(K) 2ot

T6=ASZ15+17

Dy =PL3V8Z o
|

Dy,D3=1NA148, IN 914, ctc. |

Dy =1N4L007, F407 |
cata

comanda la care servomecanismele sint
comandate cu impulsuri pozitive. Pentru
celelalte se va intercala un inversor de
impuls {cu un tranzistor) intre decodorul
receptorului si intrarea prin rezistenta R1.

“Ing. FLORIN DUTA

Monta]ul poate echipa statiile de tele-

IATA un model usor de construit

si care va va da satisfactii depline!
Modelul se prelucreaza din .placaj,
furnir, carton sau balsa. Cleiul folo-
sit: AGO, LIPINOL, ARACET sau
NAPODEZ. Cele doud jumatati de
aripa se introduc in fuzelaj si se
consolideaza de acesta cu ajutorul a
4 mici baghete de lemn. La capete,
aripa se indoaie ca in figurd pentru
a avea un zbor stabil.

Fuzelajul se confectioneaza din
doua bucéti identice intre care vom
prinde si directia.

Pentru centrare — care va de-
pinde in bund masurd de inciinajia
negativa a aripioarelor — vom infige
in botul fuzelajului doud pioneze
sau vom lipi doud bucatele mici de
plumb.

O atentie deosebita se va acorda
egalitatii depline a incidentei celor
doua jumatati de aripa.

Daca dorim ca modelul sa faca lo-
oping-uri, 1l vom lansa cu toata pu-
terea inainte. Daca vom adauga si
n cirlig, il vom putea lansa cu pras-

=

o et R LT e

i acur zbor placut
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POLUL NORD VAZUT DE JOS iN SUS: NAUTILUS

rd al planetei noastre
0 calotd de gheatd, sub
purd apa oceanica, are
de ani, dar de aici si pina
cu submarinul pe sub calota
atinge Polul Nord la bordul
in este o cale lunga. Au tre-
a4 submarinele nucleare, cu
tici tehnice ce le permit sd oco-
intreaga planeta fara sa iasa la su-
Z sau s34 stea sub apa ani de zile,
ipilitati limitate doar (si totusi este
" eseniial) de rezistenta echipa-

rimul submarin nuclear al lumii a fost
MNautilus, lansat la 21 ianuarie 1954, care
tuat prima cursa de proba un an
ziu, la 17 ianuarie 1955. Cu prima
112" de combustibil nuclear montat in
orul submarinului au fost parcurse
138 mile nautice, pina in iunie 1957. In
1958 incep marile performante ale sub-
marinelor nucleare. Seawolf, identic cu

Nautilus, parcurge 15 700 mile fara es-
cala pe sub apa, iar la 3 august 1958
MNautilus trece pe sub banchiza arctica,
marcind trecerea prin verticala locului ce
materializeaza Polul Nord: Era numai un
inceput, pentru cd exemplul va fi urmat
de catre Skate si de catre submarinul so-
vietic nuclear de cercetari Leninski Kom-
somol.

Nautilus demonstrase cé se poate trece
pe sub Polul Mord. Celelalte expeditii
aveau sd demonstreze ca se poate chiar
atinge acest punct cu...” submarinul.

Prima expeditie ce si-a propus acest tel
a fost cea efectuata de 106 navigatori si
oameni de stiintd in vara anului 1958. Pa-
trunzind din Marea Norvegiei pe sub ca-
lota de gheata, s-a indreptat catre Pol.
Comandorul James F. Calvert, coman-
dantul navei, avea misiunea sd ajunga in
acest punct imediat dupa Nautilus si, co-
laborind cu baza Alfa, instalatd pe supra-
fata ghetii, s& gadseasca puncte potrivite

pentru a sparge gheata (la propriu §i la
figurat) cit mai aproape de polul a cérui
cucerire la suprafata necesitase atitia ani
si atitea jertfe umane. La bordul submari-
nului fusesera montate pentru aceasta
misiune doud aparate sonar cu functii di-
ferite: unul Tnregistra automat adincimea
de sub chila submarinului, iar celdlalt dis-
tanta pind la gheatd. Cunoscind adinci-
mea, se putea calcula continuu grosimea
stratului de gheata. La numai 400 de mile
de punctul mult dorit, detectorul a indicat
grosimea ghetii zero. Se gaseau sub o
spolinia“ — un ochi de apa neinghetata
inconjurat de gheatd. S-au ridicat incet,
metru- cu metru, pentru a nu avaria peris-
coapele si partea superioard a chioscuiui.
Intii a iesit deasupra apei o antena radio,
apoi periscopu!l. Un urs polar, martor al
evenimentului, privea uimit la primul sub-
marin atomic din viala sa. Dupad ce au

‘luat contactul cu camenii de stiinta de ia

baza polara, cei de pe Skate au mai jesit

la suprafata de opt or. Una dintre
fost efectuata exact in punctul in
afla Polul MNord. A spart o gheata
simea maxima de 350 mm. O came
a fost montaté pe partea super
chioscului si din interior a putut { m
rita o secventa ce a fdcut epoca Lum
slabd ce umplea ecranul a fost
ruptd de fulgerdri albe si, din asch
gheatd, stropi de apa,a aparut Intindes
vesnic alba. Submarinul a iesit imp
cu cele 3000 t ale masei sale. Un s¢
apoi altul, si din nou... Apoi, asemen
unei balene obosite, a iesit la supraiza
negru si plin de gheatd. De pe punte g
menii priveau intinderea ghetii sub
vint aspru de 50 km/ora. Comandantu
facut fotografii si a controlat starea su
marinului. ,MNu in fiecare zi ai ocazia s2
admiri submarinul la Polul Nord si sa
controlezi in mijlocul Oceanului Inghet
cu mai mult de 1 800 m de apa sub ch
declara presei. Avea dreptate.
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- MACHETE DE
reprezentar
scari de pro-
e mai usor de fo-
turistice. acestea avind
marcate la fiecare suta
nd vorbim de marirea hartilor,
n la faptul ca trebuie sa dublam
== exemplu) suprafata unui dreptunghi;
scesta nu se mareste de 2 qri, cide 2X 2
ca de 2. O harta nu se va majora
la o dimensiune oarecare, ci va
corelatd cu obiectele pe care do-
e integrdm in relieful ‘acesteia
ralul rulant — trenulete, vagoane,
ntoane etc.) care au fost deja rea-
i'2 la o scard riguros determinata.
~ vederea maririi unui detaliu copiat
hartd pe hirtia de calc, vom pro-
coalad de hirtie rezistenta, respectiv
ciocan. Dacd ne propunem sa ma-
detaliu de pe o harta executata la
| 500 000, vom imparti coala de hir-
tie In patrdtele de 5 cm, deci raportui la-
t r va fi de 1:5, adica latura de 1 cm a
elelor trasate pe desenul executat
nirtia de calc va corespunde unei la-
2 5 cm pe suprafata marita a hirtiei.
u @ identifica mai usor patratele de
cele doua coli, le vom numerota, indi-
pe marginea cadrului vertical cifre
1 la n, iar pentru cadrele orizontale
nota carourile cu litere in ordinea al-
tica. Astfel ne vom orienta cu usu-
pentru localizarea unuj anumit deta-
2 pe un plan pe altul. In desenul din

(s)

Jura 1 se prezinta cele aratate mai sus.

u ajutorul unui creion bine ascutit in-
m trasarea curbelor, luind ca punct
olecare oricare punct de pe latura

patrat. Celelalte parti ale suprafetei
delului le vom acoperi pentru a nu ne
ta in timpul reproducerii desenului
v. Aceastd metoda se poate folosi
entru marirea unor desene artistice.

LUe asemenea, metoda poate fi folosita si
reversioil, micsorind un plan de la o
scara mare la una mica.

Avind desenul curbelor de nivel ridicat
la scara de proportie la care se va exe-
cuta macheta, se trece la urmatoarea
etapa: debitarea curbelor de nivel. Mate-

. rialul cu care se lucreaza foarte usor si se

foloseste frecvent in construirea mache-
telor este polistirenul expandat.

COPIEREA. Detaliul ales de pe harta si
propus pentru a fi transpus intr-o ma-
cheta va trebui sd aiba curbele de nivel
pronuntat imprimate. Pentru copierea
curbelor de nivel, intindem harta pe o
masa sau plansetad peste care asternem o
foaie de calc deasupra suprafetei de co-
piat. O imobilizdm de harta cu ajutorul a
doua piuneze prinse pe latura de deasu-
pra. Latura dinspre noi ramine libera ast-
fel incit prin ridicare sa putem- examina
mai usor desenul in locurile neclare. in
acest scop, uneori va trebui sa folosim si
lupa.

Conturul suprafetei se va trasa cu o pe- .

nita speciala mai mica decit cea obisnu-
ita, numita penitd topograficd. Mai intii
vom trasa conturul localitatilor si cursul
riurilor, apoi vom trece la copierea celor
mai insemnate elemente necesare reliefa-
rii, respectiv curbele de nivel.

Curbele de nivel se vor copia pe polis-.

tirenul expandat taiat in straturi folosind
hirtia carbon (indigoul). Vom fi atenti sa
copiem toate detaliile care se gasesc pe
nivelul (cota) respectiv, adica pe supra-
fata dintre contur si curba urmatoare.
Vom nota apoi cota curbei respective,
dupad care vom findeparta harta si hirtia
carbon. In continuare vom proceda la
examinarea suprafetei copiei pentru a ne
convinge ca nu am pierdut nimic din ve-
dere. Acum straiful este gata de decupat
dupa conturul lasat de hirtia carbon.

Asamblarea va incepe cu stratul cores-
punzator curbei care are valoarea cotet
din teren cea mai mica (cea mai apro-
piata de cota zero), pe care o vom lipi cu
aracet nediluat pe postamentul machetei,
ca in figura 2. Apoi vor urma in ordine

crescatoare celelalte curbe, care asam-

blate vor forma relieful machetei.

La asamblare, pentru a se evita ridica*
rea marginilor, curbele vor fi imobilizate
cu ace cu gamalie. Dupa uscarea arace-
tului dintre straturile de polistiren, 'adica
dupa o zi (uscarea fiind lenta decarece
aracetul, in contact cu doua suprafete ce
nu absorb apa, se intareste in timp mai
indelungat decit de obicei).

Lucrarea astfel realizata prezinta coas-
tele dealurilor sau muntilor prin straturile
de polistiren expandat suprapuse, incit
formeaza un profil in trepte, ca in figura
3. Dar suprafata Pamintului nu se pre-
zinta astfel si deci nu vom intilni nici
trepte si nici curbe de nivel. Suprafata te-
restra este inclinata’si neteda, prezentind
din loc in loc anumite denivelari. Va tre-
bui deci sa completdm adinciturile dintre
curbele de nivel, astfel incit sa imitam cit
mai fidel suprafata realda de pe coastele
muntilor sau ale dealurilor. Materialul cu
care se va completa diferenta de nivel

dintre curbe se va prepara astfel: inir-un .

vas de material plastic (o galeatd) se pun
aproximativ 2 | de -apa si 1| aracet, pe
care le amestecam impreuna cu ipsos
pina se va obtine o solutie omogena.
Cind solutia a devenit o pasta compacta,
o aplicam cu un spaclu (sau un cutit cu
‘lama mai lata), incepind de jos, de jur-im-
prejurul muchiilor curbelor, catre in sus,
ca in figura 4. In timpul aplicarii ipsosului
vom lucra cu un ebosor (betisor de lemn
care la capat prezinta o lingurita aplati-
zata), modelind si palpind marginile
curbelor de nivel.
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Fig.2 ASAMBLAREA CURBELOR DE NIVEL

ARACET
1PS0S CU ARACET
_— EXPANDAT

Fig,ﬁ 'DETALIU DE EXECUTIE A CULEE
1 CULEE 2. SFERT DE COM 3. BANCHETA DE
REAZEM 4 TALUZ 5. !(ACORDAREA o
RELIEFUL INCONJURATOR

g‘ Fig. & MODELAREA RELIEFULY) CU
ADADS DE 1P30S

curi ipsosul a crépat si vom comp
velind acele suprafete cu aceeas! co
zitie.

CUM REALIZAM IARBA $SI COPACH

Acoperirea reliefului cu elemente me-
nite sa reproduca natura se va realize
dupa uscarea completd a suprastructuri
din polistiren. Pe relieful rezultat vom sta-
bili prin delimitarea cu un creion moale
(nu chimic) perimetrele in care vom fi-
gura zone de armatura, boschete, bolova-
nisuri, alunecéri de teren, zonele afectate
garilor, traseelor de cdi de comunicatie
zonele de locuit etc.

Dupa ce terasamentele afectate mate-
rialului rulant au fost montate pe ma-
cheta, acestea se vor delimita cromatic
folosind vopsele tempera. Cu ajutoru
tentelor de culoare se va delimita specifi-
cul zonelor de relief sau de locuit, ir
functie de scara de proporfie la care ¢
fost executata macheta. Astfel putem su-
gera prin simboluri diferite spatii afectate
zonelor de relief corespunzatoare altitudi-
nii reliefului. Pornind de la verdele cruc
al sesului, vom traversa galbenul cu tona-
litatile lui transparente pina la portocaliu
apoi gradat, o datd cu indl{imea celo:
1000 m, brunul, pentru a ajunge, dacé
este cazul, la maroul roscat al cotei 2 00(
— 2500 m.

Materia prima care se  intrebuinteazé
pentru aceasta operatie este rumegusu
de lemn. Acesta se poate procura de le
orice atelier de timpiarie. Inainte de a f
prelucrat, rumegusul trebuie cernu
printr-o sita (de malai) peniru a inlaturs
aschiile de lemn mai mari decit granulatic
sitei. Vopsirea lui se, realizeaza folosinc

Fig.6 ELABORAREX
2. AC GAMA|




¢ N BEOR. FEEETL alTaSca TUTefn ain ru-
é'; s procurat un trunchl de con. in
virful cérgéa vom tuma vopseaua. Pentru
a-| impregna culoarea dorita, rumegusul
trebuie bine amestecat: Dupa uscare con-
statzm cé& are o culoare pala, mult mai
deschisa, Pentru a realiza culoarea pro-
pusd, repetdm operatia, folosind vop-
seaua in concentratie de 75 % si 25 %
apa. Dupa uscare, rumegusul este bun de
.plantat” pe machetd in zonele dinainte
vopsite cu aceeasi culoare. De asemenea,
se pot reprezenta si structuri geologice in
sectiuni, sau nisipuri in galben auriu. La
fel, putem realiza mai multe nuante de
rumegus uscat®, care vor avea in ansam-
blu o cromaticA asemdanatoare celei din
natur@. Pentru a fi cit mai vii culorile, este
bine sd lucrdm cu tempera tip ,Astral”,
guase — culori luminescente care invio-
reaza si scot in relief detaliile ce ne-am
dorit a fi remarcate.

Jmbracarea” cu spahu verde a reliefu-
Jui se face dupd ce in prealabil zona in
care am hotarit sa ,plantam” iarba (de
exemplu) a fost vopsitd in verde. Dupa
aceasta, cu ajutorul unei pensule numé-
rul 22, vopsim suprafata aleasa cu o solu-
tie de aracet diluat cu vopsea tempera
verde. Cind avem suprafala respectivad
inca umeda, deci imediat dupa pensulare,
presaram rumegusul vopsit pe zona res-
pectiva, ca in desenul din figura 5.

Dupa aproximativ 3 ore rumegusul s-a
lipit definitiv. Acum putem résturna ma-
cheta pentru a recupera Jarba" care nu
s-a lipit. Pentru aceasta vom lua o pen-
suld latd cu care vom parcurge intreaga
zona plantata, atingind usor terenul. Apoi
repetam vopsirea cu aracet deoarece se
constatd ca sint zone In care rumegusul
nu a-facut prizd, rdminind cite o supra-
fatad neteda dezgolitd. Rasturndm din nou
macheta si o scuturam pentru a constata
dacé relieful are un aspect uniform, po-
10S.

Pentru

arabil

realizarea terenului se

Fig.
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amestecd cu o cantitate egald cu _iarbd
verde” (preparata mai sus) astfel vom ob-
tine un pamint _insamintat™

Tehnologia de confectionare a pomiso-
rilor ce vor fi plantati pe suprafata acope-
ritd cu iarbd este urmatoarea: se prepara
Intr-un borcan circa 200 g vopsea cu ur-
matoarea compozitie: 50 % verde crom,
40 % verde astral 10 % galben astral: Se
pregaieste rumegus urmarind .aceeasi
tehnologie ca si la iarba. Dintr-o bucata
de expandat se vor rupe cu bisturiul bu-
cati neuniforme de granule in care se va
infige cite un ac cu gamalie ca in desenul!
din figura 6.

Tinind acul de virf, acesta este cufun-
dat intr-o solutie de aracet si vopsea tem-
pera verde astral. Dupa cufundarea ex-
pandatului in aracet, pomisorul este ,ta-
valit" in rumegusul vopsit si lasat 54 se
usuce circa 3 ore. Se repeta aceeasi ope-
ratie, apoi pomigorul este bun de plantat.
Asezarea pomisorilor se face grupind cite
35 bucdli in zonele cu panta mai dulce.

Boschetele se vor executa folosind ca
materie prima ramurele de pin (pomi or-
namentali pe marginea soselelor). Aces-
tea vor fi cufundate in aracet, apoi vor fi
acoperite cu rumegus verde inchis.

AT T e - ST At asa La whaTaet
creind pasaje denivelate. sau !
obstacole naturale sub forma de

riuri sau vai

Machetele de poduri se vor realiza con-
comitent cu realizarea reliefului decarece
constructia unui pod necesitd o serie de
amenajari ale terenului, pentru racorda-
rea cailor de comunicatie.

Podurile sint variate ca forma, deschi-
deri si materialul din care se construiesc.

Obstacolele ivite pe parcursui unei cai
de comunicatii pot fi:

— cursuri de ape, in care caz lucrarea
se numeste pod;

— vai adinci (fard apa),
cutatd numindu-se viaduct;

— alte céi de comunicatie, lucrarea nti-
mindu-se pasai.

Dupa pozitia drumului, pasajele pot fi
superioare sau inferioare, ele numindu-se
Lpasaje denivelate”.

in desenul din figura 7 se prezintd cite
un exemplu de pod, viaduct si pasaj si
elementele lor componente.

Podurile au. doua parti mari distincte:
suprastructura si infrastructura.

Suprastructura intr-o macheta de pod
reprezintd partea de canstructie peste
care se executa calea de rulare. Infra-

lucrarea exe-

structura este alcatuita numai din culee la

CUM PUTEM CONSTRUI MACHETA
UNUI POD

Pentru studiul proiectarii podurilor, se
executd machete la scari de proportie
mic&, 1:200 sau 1:100, in care apar re-
duse la scard elementele constructive ale
unui pod raportate la relieful inconjura-
tor, o aplicatie a macheteior de poduri fi-
ind prezentarea acestora ca material di-
dactic in scolile de specialitate, studiin-
du-se ,pe concrei" fiecare detaliu anali-
zat.

in machetele modulate, unde relieful
este imaginar, podurile de cale ferata
pentru trenulete electrice prezinta pentru

MINA CURENTA

STILP PARAMET

podurile cu o singura deschidere; din cu-
lee si'pile la podurile cu mai muite des-
chideri. Podurile poartd in general denu-
mirea materialului din care sint
construite, deosebind in acest sens po-
duri de lemn, metalice, zidarie, beton ar-
mat sau precomprimat.

Pentru a reprezenta un pod intr-o ma-
cheta este necesar ca infrastructura aces-
tuia sa fie executatd o data cu formele de
relief ale machetei.

Culeele sint constructii executate din
beton, avind ziduri intoarse pentru racor-
darea cu.terasamentele. In desenul din fi-
gura 8 se prezinta elevatia unei culee si
alaturat un detaliu constructiv.

ELEVATIE
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12 MONTAREA SINELOR C.F. PE SUPRA-

STRUCTURA PODULUL.

5

B T

VEDERE IN PLAN
RACORDAREA €U AJUTORUL SFERTURILOR
DE COH

Fls. 15.CONFECTIONAREA PARA PETULUI

TAIEREA, VIRFURILOR
DINTILOR

INALTIMEA PARAPETULUI

ASAMBLAREA PARAPETULYK

L PARAPET - 2. DALA (BANCHETA) 3. CULEE
& TERASAMENT 5. SFERT bE COM,

- FAIA FINALA A PARAPETULUY

realizeaza
Acestea se
dale, ca in fof
se arata ra\.cwca'
con (vezi figura

in machete culee
straifuri de polistiren
nisare se prepara o
cet. Metezirea pariilo
face folosind un ebos
leele se vopsesc in gr
rea betonului

Sferturile de con se re
chete desenind pe un
cotele racordarii raze
iar raza mare cu
2:3.

Elipsa se -imparte
egale, fiecare const
de con”. Prin curbare a2
bleazd la piciorul zidur
cordindu-se cu tal
si fixare se foloseste

Taluzul podului fa
lui cu sferturile de «
se racordeaza cu

Bancheta de rezer
podului se va execu
caj conturul placilor
servi drept element de
prastructurd. Dupa
de placaj prin lipire
rioare vor fi acoper t
ton vopsit in gri, simbolz
topului.

In desenul din figura
cordarea zidurilor in
tul prin intermediu

Taluzul in mache
iarba, iar sferturile

In general la pasa
stilpi cilindrici pent
bupa vizibilitate, In m
confectionate din b
sa fie bine ,ancorat
machetei. Acestea simt
simbolizind betoanele Fia
machetd se face fol
structura machete

este

In desenul din figura 2
sectiune transversala
pentru a localiza si e
nente si montarea
pe suprastructura

La. macheta unui p
xarea liniilor de supr
realizeaza prin prind
traverselor. Terasame
tat din straifuri din le
transversala profi 3
peste care s-a lipit un _co
in figura 13,

La podurile sau p
tiere, calea drumului
straif de smirghel
trotuarele sint
banda de smirghel
toare scérii de pri
cutd macheta. Banda re
seste intr-o nuanta ar
calea de rulare, Bor
din straifuri subtiri
mai deschis decit
lipesc cu prenadez
realizeaza trei nu
marca cromatic f
caii de rulare.

Parapetele se pot re
sind beton arma
ofel, fontd sub dife
du-se ca parapetu
tarea aspectului arn
analizata global

Indltimea parapetulu ir
1—71.20 m.

In marea lor majorit
pun dintr-o ,min
stilpii fixati de gri m
tuarelor. In desenu f
zintd doud variante d

Daca scara de prope
si deci parapetul va tret
siuni mai mari, at
acestuia se va rea
Fazele de executie sint @
nul din figura 1

Dupa ce se taie s
pericard a dintilor
plastic un straif car
taieturii. Lipirea se
sau acetona. Dupa r
calculdam inaltimea
taie si se inlatura
confectioneaza o altd b
care va servi la
lor), lipindu-se
se va vopsi inalb s
tat pe marginea exter

In realizarea mach
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Ideea de a realiza un vehicul blin-
dat multifunctional, care sa poata
realiza atit misiuni de penetrare,
transport, cit si de suport cu foc, s-a
materializat la mijlocul deceniului
sase prin constructia modelelor
BMP—76 in Uniunea Sovietica,
AMX—10P in Franta, Mowag-Tor-
nado in Elvetia si Marder in Repu-
blica Federala Germania,

Acesta din urma poate transporta
zece militari; comandantul, conduc-
torul, servantul tunului, servantul
mitralierei si sase infanteristi.

Motorul vehiculului are 600 CP,
ceea ce ii asigurd o vitezd de croa-
ziera de 60 km/ora si una maxima
de 75 km/ora. Turela principala era
de o conceptie noua, introducin-
du-se comanda automatd din inte-
riorul cutiei blindate a tunului de 20
mm Rheinmetall.

Solidara cu suportul tevii tunului
este si mitraliera din fatd de 7,62
mm, tip MG-3. In spate este montata
o mitralierd identica.

Pentru modelisti MARDER este o
machetd statica deosebit de usor de
realizat,  datoritd formelor plane ale
cutiei. blindate. Dupa ce alegem o
- scara convenabila, de exemplu cea
din revista, trecem la desenarea for-
mei desfasurate din carton a corpu-
lui. Putem utiliza carton prespan de
0,5—0,8 mm. Desendm desfasurata
cutiei Intii pe o simpld coalad de hir-
tie si verificam corectitudinea dese-
nului. Cu ajutorul unei coli de in-
digo, sau prin lipire cu pelicanol di-
" rect pe suprafata cartonului, trans-
’ i)unarn forma corecta a desfasuratei.

n locurile unde sint muchii, vom
zgiria pind la jumétate din grosimea
cartonului i vom findoi. Lipirea se
va face cu clei-ago sau cu emaiiita.
Pentru confectionarea Falatilor pu-
tem utiliza piese special strunjite,
sau cite doi nasturi si discuri din
carton lipite prin suprapunere., Se-
nila se poate confectiona din carton
indoit convenabil sau dintr-o banda
continua peste care se lipesc bucati
corespunzatoare zalelor. Pentru co-
lorare recomandam vopselele tem-
pera din tub.

MARIN PETRESCU
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DRAGOR DE RADA

Modelul prezentat este cel al unui
dragor fabricat in Uniunea Sovietica
a sfirsitul celui de-al doilea razboi
mondial, sub codul MT, proiectul
253—L —Il. Mai multe nave de acest
tip echipeaza marinele militare ale
tarilor socialiste inca din primil ani
ai deceniulul 5. De o conceptie re-
volutionara pentru vremea sa, acest
dragor. a adus nou tipul de con-
structie modulara cu suprafefe ri-
glate, ceea ce a dus la reducerea
substantiala a pretului de fabricatie:
Aceste nave au un deplasament de
458/160 t, o lungime de 38,1 m, la-
tumea de 55 m si pescajul de 1,5 m.
Slanuri asemanatoare au mai fost
publicate de revistele ,Modelist

Konstruktor™ din HP. Bujgaria, toc-
mai datorita faptului c@ acest tip oe
nava este foarte usor de abordat de
catre incepatori, avind corpul cu ca-
rena in V.

Conform doleantelor modelistilor,
modelul poate fi realizat fa diferite
scari corespunzatoare claselor din
regulamentul international MAVIGA
sau regulamentului national, prefe-
iabil EK, F2 (A, B, C), C;, Cy.4, F6
sau F7 telecomanda.

Pentru-a usura munca modelisti-
lor, dam citeva dimensiuni ale mo-

delului, corespunzatoare -unor scari.

recomandate in tabelul alaturat.
Pentru obtineréa la scard a planu-

lui. de forme recomandam marires

sau micsorarea pe cale fotografica.

ILIA. TODOROV, R.P. Bulgaria
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8 N.R. Modelistilor ce
_}7__ _'__ _}_9_ _.PQ construiascd aceasta na
; ; .rianta de aolorit a Maring
Republicii Socialiste Rom
comandam consultarea ¢
vistei ,Viata militara”. unc
numeroase fotografii colo
lii ale dragoarelor de ra
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Este un avion de vinatoare superso
mc, monomotor, monoloc, proiectat de
catre inginerul Erik Bratt si fabricat de
catre firma SAAB la cererea Fortelor
Aeriene Suedeze (Svenska Flygvapnet).
Primul zbor al prototipului a avut loc la
25 octombrie 1955. Productia de serie a
Inceput in 1958, iar primele doud unitafi
operative au fost livrate unui regiment
de aviafie la B martie 1960.

Avionul SAAB 35 a fost produs in
mai multe variante:

J-35A - Avion de vinatoare

J-35B - Avion de vinatoare si bom-
bardament

SK-35C - Avion biloc de scoala si
antrenament

J-35D - Avion de vinatoare si bom-
bardament

S-35E - Avion de recunoastere tac-
hca i

J-357 - Interceptor peniru orice
vTeme

J-35X - Avion de vinatoare si bom-
bardament pentru export in Dane-
marca

J-35XT - Avion biloc scoald si antre-
mament pentru export in Danemarca

SAAB 35E

Primul zbor al acestei variante a avut
loc la 27.06.1963. Aparatul este neinar-
mat. Dispune de 7 camere de luat ve-
deri de fabricatie franceza, tip Omera,
dispuse in camere climatizate si coman-
date de catre pilot.

.Date tehnice: echipaj: un om; motor
Svenska Flygmotor RM6C licentd Rolls
Royce; “anvergura: 9,4 m; lungimea:
15,35 m; inalfimea: 3,89 m; greutatea:
7300 kg (gol), 11780 kg (maximum); vi-
teza -maxima; 2 Mach la 12200 m, 1,4
Mach la sol; viteza de croaziera: 0,9
Mach la 12200 .m; viteza ascensionala:
200 m/s; rulaj la decolare: 460 m, la
aterizare; 510 m; plafon de zbor: 16700
m; combustibil: 2865 | (plus 4 rezer-
voare largabile de cite 400 l); autono-
mie de zbor: 1600 km (max.).
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Radioreceptoarele portabile
intrunesc toate calitatile pen-
tru a fi utile in casa, dar mai
cu seama la drumegii. Sint
usoare si comode la purtat, au
sensibilitate, selectivitate, au-
digie clara si 'placuta, alimen-
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tare economica la baterii
la reteaua electrica.

Magazinele si raioanele de
specialitate ale comergului de
stat va oferd spre alegere ur-
matoarele "tipuri de radiore-
ceptoare portabile:

sau

— SOLO 100, cu doua lw
gimi de unda, alimentat ¢
doua baterii R6, iar ca el
mente semiconductoare di

"pune de 6 tranzistoare si

dioda. Are dimensiunile ¢
115 x 82 x 39 mm, iar greut
tea de cca 290 g. Pretul ace
tui tip de radioreceptor est
de 371 lei.

" — SOLO 300, cu trei lw
gimi de unda, alimentat de p
tru baterii R6, iar ca element
semiconductoare are un ci
cuit integrat, 4 tranzistoare
3 diode. Dimensiunile sale sit
de 190 x 95 x 48 mm i gre
tatea de aproximativ 580
Pretul siu este de 685 lei.

— SOLO 500, cu patru lu
gimi de unda si alimentat ¢
patru baterii tip R14 sau la i
teaua de 220 V/ 50 Hz, di
pune de urmitoarele element
semiconductoare: un circu
integrat, 6 tranzistoare,
diode si' o punte redresoar
Are dimensiunile d
225 x 142 x 63 mm i greut
tea de 1 kg. Pretul radion
ceptorului este de 885 lei.

— SONG, cu doua lungin
de undi si alimentat de tr
baterii R6. Dimensiunile cas
tei sint de 154 x 73 x 38 mr



de 300 g. Pregul sau este de
610 lei.

— GLORIA, cu cinci lun-
gimi de unda, alimentat cu
sase baterii de 1,6 V, tip R20
sau la reteaua.de 220 V c.a./50
Hz. Radioreceptorul dispune
de 14 tranzistoare, 9 diode, un
termistor, o punte redresoare.
Dimensiunile de gabarit sint
de 334 x 241 x 87,6 mm, iar
pretul de 1 382 lei.

— DERBY, cu doui lun-
gimi de undi, iar alimentarea
de 4,5 V c.c., de citre o bate-

torului este de 446,70 lei.

— TOP, radioreceptor de
buzunar’ echipat cu 5 tranzis-
toare si 2 diode, alimentarea
facindu-se cu doua baterii Ré.
Are o singura gama de unda,
greutatea de 200 g, iar dimen-
siunile de 117,5 x 25 x 72 mm.
Pregul siau este de 341 lei,

— LIRA este un radiore-

_ceptor auto cu trei lungimi de

unda. Sensibilitatea radiore-
ceptorului asigura receptiona-
rea in condigii bune chiar si a
posturilor indepdrtate, pis-

ditiei si la parcurgerea u
zone muntoase sau la strab:
rea unor orase cu clac
inalte. Functioneaza cu u
sau mai multe difuzoare
minimum 3 VA si cu o im
dantd echivalenta de 6 oh
Domeniul de temperatura
care poate fi utilizat este in
—10°C... +40°C, iar dimen
nile de 180 x 160 x 50 n
greutatea de cca 1 kg. Ten:
nea de alimentare: 14 V c.c.
(—) conectat la sasiul radic
ceptorului. Pretul acestui z
rat este de 1 330 lei.




L — INgU-MUres. Sir. Fecoitsd 2
GAOANU MIHAI, str. Sucevel 42,
Filticeni, jud. Suceava. Nu avem
worite asrodinel lenticulare realizata
Henri Coanda, dar probabil cd va vor
ta cititoni

GUREANU MARIAN, str. Unirli—Siret,

ul numar al revistel ,Modelism" con-
| mr. 3/1884 (4) sl a unul poster color
teme modelistice. Vom incerca sa pu-
t&m un plan de elicopter adecvat mo-

2. ap. 3, 1400 Tirgu-Jiu, Gor], ofera ~

citate de oOv. se In nr. 4/7884

GRECU BOGDAN, Tulcea V& multumim
pantru aprecieri, pe care le-am transmis
sl colegilior nogtri de la Tehnium si Stiinta
si tehnica,

STOIAN ION, Cringuri — Giurglu. Am
transmis reclamatia dv. postei. informa-
ti-ne daca ati primit numarul respectiv.
ALBESCU CRISTIAN EUGEN, Cimpu-
lung Moldovenesc. Stim unde ati citit ca
U317 ,a atacat un oblect argintiu fusi-
form ce s-a indepértat linistit" sl apoi a dis-
parut, fortele aliate narapoﬂind distruge-

rea unui submarin in acea zond putin
frecventata (sudul Atlanticulul)". Realita-
tea este alta. Constructia lui U317 a ince-
put la 12.09.1942, el fiind lansat la
1.09.1943 in santierele Flender din Lu-
beck. Este scufundat de cétre aviatia bri-
tanica in apele norvegiene la 21 iunie
1944, impreuna cu U1192 conform lucra-
rii ,Chronology of the War at Sea”™ de
Jurgen Rohwer si G. Hummelchen, ed.
lan Allan, 1972 si confirmatd de catre
.Die deutschen U-boote und ihre Wer-
ften" de E. Rossler, ed. Graefe, 1982, Este
absolut -necesar sé faceti dlstinctla intre
cdriile de stiinta popularizata si cele de
fictiune.
GROSAN CATALIN, MIHAI FLORIN,
N Plolesti, La -categoria avioane de serie,
deci nu prototipuri, cel mai rapid avion
din lume pare a fi, de peste 20 de ani, fai-
mosul. SR—T71 Blackbird (Pasdrea nea-
gré) produs de Lockheed in uzinele de la
Burbank, S.U.A,, cu circa 3 400 km/h la o
altitudine de 25 000 m. Exista zvonuri ne-
confirmate cé& avionul ar fi atins 5 300
km/h, dar .despre acest SR—71 circula
atit de multe date ,sigure” incit putem ra-
mine la prima cifra, din cartea de recor-
duri Guiness 1985—1986.
ULMEANU GIGI, Caldragi. Va sfatuim sa
achizitionati din comert o trusa Cptlk
ce ar putea satisface daiean;ele dv.
CONSTANTIN COSTEL, Branigtea, Dim-
bovifa. Nu va putem a]u'la, totusi am trans-
mis scrisoarea dv. unuia dintre autorii
preferati. 3
TOMA CONSTANTIN, Republicii, bl. 8,
sc. B, ap. 23, 2750 Hunedoara, cauta pla-
nuri si fotografii pentru locomotivele din
seria 142 000. Ildem redactia.
LEBOVICI A. (7). Desenele dv. sint insufi-

earmu but
COB VASILE, Bucurestl, TUDOSE
INSTANTIN, Roman. Vom continua sa

blicdm modele feroviare romanesti.

<

‘ODOR FLORIN, Balan — Harghita.:
ntru elevil clasei a Vill-a. Incepind din
.-'a ul- 1/1987 avem citeva surprize
arte frumoase pentru lubitorii de ma-
ete auto, atit in domeniul celor de
océ, cit si al noutatilor, '

JMITRU VALERICA, Floresti. Mu deti-
e planuri de carturi.

DLDOVAN GABRIEL, Ciacova — Timisg,
:TRU FLORIN, Clopotiva, Hunedoara.
datinem adresele solicitate. Statii de
manda puteti gasi la Magazinul ,Ci-
" din Bucuresti.

UC HEINRICH, Ofeiu-Rogu. Priori-
la publicare, In cazul pianurilor ce se
mesc la redactie, au numai cele care

TASCA M. GABRIEL, Galafl. Nu avem
competenta necesard pentru a ne pro-
nunia asupra unui proiect de avion, fie el
sl ultrausor.

STURZA ADRIAN, Timisoara. Luati lega-
tura cu instructorul de specialitate de ia
Casa pionierilor din orasul dv,

MATEI MARIUS, Satu Mare, Adresa este
incompleta. Asteptafi urmatoarele doud
numere ale revistei.

$TEFAN PAUL, $os. Nicolina 14, bl. 541,
sc. A, et. 4, ap. 16, 6
facd schimb de planuri
de automodele.

Ni{escu Constantin, Oestl. Portavionu! se
numeste Hancock.

DOCIU BOGDAN, Bucuresti. Nu detinem
pianurile solicitate.

ENE IONEL, Galafi. Great Eastern este
deja In atentia noastrd pentru un posibil
numar viitor.

CALIN GRIUTA, Ciuj-Napoca. incercati
64 luati legatura cu membrii unui club de
modelism din_localitate.

ADRIAN BALANOIU, Bucurestl. Vom in-

i docu mentatie

lasi, doreste s3

SUMMARY

Page 2

,%trum;mg for Peace” by loan Albescu
presents the aspirations of the Romanian
zt.:vuth for peace and understanding.

e 3—

. a-nato-The Most Tragic and Heroic
Atack presents a brief historical note and
drawings of the famous battleship.

Page 6—11

nal drawings of an armoured ship,

Clof 1864, is exclusively presented
to our readers.
Page 12—17

lqtml article in the ,,Romaman

Traditions” section presents the
of the Romanian Aircraft Factory SE?
The SET-31 plane is presented extensi
vvely, drawings, photos and technical

Page 18—19
The ,,Space Technblogy” section

includes the s, designs and parts
drawings of tEe Boeing-Bomarc IM-99
missile.

Page 20—21

Under the North Pole” article
includes the drawings and details oi the
first nuclear submarine: NAUTILUS

P é
.QMARDER is a brief description of the
so-called armoured vehicle
. Page 24, 26—27
“A small mine- sweeper is included and
recommended for RC modellships ama-
teurs.
Page 28—29 -
The ,Modern Aircraft: section
includes the SAAB-DRAKEN Swedish
jet.
Page 3
Answers to some readers letters,
suoscnptlo-x details and the best wishes
for the New Year to all our readers!

Redactia

revistei MODELISM

ureazi tuturor cititorilor si colaboratorilor,
cu pr:lejul Anului Nou 1987, un cdlduros
LA MULTI ANI! :

ciente il necorespunzatoare.
AURICA PINZARU, Craiova. Propunerile
dv. sint bine venite. VA multumim.
COCOROIU OVIDIU, Drobeta-Turnu-Se~
verin. Planurile solicitate le puteti gasi in
Almanahul Tehnium din acest an.
COSTIN DANIEL CRISTIAN, Dej. Puteti
4 publica foarte curind planuri de  realiza machete statice de mare efact uti-
pane cvadrimotoare, dupa cel din nu- lizind ca material de constructie cartonul
il 2 ac prespan de 0,5 mm si vopsele pe baza de
\RIN ADRIAN, Rosloril de Vede. Mode-  nitroceluloza (duco). Vom publica un ar-
% de avioane echipate cu motoare pul- ticol pe aceastd tema.
eactoare sl statoreactoare nu sint ad- IVANUS RADU CRISTIAN, Calea Bucu-
e in concursurile de modelism, dato- regll, bl. B7, sc. 2, ap. 10, 1100 Craiova,
pericolului pe care Tl reprezintd in ca-  doreste s& corespondeze pe teme legate
scapérii de sub control sau ai unui de modelism, aviatie, filatelie, electronica
wdent de functionare a motoarelor. _etc. O parte din solicitarile dv. vor fi sa-
BRSU GABRIEL —~ UM 0955/TRS, tisfacute in urmétoarele doud numere.
turegd. Telefonali la redactie pentru  FIEDLER PAUL, Bucova{ului 87, Craiova
Bl suplimentare. 1100, doreste sa corespondeze sl sa faca
INESCU ADRIAN, Plolestl. Din pa- schimb de planuri de avioane din cel
B nu va putem ajuta. - de-al doilea rdzboi mondial,
ERE STEFAN-IULIAN, Bucuresti. Atit
wi de mare vitezd japonez, cit si cel
weez ar fi foarte interesante, dar nu de-
m documentatia necesard. ,Ceva" fo-
rafii se mal_ gasesc.
NMIE CATALIN ADRIAN, Cimpina.
opterul solicitai se poate procura, sub
mé de kit din malenal plastic, din co-
ful socialist, -
IL GYULA, Reghin, Ya rugam sa ne
pmatl daca afi mai avut dificultafi In
nirea abonamentului. Avem in pregé-
Me 109 E.
CANU CRISTIAN MARCEL, Arad.
B perfectd dreptate in ceea ce pri-
te continutul rubricii ,Aviatie mo-
@" Ea va include, pe linga avioanele
uctd, sl marile avioane de trapsport.

mtin avioane, nave, automobile sau alte
dicule realizate ip tara noastra. Mu vom

cerca sa gasim planurile solicitate.
LEOPOLD WALTER, Timisoara. Va mul-
tumim pentru scrisoare. In limita posibili-
tatilor, revista noastrd pubiica pianuri ori-
ginale si mai putin copiate dupa alte re-
viste de modelism. Sperdm ca acestea sa
copieze de la noi.

CRISTIAN TITUS, Mizies Bihor, NECU-
LAl DUMITRU, Hirgsova, MANEA FLORIN,
Salonta, VARGA ROBERT, Pctrc:anl gl
un grup de Ingineri de la IPTE lexan-
drla: deltaplanele nu intrd in sfera de pre-
ocupari a revistel noastre. Regretam.
CAZACU VALERIU, Bucuresgtl. Incercati
sa luati iegdtura cu tov. Horatiu Donia,
antrenorul echipei de modelism din ca-
drul Institutulul Politehnic Bucuresti.
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