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editorial

Cititi si dati mai departe ...

Am preluat mandatul de presedin-
te al Ligii Navale Romane animat
si de dorinta de a transforma re-
vista Marea Noastra, facand corp
comun cu redactia, cu autorii de
articole si cu cititorii, in manifes-
tul de care .. marea noastra are
nevoie.

in conditii de crizd, nu exista prea
multe retete pentru succesul unei
publicatii pe o,nisa” atat de strict
specializata precum aceea oferita
de sectorul nostru de activitate.
Bun, cand ma refer la succes, nu
mad gandesc la o colectie lucioasa
de traduceri de pe web si poze si
mai lucioase ale unor peisagii care
nu prea au legatura cu noi.

Succesul revistei Marea Noastra
sta in reprezentativitate, in me-
sajul pe care reusim sa-I transmi-
tem din partea unei industrii cu
un enorm potential ... si cu la fel
de enorme neajunsuri ... si mai
ales, daca meseriasul, ofiterul de
marind, militara, comerciald, oa-
menii care muncesc in porturi,
cei care iubesc marea se vor re-
cunoaste pe ei, problemele lor,
reusitele lor, in paginile revistei.
Care e alor, a noastra.

Prima organizatie neguvernamen-
talda din Romania, Liga Navald
Romana este asociatie de utili-
tate publica giratda de Ministerul
Transporturilor. Care minister se
afla la inceput de drum. Un alt
inceput de drum. Daca e ceva
bun in situatia asta e ca mai rau
nu se poate ... asta asa, ca o iro-
nie amara. Din pacate, la asta am
ajuns dupd multi ani de zile de
ultra-politizare, depersonalizare si
deprofesionalizare. Si multa, ex-
trem de multa bataie de joc.

Bdtaia de joc la nivel de orientare
strategica a mentinut o structura

stufoasa, birocratica, atentat la
sanatatea mentala a clientului,
user-ul de infrastructurd portuara
si de industrie maritima a tarii.

Este trist sa vedem penuria de
resurse a Romaniei, ma refer la in-
dustria maritima. Exista tari, chiar
din vecinatatea noastrd, care in-
vestesc in nave chiar in absenta
iesirii la mare. Asta pentru cd, in
definitiv, transportul maritim este
o activitate internationala prin
excelentd si pavilionul, aparte de
simbol, reprezintd administratia
maritima a unei tari; administratia
existd ca suma de reguli, proceduri
si prevederi de ordin fiscal si pro-
cedural chiar daca de la ferestrele
cladirii in care functioneaza nu se
vede marea ...

Bun, noi avem si fereastra si ma-
rea. Cu restul suntem inca datori.
lar datoria nu este dificil de platit,
in cazul nostru. Posesori de 1.000
de km de Dunare, beneficiari ai
unei infrastructuri consistente si
ai unei importante resurse uma-
ne, putem aranja piesele in sistem
in asa fel incat sa-I facem suplu si
permeabil clientului, fie cd vorbim
de armatorul, de product carrier
sau de posesorul unei barci de
pescuit.

Anul 2010 este o borna a istoriei
noastre maritime. Aniversam 150
de ani de la infiintarea Fortelor
Navale ale Romaniei. Am aniver-
sat 115 ani de la primul segment
de transport maritim derulat cu
cateva nave comerciale cu pavili-
on roman. In august 1895, daci
am fi dorit sa angajam o nava
romaneasca sa transportam che-
restea pan’ la Bosfor, am fi reusit.
Azi, n-am putea.

Nu tot ce s-a petrecut in ultimii ani
a fost trist si neguros. Navigatorii

romani sunt pe white list si exista
cateva proiecte in derulare, utile,
fara indoiala.

Avem nevoie ca toate mecanis-
mele sistemului sa se alinieze
intr-un plan coerent de atragere
a clientului. Armatorul, exporta-
torul, importatorul, transporta-
torul de marfa sau pasageri, toti,
sunt clienti potentiali ai sistemu-
lui de transporturi al Romaniei.
Au certe asteptari de la noi fie ele
denumite cost, timp, atitudine a
autoritatilor etc. Daca nu depu-
nem efort sa satisfacem aceste
asteptari, viata va merge inainte si
fara noi in peisaj.

De fapt, merge si acum cand polul
portuar llichevsk - Odessa a pre-
luat rolul de hub al Marii Negre
si a transformat portul maritim
Constanta, cel mai mare complex
portuar din sud-estul Europei,
in destinatie secundard pentru
traficul containerizat de marfuri
pe relatia Orientul Indepartat - Est
Europa.

Ne aflam deci, la un nou start. i
dorim noului ministru, Anca Boa-
giu, constanteancd de origine si
legata de marina, determinare si
perseverentd in lupta cu sistemul
imunitar al birocratiei si lipsei de
eficienta. Pentru ca stim ca buna
intentie nu-i lipseste.

CLC Laurentiu MIRONESCU
Presedintele
Ligii Navale Romane
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Struma era un barcaz bulgaresc
care, dupa reparatii si amenajari
intr-un santier naval privat din
Constanta, a primit in toamna
anului 1941 certificatul Board
of trade ce-i permitea sa trans-
porte un numar de 750 de per-
soane intr-o singura cursa (circa
0 saptamand) pand in Marea
Mediterana.

769* de emigranti evrei - copii, ti-
neri si varstnici - s-au ambarcat in
portul Constanta, respectandu-se

*NR: numadrul emigrantilor
evrei de pe Struma ramane
o0 problema controversata.
Fragment din interviul cu Tu-
via Carmely, Haifa, 6.04.2000.
“- Potrivit cercetdrilor dum-
neavoastrd, cdti  bdrbati,
femei si copii s-au inecat in
catastrofa?

- 759 suflete!

- Dar peste tot sunt mentio-
nate 769 de suflete. Md insel?
- Nu, ai dreptate insa nu
poate fi asa. Exista un certifi-
cat oficial romanesc datat in
urmadtoarea zi dupa plecarea
Strumei din Constanta emis
de Capitanie. Acest docu-
ment atesta ca pe vas se aflau
769 de pasageri. Din acestia 9
au debarcat la Istanbul si au
plecat spre Palestina cu tren-
uliar unul a supravietuit.

- Si cdti dintre acestia erau
evrei?

- Conform evidentelor, 741
erau evrei, 737 erau pasageri
cu bilet iar alti 4 (doi barbati si
doua femei) faceau parte din
echipaj.

- Cum cifrele nu coincid e un-
deva o discrepantd. In afard
de emigrantii evrei si echipaj
mai erau si alte persoane la
bord?

- Da. Doisprezece persoane
necunoscute!

- Agenti Gestapo?

- 2 Imi pare ru. Nu v& pot da
un raspuns concludent!”

legislatia in vigoare, incepand cu 8
decembrie 1941. La 12 decembrie
remorcherul Istria comandat de
locotenentul Constantin Necula
(azi, amiral nonagenar) a pilotat
vasul pana in zona Costinesti, dar
la putin timp acesta a esuat din
cauza unor defectiuni la motor.
Readus a doua zi in port de acelasi
remorcher, la 14 decembrie a fost
din nou pilotat, de aceasta data
pana la sud de Mangalia.

Ajuns fara prea multe peripetii in
stramtoarea Bosfor (mare linistitd
de decembrie), din cauza defec-
tiunilor la motor a fost nevoit
s opreasca si sa ceara asistenta
tehnica de la autoritatile turcesti.
Trebuie mentionat faptul ca Turcia
era tara neutrd, iar navele civile
puteau traversa stramtoarea fara
restrictii chiar si pe timp de razboi.

Viata la bord era foarte grea din
pricina supraincarcarii  vasului,
a timpului friguros de iarna si a
carantinei impuse de autoritatile
turcesti, hrana fiind la limita sub-
zistentei.

Stationarea vasului in stramtoare
a durat pana la 23 februarie 1942
(70 de zile) pana cand specialistii
turci au reparat motorul navei si
l-au declarat functional (in fapt
acesta continua sd fie defect).
Dupd multe insistente, autoritatile
turcesti au aprobat debarcarea
a opt emigranti evrei care aveau
vizd pentru alte tdri, inclusiv
pentru Palestina si a unei femei
insarcinate.

In toata aceastd perioada de stati-
onare, organizatia evreiascda din
Ankara si Istanbul Jewish Agency
a facut demersuri insistente pe
langa autoritatile turcesti, gu-
vernele de la Londra si Washing-
ton si in alte capitale europene
pentru ca emigrantilor sa li se
acorde viza pentru Palestina. O
delegatie de evrei romani din Pa-
lestina a mers chiar in audienta la
presedintele Turciei, Ismet Inonu.

facsimil scrisoare postat de utilizatorul sylvain

pesitul wwww.darmna.com

Vasul “Struma’;, Galata Istanbul
14 februarie 1942

Dragii mei,

De mai mult de doud luni ma aflu la bor-
dul vaporului “Struma” aldturi de multi

alti emigranti, in portul Istanbul, fard nicio
legdaturd cu lumea exterioard in cele mai
mizerabile conditii si cu perspective din cele
mai sumbre. Vi implor sd faceti tot posibilul
pentru a md salva. Folositi toate mijloacele,
toate relatiile pe care le aveti ...

Din pacate pentru emigrantii evrei
de la bordul vasului Struma, in
guvernul britanic exista un puter-
nic curent antievreiesc care ii avea
in frunte pe ministrul de externe
Anthony Eden, secretarul colonial
Lordul Moine si Inaltul comisar
britanic in Palestina, Sir Harold
MacMichael care au contracarat
spiritul mult mai permisiv al pri-
mului ministru Winston Churchill
(se invoca Charta Albd emisd tot
de autoritdtile britanice din 1939
care prevedea accesul in Palestina
a unui numdr maxim de 15 mii de
evrei pe an).

La 23 februarie 1942 autoritatile
turcesti, in ciuda opozitiei evreilor
de la bord, remorcheaza vasul
Struma in Marea Neagrd, la circa
cinci mile marine de intrarea in
stramtoare si, catre orele 22:00,
il abandoneaza in voia valurilor
(motorul incd nu functiona). Co-
mandantul vasului, bulgarul Gor-
batenco, incercand sa-i linisteasca
pe emigranti, le promite ca vor
reusi sa pund motorul in functiune
si vor ajunge la Burgas.

Submarinele sovietice aveau un
raion de lupta situat la circa 5 mile
marine de intrarea in stramtoare,
in pozitie fiind, la acea data, L
213, comandat de capitanul lo-
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cotenent Isaev cu misiunea de a
scufunda vasele inamice care in-
trau sau ieseau din Bosfor, vizate
fiind petrolierele ce transportau
combustibil din portul Constanta
spre Frontul de Sud din Marea
Mediterana.

La data de 23 februarie, catre mie-
zul noptii, submarinul L 213 scu-
fundase in raionul sau de lupta o
nava de transport turceasca, iar in
cursul diminetii in vizorul peris-
copului sau apare Struma. Gloria
de a-si trece in palmares doua
nave scufundate in mai putin de
12 ore a fost un argument mult
mai puternic decat sentimentul
umanitar al comandantului de
submarin.

Nu a stat prea mult pe gan-
duri, Struma, aflatéd in voia va-
lurilor, oferindu-i o tintd mult
prea usoard. A ordonat imediat
pregdtirea torpilelor pentru lan-
sare si luarea drumului de atac.
Torpila a fost lansata de la distanta
de sase cabluri si in mai putin de
30 de secunde a spulberat pur si
simplu vasul Struma cu cei 760
de emigranti evrei la bord si zece
membri ai echipajului.
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»,Ora 10:30 - ora Moscovei (09:30
ora locald). In punctul de coordo-
nate: latitudine - 41 grade si 26
de minute nord, longitudine - 29
grade si 10 minute est - scufundat
vasul Struma” Asa a consemnat
capitanul locotenent Isaev in jur-
nalul de bord al submarinului L
213.

Printr-un miracol, dupa mai bine
de 24 de ore, timp in care a fost
dus de curentul de apa rece ca
gheata, David Stoliar, un tanar de
21 de ani, este pescuit impreuna
cu “ambarcatiunea de salvare” la
care ajunsese din intamplare, de
un grup de pescari din satul Sile
(aflat la circa 30 de mile marine
est de Bosfor). Dupa spitalizare, el
va ajunge cateva saptamani mai
tarziu in Palestina.

Inanul 2000, Greg Baxton, nepotul
unor evrei ce si-au pierdut viata
pe Struma, a facut cercetari cu
grupul sau de scafandri pe locul
unde s-a scufundat vasul. Cu
aceastd ocazie a fost adus in zond
si supravietuitorul David Stoliar
care s-a intalnit in satul Sile cu
singurul pescar in viata dintre cei
care l-au salvat.
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Submarinul LW 213 si capitanul
locotenent Isaev vor supravietui
doar 8 luni. La sfirsitul lunii octom-
brie 1942 va fi scufundat in timp
ce se afla in raionul de lupta cu-
prins intre paralela Constanta - la
sud, paralela Sfantu Gheorghe - la
nord si meridianul Odessa la est.

Pentru cei ce doresc sa afle mult
mai multe lucruri in legatura cu
circumstantele in care s-a scu-
fundat vasul Struma, dar si mo-
dalitatea in care s-au salvat cei
aproape 30 de mii de emigranti
evrei pe mare si pe Dunare in tim-
pul celui de-al Doilea Razboi Mon-
dial, le recomand cartea scrisa de
autorul acestor randuri -,S.0.S. PE
DRUMUL SPERANTEI".

loan DAMASCHIN
Comandor (r) lector univ. dr.

de vorba
cu David
Stoliar

M-am simtit vinovat ca am ramas in viatd

Corespondentul special al TVR,
Adelin Petrisor, |-a cautat pe sin-
gurul supravietuitor de pe Stru-
ma. L-a gasit in Bend, Oregon,
Statele Unite ale Americii, un
orasel de cateva zeci de mii de lo-
cuitori, situat pe coasta de vest. La
peste 12.000 de km de Constanta,
descoperirea epavei submarinului
L 213, banuit ca ar fi scufundat
Struma, a starnit emotie.

N-am uitat. Am uitat atdt de
multe lucruri, dar ce s-a intdm-
plat atunci n-am uitat. Cand vor-
besc, trdiesc din nou in apa.

David Stoliar are 88 ade ani.
S-a nascut la Chisindu si a cres-
cut la Bucuresti. Este singurul
supravietuitor de pe Struma. A in-
cercat sa uite tragedia de acum 70
de ani. Cateva zeci de ani a refuzat
sa vorbeasca despre acest subiect.
Apoi a vorbit. Despre viata sa s-au
facut documentare, iar jurnalisti
de la publicatii prestigioase, ca
New York Times sau Chicago Tri-
bune, au scris carti.

David Stoliar povesteste ca la 19
ani, de frica Garzii de Fier, tatal sdu
i-a facut cadou un bilet pe vasul
Struma, care trebuia sa-l duca in

Palestina. Desi biletul a costat o
mica avere pentru acele vremuri,
1000 de dolari, tandrul avea sa
descopere ca vaporul Struma era
un prapadit de yacht caruia i se
construisera niste cusete si i se
pusese un motor.

Nava era pentru 150 de pasageri
iar ei au imbarcat 790 de oameni.
Nu puteam si dorm pe spate, tre-
buia sd ocup cdt mai putin loc,
eram ca sardinele. Erau peste 100
de copii.

Nava a plecat pe 12 decembrie
1942. Struma n-a reusit sa iasa
din apele teritoriale romanesti, ca
motorul s-a stricat. Un SOS a adus
inapoi remorcherul care scosese
vaporul din port.
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Nu mai aveam nimic din aur.
Femeile mai aveau verighetele.
Cdpitanul remorcherului a spus
cd repard motorul dacd pri-
meste inelele. Peste cdteva ore au
reparat motorul. Ne-au spus cd
remorcherul o sd mergd cu va-
porul pdnd in apele teritoriale
turcesti.

Cand a intrat in apele teritoriale
turcesti, Struma a rdmas din nou
fara motor. Un remorcher a dus
vaporul in portul Istanbul, unde a
intrat in carantina. Doar politistii
aveau acces la bord.

N-am avut aproape nimic de
mdncare pentru cd turcii n-au
permis niciunei bdrci sd vind la
Struma. Doud luni de zile pe va-
por, ianuarie si februarie, era
foarte rece, nu era caldurd, dar
oamenii erau unii in altii cd nici
n-aveau nevoie.

Ne-au inchis induntru, au tdiat
ancora, au legat vaporul de un pu-
ternic remorcher militar turc si ne-
au dus inapoi in Marea Neagrd.
A durat cdteva ore, am intrat in
Marea Neagrd si ne-au ldsat, es-
timez eu, la vreo 10 km, pentru
cd vedeam tdarmul. Tot timpul am
vazut tarmul. Si ne-au ldsat asa,
in mijlocul noptii. Soarele incepea
sd rdsard si, deodatd, o mare ex-
plozie. Eu am stat sus, pe puntea
superioard. Cand s-a produs ex-
plozia am fost aruncat in aer si
am cdzut in apd. Cand am iesit la
suprafatd, nu mai era nimic. Erau
multi pasageri in apd.

Am gdsit o bucatd de lemn din
punte si am stat pe ea. Spre seard,
0 persoand venea Spre mine, pe
0 usd. L-am tras langd mine, era
secundul. Am vorbit cu el in rusd
si mi-a zis cd el era pe punte si se
uita spre tdrm, spera cd vine cine-
va cu apd si mancare. Deodatd a
vdzut torpila, urma ei, a luat-o la
fugd sd-i spund capitanului. Cand
a ajuns la comandd, a deschis usa,
vasul a explodat si el a ramas cu
usa in mdnd. Multe persoane ino-
tau, se tineau de cdte o bucatd de
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lemn. Unul cdte unul s-au inecat.
La inceput erau multe strigdte,
oamenii plangeau. Incet, incet, s-a
fécut liniste.

Toata noaptea, David Stoliar a stat
cu ofiterul bulgar, se inghionteau
unul pe celalalt sa nu adoarma si
sa se inece.

Cand a venit dimineata, l-am
vazut langd mine, insd capul era
in apd. Nu mai avea aer. A murit
dimineata.

Un vapor a trecut foarte aproape
de el, cativa oameni i-au facut cu
mana, atat. Aflat de 24 de ore in
apa inghetatd a madrii, tanarul de
19 ani a vrut sa se sinucida.

N-am vrut sd md inec si aveam in
jachetd un cutit. M-am decis sd-
mi tai venele, s mor fird sa md
inec. Atunci a venit o barcd cu 6
persoane sd md ia. Au luat si doud
cadavre.

Pescarii I-au predat politiei. Dupa
cateva zile in spital, tanarul a fost
trimis la inchisoare pentru ca nu
avea viza.

Eu md asteptam sd vdd si alte per-
soane de pe vapor, dar eram sin-
gur. In cele din urmd, m-au intero-
gat de mai multe ori, de unde sunt,
ce cdutam pe vapor, ce s-a intdm-
plat ... Am intrebat dacd mai sunt
supravietuitori, mi-au zis cd sunt
singurul. Si astdzi md intreb de
ce ey sunt in viata si asa de multe
persoane nu sunt in viatd.

Dupa 6 saptamani de arest, cu aju-
torul sefului comunitdtii evreiesti
din Istanbul, a reusit sa scape si sa
plece in Palestina. Povestea celui
mai norocos om al secolului XX,
cum l-au numit ziaristii americani,
a continuat. Stoliar a luptat pentru
britanici in Egipt si Libia.

Dupd terminarea razboiului a
aflat cd mama sa a murit la Aus-
chwitz. Stoliar a mai luptat o data
si pentru Israel, in razboiul de
independenta din 1948. La scurt

timp dupd, a plecat in Japonia
unde a lucrat pentru un mare
producator de incaltaminte. Acolo
a cunoscut-o pe Marda, a doua sa
sotie. Marda Stoliar: David mi-a
trimis un bilet de avion pentru a-1
intdlni la Tokyo. Am mers la Bib-
lioteca Centrald din New York si
acolo erau 6 cdrti despre viata sa,
in acel moment, la 1968.

Desi a suferit enorm, David Stoliar
vorbeste acum cu o senindtate
iesitd din comun despre Garda
de Fier, despre rusii care au tor-
pilat Struma sau despre turcii
care au impins la moarte sutele
de refugiati. Acum trdieste o viata
linistita pe coasta de vest a State-
lor Unite. Recunoaste ca vorbeste
romana ca pe o limba straind, asa
cum vorbeste franceza, germana,
italiana sau japoneza. Face o cons-
tatare: tinerii nu sunt interesati de
dramele celui de-al doilea razboi
mondial, semn ca nu vom invata
niciodata din greselile trecutului.

Ultima lectie: Oamenii trebuie sd
invete sd trdiascd cu cei din jur, cel
mai important, si fii prieten cu
vecinul, sa aveti acelasi scop.

Multumim colegului nostru Adelin
Petrisor. Materialul a fost transcris
dupa reportajul realizat de el, difu-
zat de postul public de televiziune
si apoi postat pe situl TVR.

Sciuka (LL)

Constructia submarinelor din aceasta clasa a inceput in
anul 1934. Au fost de 2 tipuri, V si K, avand caracteristici
si dotari asemanatoare. Ca armament, acestea dispu-
neau de 2 tunuri semiautomate de 45 mm si 6 tuburi
lanstorpile (4 la prova si 2 la pupa).

a suprafat
deplasament — :

la suprafata 12
-

s

Datele ne-au fost puse la dispozitie de domnul comandor (r) Anton BEJAN.

imagini publicate prin amabilitatea Black Sea Wreck Divers

Epava unui submarin rusesc disparut in
timpul celui de-al doilea razboi mondial,
gasitd in apele teritoriale romanesti.
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Mumia de pe fundul mdrii

Descoperirea, facuta de scafandrii de la Black Sea Wreck
Divers (BSWD), este cu atat mai importanta cu cat sub-
marinul LU 213 (din clasa Sciuka) este cel care in februarie
1942 a scufundat vasul Struma. Pand acum, atat epava
submarinului rusesc, cat si cea a vasului Struma, au fost
cautate fard rezultat de mai multe echipe internationale

de scafandri.

Acum doi ani, o echipda daneza
care facea cercetarilegate de zona
petrolierd a scanat fundul Marii
Negre si a descoperit o formad ce
ar fi putut fi un submarin. Pentru
ca scopul ei nu era cdutarea de
epave, olandezii au informat echi-
pa Black Sea Wreck Divers, fara
sd-i dea insa coordonatele exacte.
Pana sa coboare in adancuri, sca-
fandrii aveau o imagine pe so-
nar si o lungime a obiectului de

aproximativ 55 de metri. Primul
indiciu care i-a dus la ideea ca
descoperirea este un submarin a
fost lungimea. Imediat au inceput
documentarea.

Ce-ar fi putut fi? De-a lungul coas-
telor romanesti ale Marii Negre,
in raioanele Constanta, Manga-
lia, Sulina, Insula Serpilor, flota
sovietica a pierdut 8 submarine:
L6, din clasa Leninet, M34, M58,

M59 din clasa Maliutka, si din
clasa U (Sciuka): L 206 (tip V-
modificat - 2), LL| 208 (tip X), L} 212
(tip X), LWL 213 (tip X). (Date despre
scufundarea acestor submarine
pot fi gasite in lucrarea ,Marina
Romdnd in al doilea Réizboi Mon-
dial” de Nicolae Koslinski si Rai-
mond Stdnescu).

Cercetarea celor 16 membri ai
echipajului - doi nemti, doi olan-
dezi si restul romani - a inceput in
urma cu doi ani, pe 15 noiembrie
2008, cu o barca foarte lenta, apoi
cu o ambarcatiune a clubului de
scufundari. O luna a durat pana
cand epava sumbarinului a fost
localizata!

Scafandrii de la BSWD au gasit
nava infasurata in plase industria-
le de pescuit. Ardta ca o mumie,
spun ei. Una minunata. Au inceput
analizele, masuratorile ... Obiectul
are 55 de metri. E scufundat la 31

de metri, inclinat la tribord 30 de
grade. Are avarii la chiosc care ar
fi putut fi provocate de o mina.
Tunul din prova e de 45 mm. Cel
din pupa lipseste. Unele avarii ale
epavei ar fi putut fi provocate si
de plasele de pescuit industriale
ce o inconjoard. Prova si pupa
sunt intacte. Toate deschiderile
in punte sunt inchise. Carmele
orizontale prova sunt in pozitia
de urcare, iar cele din pupa sunt
la orizontalda. Ambele periscoape
sunt usor ridicate, posibil din cau-
za exploziei. Partea din spatele
chioscului lipseste, bucati din ea
au fost gasite langa corpul navei.
Periscoapele sunt legate intre ele
cu doua bare orizontale. Exista o
piesa sferica de 30-40 cm diame-
tru, in spatele periscoapelor. Am
aflat aceste informatii de la Harry
Bakker, instructor de scafandri,
olandezul grupului.

Asa ardta, deci, submarinul de pe
fundul madrii. Greul de-acum in-
cepe. Trebuia indepdrtata plasa,
pentru a ajunge la elementele de
identificare a navei. Orice miscare
in zona starnea nisipul. Apa se tul-
bura, nu mai vedeam nimic. Nu
mai stiai dacd nu cumva iti tai un
deget, in loc de plasd. La 4 grade,
cdt era temperatura acolo jos, nu-
ti mai simteai mdinile, povesteste
Victor Stdnescu, unul dintre sca-
fandri.

Pentru a sti ce si unde sa caute,
scafandrii au inceput o corespon-
denta cu un istoric rus, Miroslav
Morozov, autor al mai multor carti
despre submarinele rusesti in cel
de-al doilea razboi mondial. Is-
toricul avea acces si la arhivele
rusesti, asa ca i-au trimis imaginile
si propriile cercetari legate de
identitatea navei.

Morozov: Indreptati-vé atentia spre cele doud bare orizon-
tale dintre tuburile periscoapelor. Doud bare inseamnd cd
este vorba despre submarine seria X, cu periscoape de 9 m.
O bard intre periscoape inseamnd submarin “V-bis-2” cu
periscoape de 7,5 m. Cel mai simplu mod de a afla ce tip
este nava, este sa gdsiti tunurile. 45 mm inseamnd II] 213
sau 1I] 208. Asa iese din discutie II] 206.

Scafandrii de la Black Sea Wreck
Divers au aflat deja ca tunul din
prova este de 45 mm. Asa ca L
206 a fost eliminat din analiza.
Corespondenta continud.

De ce erau restrictii in zona?
Din cauza minelor?

Morozov: Da, din cauza minelor.
Marina militard romdnd a pus 5
cdmpuri de mine cu o saptdamdnd
inainte sd se termine rdzboiul.
(in realitate, barajul de aparare
din fata Constantei, format din
cinci linii de mine, a fost lansat
de Marina Militard Romana cu o
sdptamana finainte de inceperea
rdzboiului). Am inteles cd ati gdsit
submarinul aproape de aceste
campuri. Acum ceva timp am aju-
tat niste scafandri sd identifice II]

1] 212 are prova zimtatd, iar L]
208 nu. Locul unde ati gdsit voi
submarinul n-a fost minat pand
in octombrie 1942 (deci, cand II]
208 era acolo in patrulare, era
curat), dar din octombrie au ins-
talat campul S44 cu putenicele
mine EMC (exploziv de 285kg).
Imaginea cu avaria corespunde cu
una provocatd de o mind. In final,
pozitia de lingd Insula Serpilor
era cea a lui II] 212, nu a lui II]
208. Identificarea corectd a fost,
pentru multi ani, incurcatd de o
listd oficiald de pierderi unde II]
212 figura ca victimd a unui avi-
on german ldngd Sinop (Turcia),
cdnd se intorcea la bazd - datele
se bazau pe niste informatii ra-
dio gresite. Cand am vizut docu-
mentele, totul a devenit clar: II]
212 n-a trimis semnalul pe care

stafandrii

212 cdnd ei insistau cd e Il 208. trebuia sd-l transmitd orice sub-

Black Sea Wreck Divers

© BSWD
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marin care pdrdsea pozitia. Deci
a fost retinut in pozitie de campul
de mine §44 din Insula Serpilor.

(...)

Morozov: Am examinat documen-
tele pe care mi le-ati trimis. Ce pot
sa spun? Este sigur o navd de tipul
X. N-am nicio indoiald cd subma-
rinul s-a scufundat dupd ce a lovit
0 mind cdnd naviga la addncime
periscopicd. Locul avariei este
in partea din spate a chioscului.
Doud alte avarii la prova sunt
cauzate, probabil, de plasele de
pescuit asupra invelisului de
metal slab calitativ. Toate sub-
marinele sovietice gdsite in ultimii
ani (II] 211, II] 204, 1] 212) aveau
acelasi tip de avarii. Fiti atenti
daca gdsiti munitie pentru tunul
de 45 mm.

N-au gasit. Era un indiciu bun.

Morozov: II] 213 a plecat in misi-
une pe 28/9/1942 si a ajuns in
pozitie in dimineata de 1 octom-
brie. A avut aceeasi pozitie cu II]
208 - nr. 45.

Ambele submarine n-au fost ob-
servate de inamic si n-au transmis
niciun mesaj radio privind pozitia
lor. Pe atunci, orice submarin tri-
mitea mesaj doar dacd pleca din
pozitie, deci II] 208 s-a scufun-
dat, probabil, intre 26.8.1942 si
8.9.1942, II] 213 intre 1.10.1942 si
14.10.1942.

Periscopul antiaerian este putin
iesit din tubul periscopic. Asta
fnseamnd cad navigau aproape de
suprafata?

Morozov: Nu, am citit foarte mul-
te descrieri despre epave. La multe
dintre ele, periscopul, sau ambele
periscoape ies din cauza exploziei
minei.

(...)

Morozov: De obicei, submarinele
nu-si incep drumul spre bazd
din pozitia de luptd, ci dupd ce
isi incarcd bateriile in larg, deci,
dacd epava este aproape de por-
tul Constanta, submarinul era in
pozitie de luptd. Trebuie sd luati
in considerare numai zona din ju-
rul pozitiei nr. 45 - un submarin
in patrulare poate fi in orice punct
in interiorul acestei zone, dar Co-
mandamentul rus le cerea sd stea
aproape de tdrm pentru cd acolo
erau zonele de patrulare ale ina-
micului. Da, comandantul ar fi
trebuit sd stie despre mine, dar de
asemenea ar fi trebuit sd gdseascd
si sd atace inamicul. Asa cd ar fi

putut sd-si asume riscurile. Sub-
marinele din clasa II] aveau baza
la Batumi.

Morozov: Vreau sda va felicit. Ati
gasit submarinul 1] 213. In ul-
timele zile am examinat cu atentie
fotografiile cu submarinele de
tipul 1] din Marea Neagrd. Sin-

gura care se potriveste cu epava
voastrd este cea cu doud tunuri de
45 mm. 1] 208 nu are dispozitivul
sferic din pupa periscoapelor care
apare in fotografia epavei, asa cd
poate fi exclus. Deci este un sub-
marin de tipul X cu tunuri de 45
mm. Acestea sunt II] 212, II] 213,
1] 214 si II] 215. Dar, 1] 212, 1I]
214 5i 1] 215 apar in alte fotografii
fard acel dispozitiv. De aseme-
nea, epava voastrd nu are prova
zimtatd, asa cum au Il 212 si 1I]
214. Iar L 215 nu s-a scufundat.
Singura concluzie posibild este cd
epava voastrd este a lui II] 213.
Din doud motive clare: dispoziti-
vul sferic si prova rotunjitd.

Istoricul Miroslav Morozov le-a
pus la dispozitie scafandrilor foto-
grafii si documente care atestau
misiunile lui W 213, scoase din
arhivele oficiale rusesti. Cand a
disparut, submarinul era in a 6-a
misiune si avea la bord 43 de oa-
meni.

Scafandrii de la Black Sea Wreck
Divers au descoperit deci, dupa
doi ani de muncd, submarinul
L 213, disparut in cel de-al doi-
lea rdazboi mondial. Submarinul
banuit ca ar fi scufundat Struma!
Istoricul Adrian Cioroianu a de-
clarat pentru Telejurnalul TVR: In
opinia mea, este una dintre cele
mai mari descoperiri din ultimii
ani. Acest incident, legat de vasul
Struma din februarie 1942, a fost
una dintre cele mai mari drame
consumate in Marea Neagrd in
secolul XX.

Scafandrii au anuntat autoritatile.
Cele romanesti si cele rusesti.
Deocamdata, niciun raspuns. Fi-
ind proprietatea Federatiei Ruse,
nimeni nu poate intra in epava.
Nu se stie deci cat va mai astep-
ta sa fie deschisa, sau daca va fi
vreodatd. Pana atunci este mor-
mantul linistit din adancuri pentru
43 de oameni. Calaii (daca istoria
confirma) altor 700 de pe Struma.

Weurding

Un reportaj despre aceasta desco-
perire, facut de Adelin Petrisor si
Florin Dobre, a fost difuzat la Tele-
jurnalul TVR. Stirea despre epava
submarinului sovietic descoperita
in apropierea tarmului romanesc
al Marii Negre a facut inconjurul
Europei. Materialul a fost preluat
de Euronews. Pe site-ul Euronews,
stirea TVR a fost pe locul doi in
topul celor mai accesate stiri.

Adriana MIRONESCU

Blujdescu

Calinescu

L

Liviu Victor Florin Claudiu Alexander Sorin Harry
lorgulescu Stanescu Frasineanu Misa Hangmann Constantinescu Bakker
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medy

01.09.2010 orele 12:51

latitudine 44°0036"N
longitudine 28°4529"E

© Planctonvideo

Scufundarea cargoului Med)y, care
a ridicat de la inceput o multime
de semne de intrebare, a fost ur-
mata de o tragedie. Doi scafan-
dri, de 27 si 38 de ani, angajati la
Hunter’s Company, proprietatea
omului de afaceri Jorj Unciuleanu,
au dispdrut pe 9 septembrie, in
timp ce explorau In apropierea
navei turcesti Medy.

(atalin Ispas era pompier angajat
al Inspectoratului Judetean pentru
Situatii de Urgenta Dobrogea iar
in timpul liber colabora cu firma
privatd de scufunddri Hunter’s.
Tandrul fusese initial angajat la 1SU
Dobrogea ca subofiter. El a fost
avansat, la 1 august, de la gradul
de sublocotenent la locotenent.
Era cdsatorit siavea un copil. Celalalt
colegal sau disparut, Cristian Zara-
fu, era scafandru cu experienta si a
lucrat, pana in urma cu cinci ani, la
Agentia Navala de Salvare a Vietii
Omenesti pe Mare, fiind chiar
seful echipei de scafandri. 0

toate imaginile © ARSVOM

Scufundare suspecta

Nava Medy, sub pavilion Turcia,
s-a scufundat pe 1 septembrie
2010, la ora 12:51. La 6 mile sud
fata de capul digului de nord al
portului Constanta, in dreptul
pescariei Eforie Sud, la o distanta
de circa 4 mile de tarm, in pozitia
latitudine 44°00'36” N, longitu-
dine 28°45'29"E.

Cargoul de 6.358,9 tdw, incdrcat
cu 3427,4 tone de fier vechi, fuse-
se abandonat de echipajul turcesc
incd de la ora 4:37.

O decizie stupida

Medy a intrat in portul Constanta
Sud - Agigea, in dana Schenker
Romtrans, de pe molul |, pe data
de 29 august. Operatiunile de
incdrcare au decurs bine, fierul
vechi fiind depozitat uniform in
magazii. De altfel, acest lucru este
probat prin documente si de fap-
tul cd, la inspectia finala efectuata
de autoritati, nava a primit avi-
zul de plecare. La prima ora a
zilei de 1 septembrie, cargoul a
parasit portul Constanta indrep-
tandu-se spre Istanbul. Vremea
se inrautatise. Vantul incepuse sa
sufle cu putere, iar marea era tot
mai agitata.

Medy n-a ajuns prea departe si a
nceput sa se incline spre un bord.
Avea probleme pe care coman-
dantul si echipajul sau nu erau ca-
pabili sa le rezolve. Atunci s-a luat
cea mai simpla si neprofesionista
decizie. La ora 4:45, Autoritatea
Navala Romana a fost instiintata
ca nava va fi abandonata.

Au fost salvati

La numai 16 minute de la pri-
mirea mesajului trimis de turci,
navele de salvare Topaz si Cristal,
apartinand Agentiei Romane de
Salvare a Vietii Omenesti pe Mare
(ARSVOM) au ajuns in apropierea
lui Medy. Cei 17 navigatori turci
din echipaj fusesera deja preluati
de GSP Orion, nava aflatd in patru-
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lare in zona. Trebuie spus cd aceas-
ta din urma apartine armatorului
privat Grup Servicii Petroliere si
face parte din reteaua navald a
Agentiei Europene de Siguranta
Maritima (EMSA), de interventie
in caz de poluare. La ora 7:20,
GSP Orion a lasat echipajul turc
la Constanta Sud. In acel mo-
ment, nava Medy era canarisitd
(inclinata - n.r.) pe bordul babord
la circa 25 de grade. A plecat spre
ea remorcherul Hercules pentru a
o0 salva, impreund cu cdpitanul sef
al portului Constanta - declara, la
ora 9, Laurentiu Zanfir, capitanul
sef adjunct al portului Constanta.

Cu scafandrii la bord

Operatiunile de salvare a navei au
inceput in intervalul 09:30 - 10:00
cu participarea navelor de salvare
Topaz si Cristal plus remorcherul
Hercules, pe care se aflau si came-
ramanii unor televiziuni. Forta
de interventie cuprindea vreo
60 de oameni, dintre care 3 sca-
fandri. Misiunea salvatorilor era
ingreunata de inrdutatirea condi-
tiilor atmosferice. Vantul ajunsese
la forta 8 pe scara Beaufort, iar
marea era de gradul 4 - 5, accen-
tuand inclinarea navei pe babord.

La ora 10:50 doi scafandri au
reusit sd urce la bord, iar la ora 11
au legat prima remorcd. Mai era
nevoie de una - a relatat lon Voicu,
directorul general al ARSVOM. De
pe mal, din dreptul pescariei de
la Eforie Sud, se puteau urmari
cu binoclul eforturile salvatorilor.
Nava turceasca era canarisita rau
si ar fi fost o adevdratd minune sa
nu se scufunde.

Sperante esuate

La ora 12:00, seful ARSVOM mai
credea ca Medy poate fi salvatd, in
ciuda faptului ca inclinarea ajun-
sese la 37 -40 de grade, iar valurile
urcau pana la puntea principala.
Vom face tot posibilul sd salvim
nava. Sansele sunt de 100%. Dar
dacd marea se va monta mai pu-
ternic i vantul se va inteti, nu vom
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pune in pericol viata oamenilor si
siguranta navelor noastre - afirma
Voicu plin de sperante.

Inevitabilul avea sa se produca.
La ora 12:51, cargoul Medy s-a
scufundat - a declarat Alexandru
Mezei, capitanul sef al portului
Constanta, cel care a coordonat
operatiunile de salvare. Probabil
cd ministrul transporturilor va
ordona o anchetd in acest caz.

Poluatorul sa plateasca!

Nava scufundata reprezintda un
grav pericol pentru mediu. Tn
tancurile sale se afld 22 tone de
motorind, iar in butoaie, peste
2300 kilograme de ulei, a precizat
Mezei.

Recuperarea carburantilor de pe
cargoul aflat pe fundul marii, la
o0 addncime de 35 de metri, este o
operatiune extrem de grea. Sunt
necesare echipamente speciale,
pompe speciale - a declarat Jorj
Unciuleanu, fost capitan sef al
portului Constanta, unul dintre
specialistii recunoscuti in materie
de salvare pe mare si ranfluari.
Tot din cauza addncimii mari si
a timpului scurt de lucru pentru
scafandri la asemenea addncimi,
scoaterea navei la suprafatd este
practic imposibild. Cineva va tre-
bui sa plateasca pentru scufundar-

ea navei in apele teritoriale ale
Romaniei si pentru poluarea care
se va produce inevitabil. Fiti siguri
cd armatorul si asiguratorul navei
vor suporta toate consecintele - a
dat asigurari Mezei.

Cele 22 tone de motorina si 2300
kilograme de ulei reprezinta, in
orice moment, un potential peri-
col pentru apa marii si plajele
din apropiere, tocmai de aceea,
autoritatile romane trebuie sd
oblige poluatorul sa extraga car-
burantii si butoaiele cu ulei din
epava. Dupa scufundarea navei,
pe suprafata apei, a apdrut o
pelicula de hidrocarburi de circa
100-150 metri patrati, care s-a
deplasat catre larg, impinsa de
vant, a anuntat Autoritatea Navala
Romana. La ora 13:15, navele spe-
cializate pentru depoluare, Safir
si Rubin, care apartin ARSVOM,
au ajuns in zongd, pentru a limita
si indeparta efectele poluarii, im-
preuna cu nava Hercules, aflata la
locul incidentului, inca de la ora
10:40. Din cauza madrii agitate, cu
valuri de pana la 2 metri, nu s-a
putut amplasa barajul plutitor de
protectie impotriva poluarii, in
zona scufundarii navei.

Post-factum

Conform legii, rdspunderea revine
in totalitate poluatorului, respec-

tiv proprietarului navei Medy,
compania Mehtap Denizcilic,
din Istanbul. Surse din Capitania
Constanta au declarat ca arma-
torul intentioneaza sa angajeze o
companie din Constanta care sa
extraga hidrocarburile din epava
aflata la 35 - 40 metri, pe fundul
madrii. De altfel, Autoritatea Navala
Romand va lua mdsuri asiguratorii
pentru a preveni poluarea.

Vom solicita o garantie de 0,5
milioane de euro, de la clubul
de asigurare P & I, acoperitoare
pentru lucrdrile de depoluare.
Nu vrem sd se repete ceea ce s-a
intdmplat in cazul navelor Paris
si Yu-Xiu, ciand poluarea s-a pro-
dus dupd 10 ani de la scufundar-
ea lor, statul roman fiind nevoit si
suporte pagubele - a declarat Paul
Branza, directorul general al ANR.

Comandantul navei a fost deja
sanctionat pentru poluare, fiind
obligat sa plateasca o amenda de
50.000 de lei. Cel putin in aceasta
faza a cercetarilor nu se poate afir-
ma ca scufundarea si poluarea au
fost premeditate, ceea ce ar putea
sa-i aduca turcului condamnarea
la inchisoare. Autoritatile romane
lucreazaé cu scafandri pentru a afla
ce anume a condus la inclinarea
navei si naufragiu. Scufundatorii
trebuie sa caute si jurnalul de
bord, uitat pe cargou in febra
abandonului, desi la acel moment
pericolul naufragiului nu era imi-
nent.

Nu doar comisia de ancheta, ci
si asiguratorul navei, o firma din
Rusia, sunt curiosi sa citeasca ce
e consemnat in jurnal. Pentru
specialistii ANR este de neinteles
faptul ca echipajul a parasit car-
goul cu 8 ore inainte de catastrof3,
ldasand usile castelului deschise,
gurile de aerisire neacoperite si
capacele magaziilor neetanse,
fapt ce a contribuit la producerea
inevitabilului. Un astfel de com-
portament nu semnifica neaparat
rea intentie, dar este cu certitudi-
ne o dovada de neprofesionalism.

intrebari si raspunsuri

Scufundarea navei Medy ridica
numeroase semne de intrebare.
Comisia de ancheta va trebui sa
elucideze, in primul rand, cau-
za sau cauzele scufunddrii. Se
pare cd totul ar fi pornit de la o
operatiune de balastare incorect
efectuatd, lucru pe care coman-
dantul l-ar fi confirmat in fata
autoritatilor, au declarat surse din
cadrul ANR. Aceasta ar fidus la de-
plasarea marfii si inclinarea navei.
Apoi, ar fi vorba de decizia pripita
de abandonare a navei. De la ora
4:45, cand Autoritatea Navald
Romana a fost ingstiintata ca s-a
luat o asemenea hotdrare, pana
la 12:51, cand cargoul a disparut
sub ape, era suficient timp din
partea echipajului sa faca ceea
ce era omeneste posibil pentru
evitarea catastrofei sau limitarea
consecintelor ei.

Comandantii de nava romani au
declarat ca turcii ar fi avut solutii
mai bune, fara sa-si puna in peri-
col viata. Spre exemplu, ar fi pu-
tut sa solicite salvarea cargoului
si sa rdmana la bord pe timpul
operatiunilor. Misiunea lor ar fi fost
de a etansa toate usile, capacele
magaziilor si gurile de aerisire,
pentru a impiedica patrunderea
apei si cresterea unghiului de in-
clinare. Tot ei ar fi preluat si legat
cablurile de remorcare.

O alta solutie ar fi fost sa soli-
cite esuarea fortata. Ar fi primit
aprobarea sa ducd nava spre
Capul Tuzla si sa o puna pe nisip.
Dimpotrivd, abandonarea pripita
a contribuit la producerea catas-
trofei. lon Voicu a declarat ca, de la
bordul remorcherului Hercules, a
putut vedea ca multe dintre usile
de la castelul cargoului Medy erau
larg deschise, in loc sa fie etansate,
fapt ce i-a grabit scufundarea. Se
pune intrebarea: de ce a actionat
echipajul turcesc in acest mod,
cu totul neprofesionist? Poate ca
raspunsul se gaseste in brevetele
si certificatele navigatorilor.

lon TITA-CALIN

MN
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Ca sifin alte parti ale lumii si in spatiul geografic cuprins intre
Carpati, Dunare si Marea Neagra navigatia s-a practicat din
timpuri stravechi. Inca din antichitate, Dunarea si mai ales
Marea Neagrd au reprezentat o atractie pentru navigatorii
temerari, care au utilizat initial ambarcatiuni rudimentare, iar
mai tarziu nave propulsate cu aburi.
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Constituirea Marinei
Militare nationale

Odata cu renasterea armatei na-
tionale permanente (1830), in
Principatele Romane Muntenia si
Moldova s-au consolidat nucleele
unor flotile militare cu reale capa-
bilitati operationale.

La solicitarea domnului Térii Ro-
manesti, Alexandru Ghica (1834-
1842), sultanul Mahmud al ll-lea a
acordat negustorilor romani acce-
sul cu corabiile la schelele turcesti.
In 1834, domnitorul Moldovei,
Mihai Grigore Sturdza (1834-
1849), a obtinut de la acelasi sul-
tan, prin firmanul Plutirea vaselor
Moldovei pe Dundre, dreptul
pentru vasele moldovenesti de a
pluti pe Dunare sub pavilion pro-
priu. La 30 aprilie 1836 s-a deschis
navigatia pe Siret si Prut, intoc-
mindu-se si primul regulament de
navigatie pe aceste rauri. in 1837,
acelasi sultan a emis firmanul
pentru Plutirea vaselor Moldovei
pe Marea Neagra.

Bazele Marinei Militare nationale
au fost puse dupa adoptarea Re-
gulamentului organic (1831 in
Tara Romaneasca si 1835 in Mol-
dova). Primele echipaje inarmate
au fost alcatuite din jandarmi ai
militiei nationale, militia de pe
Dundre avand misiunea de a pazi
granita, de a organiza caranti-
nele in timp de epidemii si de a
mentine ordinea in porturi.

Serviciul de politie pe Dundre in
Tara Romaneascd se executa cu
18 caice, dislocate in porturile
Turnu, Zimnicea, Giurgiu, Olte-
nita, Caldrasi, Dudesti, Piua Pie-
trei, Braila, Varciorova, Schela
Cladovei, Calafat si Bechet. In
Moldova, serviciul pe apa se exe-
cuta cu 6 caice, la gura Prutului
si a Siretului, avand resedinta la
Galati. Tn anul 1845 a fost redactat
primul Regulament de politie a
porturilor dunarene.

Flotila Moldovei a luat fiintd in
anul 1835, cand s-a infiintat la
Galati un corp de politie fluviala.
In acest scop, a intrat in ser-
viciu bricul-goeletd Emma. In
1843, i s-au adaugat un vas de
brandbahta si doua salupe, cons-
truite n Santierul Naval Galati si
dotate cu tunuri de bronz, procu-
rate de la Arsenalul din Torino.
Salupele Stefan Cel Mare si Galati
stationau la gura Prutului, respec-
tiv la gura Siretului. Prima corabie
valaha construita pentru serviciul
de politie pe Dunare a fost nava
Marita, lansata la apa la Braila la
1834.

In anul 1845, pentru flotila Mun-
teniei au fost achizitionate din
Imperiul Austriac trei salupe ca-
noniere cu rame si vele, primele
nave militare muntenesti din epo-
ca modernd, menite sa asigure
fluenta si siguranta traficului pe
Dunadre, care au stationat pana in
anul 1861 la Turnu Severin, Giur-
giu si Braila. In anul 1847 au intrat
in serviciu salupele canoniere ar-
mate Moldova, cu trei tunuri, Ana
si Natalia cu cate un tun.

Printr-o lege din 5 iulie 1850,
flotila Munteniei s-a constituit
intr-o structura independenta, cu
comandd separatd, subordonata
Inspectoratului granitei Dundrii
si a adoptat propria uniforma,
asemanatoare cu cea a infanteriei,
dar avand ca insemn caracteristic
armei, ancora. Razboiul Crimeii
(1853-1856) a bulversat activita-
tea flotelor Principatelor Romane,
navele flotilei Moldovei fiind con-
fiscate si intrebuintate de armata
rusa pentru executarea diverselor
misiuni. Partial restituite, navele
aveau un grad avansat de uzurd,
astfel incat din lipsa de resurse
financiare, unele au fost vandute.

Reorganizarea marinei nationale
a Romaniei a fost posibila numai
dupa infaptuirea unirii Moldovei
cu Tara Romaneasca si formarea
statului national modern roman.

Prin unirea Principatelor la 24 ia-
nuarie 1859, pentru organizarea

flotei s-a constituit Detasamentul
de Marind iar prin Legea privi-
toare la instructiunea armatei
Principatelor Unite ale Romaniei,
promulgata la lasi la 13 mai 1860,
domnitorul Alexandru loan Cuza
a hotarat ca resedinta Marinei sa
fie la Ismail, unde a fost dislocat
si Detasamentul de Marina. Prin
Inaltul Decret nr. 174/1859 si Or-
dinul de Zi din 6 octombrie 1860
al ministrului de Razboi s-a dispus
ca, pana la organizarea definitiva
a Corpului Flotilei, flotila de pe in-
tregul curs al Dundrii sa formeze
un singur corp. In acest scop, a
fost numit un comandant supe-
rior provizoriu si comandanti la
Lwpunturile” Chilia, Ismail, Galati,
Braila, Giurgiu si Calafat. Prin acest
ordin, Flotila Munteniei a iesit
din subordinea Inspectoratului
Cordonului  Dunarii. ,,Punturile”
aveau afectate cate o salupa si o
companie a salupei. Comandan-
tul superior al Flotilei a devenit
inspectorul Flotilei.

Flotila

Prin Decretul nr. 173 din 22 oc-
tombrie 1860, semnat de domni-
torul Alexandru loan Cuza, care
consfintea unirea definitiva a floti-
lelor de pe intregul curs al Dunarii,
noua marina a luat denumirea de
Corpul Flotilei. Resedinta Flotilei a
fost stabilita la Ismail, unde urma
sa functioneze primul comanda-
ment al Flotilei Romane de razboi,
in faza incipienta de organizare.

Odata cu unificarea flotilelor a fost
adoptat si un pavilion unic, format

din imbinarea culorilor si insem-
nelor pavilioanelor moldovean
si muntean, iar in 1861 a inceput
procesul de modernizare a uni-
formei flotilei, prin introducerea
culorii bleumarin pentru tinuta de
marina.

In anul 1864, Comandamentul
Flotilei a fost mutat de la Ismail
la Braila. Din anul 1865 in Flo-
tila Romana s-a introdus pentru
prima datd termenul de marinar
pentru soldat. La recrutare aveau
prioritate lemnarii sau oamenii
deprinsi cu apa. Prin 1.D. nr. 376
din 16 martie 1867, Flotila a fost
reorganizatd, personalul acesteia
formand un corp militar al arma-
tei, denumit Corpul Flotilei. Seful
Corpului a devenit comandantul
Flotilei, care era si presedintele
Consiliului de administratie si se
subordona direct ministrului de
Razboi. Flotila avea doua com-
panii: Compania Echipaje de
manevre §i artilerie $i Compania
Echipaje de masini si lucrdtori ai
Atelierului  Flotilei. Garnizoana
Marinei s-a stabilit la Galati.

Prin Legea de organizare din 1868,
Flotila se compunea dintr-un stat
major, companii permanente si
navele aferente. Flotila se admi-
nistra ca o companie, facand corp
distinct iar bastimentele erau
considerate ca detasamente. In
1869 s-a admis ca navele sd fie ad-
ministrate ca si companii, facand
corp aparte. Trupa de la uscat s-a
impartit in doud companii: Com-
pania de depozit, cuprinzand mili-
tarii disponibili sa completeze
echipajele navelor si salupelor
din porturi si Compania afard din
randuri, incluzdnd meseriasii si
lucratorii din atelier.

Prin Decizia Ministeriala nr. 6 din
15 mai 1874, ministrul de Razboi
a hotdrat ca pe viitor comandan-
tul Flotilei sa corespunda direct
cu ministerul pe probleme lega-
te de material, scoli si personal
civil si prin Comandamentul Divi-
ziei Teritoriale, pe linie de politie,
disciplina, reviste si controale.
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Inceputurile inzestrarii cu nave
avand propulsie mecanica

La 2 august 1864, a fost lansata la
apa, in portul Giurgiu, nava Romd-
nia, primul bastiment cu aburi al
Flotilei Romane. In 1865, Flotila
avea in dotare nava Romdnia si 8
salupe canoniere cu vele, fiecare
armata cu cate doud tunuri de
120 mm. A doua nava cu aburi,
comandata de domnitorul Ale-
xandru loan Cuza santierului aus-
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triac din Linz, a sosit in tara in anul
1867, fiind botezata Stefan cel
Mare.

In anul 1873, in serviciul Floti-
lei a intrat canoniera Fulgerul,
construita la Toulon, prima nava
militara care a purtat pavilionul
national la catarg, in Marea Medi-
terand siin Marea Neagré. in 1875,
in dotarea Flotilei a intrat salupa
torpiloare Rdndunica, construitd
in santierul londonez Yarrow.

Arsenalul Marinei (1864)

Cazarma flotilei de la Braila (1867)

In anul 1877, Flotila Romana
se compunea din patru nave
de razboi - salupa torpiloare cu
scondru Rédndunica, yachtul Ste-
fan cel Mare, canonierele Fulgerul
(cuirasatd) si Romdnia, patru sle-
puri pentru materiale, atelierul de
reparat nave, doud nave cu vele,
dintre care una numita Lebdda si
alte cateva ambarcatiuni fluviale
pentru paza si patrulare, dislocate
in principalele porturi dundrene.

Efectivul Flotilei era de 20 ofiteri si
asimilati, 186 trupa si 20 functio-
nari civili. Din detasament faceau
parte salupa Sdgeata, utilizata
pentru recunoasteri si curse pe
Dunare, remorcherul Bucur, folo-
sit pentru transportul materialelor
de la Rahova la Turnu Magurele
si in alte porturi, bastimentul
Ada inchiriat pentru a participa
la amenajarea trecerilor peste
Dunare si vaporul Jiul, destinat
transportului pe Dunare.

Marian MOSNEAGU
comandor dr
seful Serviciului Istoric al Armatei

Pe Dundre, flota otomand era puterni-
cd; avea un numdr mare de nave de
lupta inclusiv monitoare cuirasate.
Urma sad se confrunte cu armata rusd,
care nu dispunea de flotd fluviald. A
adus cu greu cdteva salupe cu torpile
de scondru §i a inchiriat navele Flotilei
romdne (Romania, Fulgerul, Stefan cel
Mare si Randunica). Deoarece tara
noastra a refuzat sd lupte aldturi de
armata otomand impotriva armate-
lor tarului (i se promisese o sumd
mare de lei aur in cazul cd vor orga-
niza impreund apdrarea pe Prut) au
inceput represaliile: bastimentele oto-
mane bombardau cu artileria de bord
localitatile porturi de pe malul stang
al fluviului, iar cete de basibuzuci tre-
ceau Dundrea §i fiaceau tdlhdrii prin
satele romdnesti. S-au luat mdsuri in
consecintd inclusiv infiintarea asa zisei
artilerii de coastd care a avut un rol
mare in lovirea navelor din portul Vi-
din gi la succesul trupelor ruso-romdne
in cucerirea localitdtii.

flotila in razhoiul de mdependent
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Artileria de coasta

In primédvara anului 1877 minis-
trul de razboi a ordonat inceperea
lucrdrilor de aparare in zona Cala-
fat sub raspunderea comandantu-
lui Corpului 1 Armata. Prin L.D. nr.
174 comandantul Flotilei, maiorul
de marind Nicolae Dumitrescu
Maican, a fost detasat cu serviciul
la Cartierul General, la comanda
flotilei fiind numit provizoriu ma-
iorul loan Murgescu (foto).

La Cartierul General fiind, maio-
rul Dumitrescu Maican a fost nu-
mit si comandant al bateriilor de
coastd (1.D. nr. 174) si prin ordi-
nul nr. 4161, Ministerul de razboi
fixeaza in trasaturi generale orga-
nizarea acestui serviciu nou creat,
astfel: Pentru serviciul gurilor de
foc al bateriilor de coastd, pre-
cum §i pentru parcul de artilerie
al acestui material, s-a hotdrdt
urmdtorul personal: Maiorul N.
D. Maican, comandantul Corpu-
lui Flotilei, atasat actualmente
la cartierul general, va comanda
toate bateriile cu tunuri de coastd.

Cdpitanul Hepites va fi insdrcinat
cu lucrdrile si directia parcului de
artilerie al acestui material.

Cdpitanul Horezeanu din divizio-
nul pompieri Bucuresti, Capitanul
Urseanu din flotild, Cdpitanul
Drdghicescu din flotild, Capitanul
Hacek, din flotild, in bateria
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capitanului Horezeanu, Locote-
nent Gaman din arsenalul arma-
tei, Locotenentul State, din flotild,
vor fi comandanti de baterii sau
alte servicii dependente numai
de acest material si dupd cererile
comandantului bateriilor de coas-
ta supuse aprobdrii d-voastrd.

Locotenentul Cdpinanovici, din
flotila, Locotenentul Stoica, din
artilerie, Locotenentul Perticari,
din arsenalul armatei, Locote-
nentul Ionescu, din flotila, Sublo-
cotenentul Irimescu, din flotild,
Sublocotenentul Georgescu, din
flotild, Sublocotenentul Mavrodi,
din flotild, Sublocotenentul Kos-
linski, din flotild, Sublocotenentul
Ponici, din flotila, vor fi impdrtiti
pe baterii si conform cerintelor
acestui serviciu.

De asemenea, pentru serviciul
acestor guri de foc s-au trimis 320
de oameni cu cadrele inferioare
respective.

Primul atac cu torpila pe Dunare
Scufundarea monitorului
otoman Seifi

Aplicarea planului de campanie
al armatelor Rusiei care prevedea
un atac secundar prin Dobrogea,
necesita ca flotila turca sa fie im-
piedicatd sa intervina in timpul
trecerii trupelor (rusesti - n.n.)
peste fluviu.

Réandunica I

13-14 mai. Conform planului cele
patru salupe torpiloare: Rindu-
nica (avand la bord pe coman-
dantul expeditiei, capitanul lo-
cotenent Dubasov si pe maiorul
Murgescu), Xenia (capitan locote-
nent Sestakovici), Djigit (aspirant
Persin) si Tarevna (aspirant Ball)
au plecat la miezul noptii de la
Braila spre Macin navigand in linie
de sir, in ordinea aratata. Fiecare

salupa avea o torpild de scondru
ce putea exploda la lovire sau
la comanda electrica. Grupul de
atac a ajuns pe bratul Macin la ora
02:30. In zon se aflau mai multe
nave turcesti.

Pe o liniste acoperitd de oracaitul
broastelor de prin imensele tere-
nuri inundate de prin apropiere,
mica flotila recunoscu moni-
toarele de care continua sa se ap-
ropie fard zgomot. Pe la vreo 70
m depdrtare, este recunoscuta la
randul ei de o santinela careia i se
raspunse turceste de pe Rdindu-
nica «omul vostru». Santinela
dand alarma, flotila a trecut la
atac sub o grindina de gloante si
obuze care, trase in dezordinea
si invdlmaseala somnului, lovesc
in apg; in cateva clipe Randunica
e langa monitorul Seyfi, pe care
I-a lovit cu torpila, la babord intre
centru si pupa. Explozia aruncd
sfaramaturi asupra salupei, in
care oamenii, nepregatiti pen-
tru loviturd, cad unii peste altii,
cand se da la masina comanda
inddrdt! mecanicul, cu mana
strivita, schimba marsul si salupa
porneste inapoi; maiorul Murges-
cu se repede la masina pentru a
ajuta mecanicul.

Seifi

Dar vasul turc se scufunda incet,
aruncand de la prova, unde se
ingramddise acum  echipajul,
gloante si obuze, cauzand grave
avarii salupei Djigit; atunci, la or-
dinul lui Dubasov, Xenia da atacul
Cu 0 noua torpild, care lovi moni-
torul spre provd, in apropierea
turelei. Sfaramaturi acoperira cor-
pul salupei, dar monitorul se duse
la fund si mica flotila, multumita,
se retrase, fara a se mai gandi la
celelate vase.

Barajul de mine de la Nedeia
(26-28 octombrie 1877)

Maiorul Murgescu a primit misiu-
nea sa asigure operatiunea de la
Rahova impotriva posibilei inter-
ventii a monitorului turc Pod-
gorige, aflat in zona Vidin, prin
instalarea unui baraj de mine la
Nedeia, in amonte de Rahova,
folosind in acest scop compania
pionerilor de marina.

Cu strangerea si pregatirea mate-
rialului necesar, respectiv mine si
baterii Leclanche, a fost insarcinat
sublocotenentul Koslinski, primul
ofiter torpilor din flotila.

Pe cand sublocotenentul alerga
n toate partile, capitanul Draghi-
cescu Ccu compania sa se ocupa
cu construirea unui fort, in care
se asezara patru tunuri de 120
mm de bronz, aduse din bateria
capitanului Hepites de la Calafat
si puse sub comanda sublocote-
nentului Mavrodi. Fortul era in-
chis; in fatada principald, dinspre
Dundre, de care-| despdrtea o
distanta de vreo 100 metri, avea
un profil care ar fi putut rezista cu
eficacitate tunurilor de 150 mm;
pentru terminarea lucrarilor au
fost concentrati 1000 de militieni
sub comanda maiorului Mdleanu
si 500 sub aceea a capitanului
Ostroveanu; acestia din urma
formara mai apoi detasamentul
de sustinere a fortului. La 150 m
de fort s-a mai sapat, intre Dunare
si balta Nedeia, un sant adapost
pentru 200 de rezervisti. In fort

s-a ridicat blockhausul sau came-
ra bateriilor electrice, unde era
si locuinta sublocotenentului
Koslinski; aici au fost introduse si
cablurile electrice ale barajului.
Ofiterii au dat numele fortului de
Sf. Maria de Nedeia. El a purtat
insa si pe acela oficial de Tudor
Viadimirescu, fortul fu pus sub
comanda maiorului Murgescu.

Pentru procurarea si aducerea
materialului, sublocotenentul Kos-
linski a avut de luptat cu greutati
aproape insurmontabile. Sublo-
cotenentul Poniciu ii adusese de
la Craiova 40 torpile galvanice
rusesti, cu cablul necesar si alte
materiale necesare. A fost primul
baraj de mine instalat de marina
noastra militara (n.a.)

Scufundarea
monitorului Podgorice

Concomitent cu instalarea bara-
jului de la Nedeia s-a actionat
si pentru scoaterea din lupta a
monitorului Podgorice care, inca
de la inceputul razboiului, actiona
in zona Vidin, constituind un per-
manent pericol.

Podgorige, de un deplasament de
330 tone, lansata in 1865 de san-
tierul La Seyne, de langa Toulon,
costase 625.900 franci, fara artile-
rie. Dimensiunile sale erau: 31,5
m lungime, 7,6 m largime, 1,95 m
pescaj; grosimea cuirasei, de 33
c¢m, la mijloc mergea subtiindu-se
catre extremitati, unde ajungea la
16 cm, fara sa fie cuirasata toata
suprafata; puntea era formatd din
placi groase de 9,5 mm, puse pe
o saltea de lemn de 279 mm gro-
sime. Materialul de constructie,
fier. Canoniera era armata cu 4
tunuri. Aceasta canoniera fusese
obiectul urmaririlor zilnice ale ba-

teriilor noastre de pe malul stang
al Dundrii; 3 tunuri de 150 mm fsi
incercasera focul lor pe la incepu-
tul lui septembrie in zadar, deoa-
rece vasul se tinea in necontenita
miscare si cuirasa lui era prea tare
pentru artileria noastra de camp,
asa cd, dupa 15 zile, se renuntase
la bombardarea navei. Dar, din
motive necunoscute, fie lipsa de
munitii pentru tunuri ori de ma-
teriale pentru masing, la care se
adduga izolarea ei desavarsita in
susul Dunarii, cu retragerea taiata
la vale, Podgorice isi cauta de
timpuriu un adapost, refugiindu-
se impreund cu remorcherul de
lemn Socrate si cu doua slepuri,
in canalul ingust ce desparte in-
sulele Chiftele de pe malul drept
al Dundrii. Din momentul aces-
ta, soarta ii era hotarata si orice
masuri de siguranta de prisos.

Tntr-adevér, comandantul ei puse
de se bara canalul prin piloti batuti
in apd si legati cu sarma; aseza
apoi perpendicular pe axul longi-
tudinal al vasului, 2 grinzi mari, ale
caror capete dinafard erau plecate
spre apa si legate cu sarma, ca sa
rdstoarne barcile care s-ar fi incu-
metat sa-l atace. Cu modul acesta
se puse la addpostul oricarui atac
de torpile; 2 ofiteri rusi insotiti de
40 de soldati, veniserd in noaptea
de 12 septembrie de la Corabia,
cu gandul sa o atace, dar gasira
drumul inchis si fura nevoiti sa se
intoarca.

Maiorul D. N. Maican fu insarcinat
cu urmdrirea monitorului si, dupa
o recunoastere facuta la 1 octom-
brie, nu intarzie a-l descoperi, as-
cuns de salciile insulei Chiftele, la
3 km mai sus de Arcer Palanca si
a-i fixa pozitia cu ajutorul unui ob-
servator asezat pe insula Canapa.
De la departarea la care Podgorice
se afla de punctul unde aveau sa
se instaleze bateriile, tunurile de
camp nu puteau avea nici un efect
asupra cuirasei sale. Experienta
fusese deja facutd; ramanea sa se
atace cu ajutorul mortierelor par-
tea ei slaba, puntea, asupra careia
proiectilele aveau sa cada vertical.
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maiorul D.I. Maican

Locul pentru instalarea bateriei

cu ale mortierelor si impiedicau
reglarea tragerii, li se ordona sa
taca.

Turcii raspunsera de pe mal prin
focurile unei baterii Whitworth,
a cdrei preciziune era destul de
mare; sub focul ei, maiorul Maican
trecu din observator la baterie
pentru a controla fincarcaturile
si lud apoi cu dansul trei soldati
telegrafisti care instalara un post
telegrafic in insuld, legandu-l cu
bateria. Primele focuri fura bune;
se continua atunci cu tragerea
mortierelor pe rand, pana la orele
3:40 p.m., cand se ordona focuri
de salve. Focul a tinut astfel vreo
doua ore, cand, la a 77-a lovitura
se vazu pe puntea monitorului
un fum gros la prova, urmat de o

urmdtoarea telegrama, cu nr. 19:
Acest succes era cu adevdrat un
fapt insemnat de rdzboi, cdci turcii
nu mai aveau, pe toatd Dundrea
de sus, nici un mijloc de apdrare
si salupele noastre puturd efectua,
de aici inainte nesupdrate, trans-
porturile de trupe, munitiuni si
proviziuni, pe toatd intinderea ei,
de la Vidin pand la Nicopole.

Nota: O tratarea ampla si bine
documentatd a subiectului se afla
in lucrarea Eugeniu Botez, Nico-
lae Kiritescu, Razboiul pe Dundre,
Editia a 3-a, Ed. Universitatii Natio-
nale de Apdrare Carol I, Bucuresti,
2007. A se vedea si cartea Cristian
Craciunoiu, Raymond Stdnescu
Otel, abur si torpile. Marina in
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1911 aprilie Locotenent coman-
dorul Vasile Scodrea preda co-
manda bricului Mircea, pe care
o detinea de 10 ani, locotenent
comandorului Constantin Focsa.

1912 Legea de organizare a mari-
nei prevedea ca Scolile marinei
vor cuprinde: Scoala Navald Su-
perioard, Scoala de Hidrografie
si Pilotaj, Scoala de Marind a
Maistrilor Militari, Scolile Practice
de Specialitati, Scoala de tragere.

1913 iulie In cadrul celui de al doi-
lea razboi balcanic, Marina mili-
tara romand a sprijinit trecerea
Dundrii de catre armata romana
prin doud sectoare: Bechet, in fata
Rahovei (Oreahovo) si Corabia, in
dreptul varsarii Iskerului in fluviu.

a fost ales la 1850 m distantd de detunaturd; putin dupd aceea se rdzboiul de independentd. Editura p;ggz)al 9[316(1)76. a cronovoglle;g(anll‘l. P S
itor, in spatele unei ridicaturi putu observa cum bastimentul Modelism, Bucuresti, 2001 “1Z0w lar innumard! /e vetl & 2 1914 aprilie 23 S-a nascut la
monitor, ! ! ’ putea citi ultima parte (anii 1961- -

de pamant, care forma un parapet
natural, adapostit de altfel si de o
perdea de salcii; in apropiere se
construiau doua bordee pentru
garda pichetului Rdiosul. Cum
materialele nu existau prin im-
prejurimi, s-a adus fierdria din
Craiova si lemnaria de la Turnu
Severin, instalandu-se un atelier la
Ciuperceni, pentru a nu se atrage
atentia turcilor. Sub directia loco-
tenentului Perticari, terenul a fost

incepe sa se scufunde prin prova.
Atunci incepu si echipajul sa-I pa-
rdseasca, ascunzandu-se pe mal.

Raymond Stanescu
Contraamiral (r)
veteran de razboi

Cristian Craciunoiu
Doctor inginer
membru fondator al LNR

(imaginile au fost reproduse din
ultima lucrare mai sus citatd)

2010).

Targu Ocna, viceamiralul Grigo-
re Martes. A fost comandant al
Marinei Militare a Romaniei (m.
4.07.1973).

1915 februarie 3 S-a nascut co-
mandorul Nicolae Milu, coman-
dant de nave, printre care si na-

adancit cu 2,70 m pentru a se pu- 1906
tea instala platforma mortierelor. Prima defilare a marinarilor la Bucuresti
Observatorul din insula Canapa a © Marina Romand, nr. 5 (143), 2010

fost legat cu bateria printr-un fir
telegrafic izolat.

7 noiembrie. Tragerea a inceput.
O ceata groasd, care impiedica
vederea, nu s-a ridicat decat pe la
orele 11:00, cand maiorul Maican
trecu in ostrovul Canapa, pentru a
dirija tragerea. Cu ajutorul unei lu-
nete se observara detaliile moni-
torului, ale carei suprastructuri
erau demontate pentru a nu se
zari pe desupra salciilor, apreciin-
du-se distanta cu aproximatia ce
varfurile triunghiului format din
pozitiile ocupate de observatorul
din Canapa, monitor si mortiere
permiteau. Primele proiectile ca-
zurd in apd, dar cum proiectilele
bateriei de camp se amestecau
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Canoniera mai fu lovita de trei ori,
dupa ce se trasesera 112 focuri; cu
dansa s-a dus la fund remorcherul
si slepurile. Turcii parasisera locul
dupa ce focul abia reusise sa ra-
neasca un singur om. La 4:30 sea-
ra, totul reintrase in liniste si se
putu telegrafia rezultatul genera-
lului Lupu, comandantul corpului
de armata, de la care maiorul Mai-
can primi a doua zi, 8 noiembrie

MN



vele scoala Mircea si Libertatea,
comandant de Mari Unitati de
marind, comandant al Scolii Mili-
tare Superioare de Marind, actu-
ala Academie Navala ,Mircea cel
Batran”, sef al Directiei Hidrogra-
fice Maritime; distins cu decoratii
romane (cinci ordine, printre care
si Coroana Romaniei in 1942),
germane (Crucea de Fier, pentru
conducerea cu curaj a unei vedete
torpiloare germane in timpul unei
lupte din Marea Nordului, impo-
triva unor nave britanice), sovieti-
ce (medalia Victoria).

1916 august14-27 Romania a de-
clarat rézboi Austro-Ungariei. Tn
aceeasi zi trei salupe romanesti ar-
mate cu torpile dispuseininstalatii
improvizate, Randunica, Bujoresu
si Cdtina, au atacat cu torpilele
escadra  austro-ungard  (cinci
monitoare) stationata la Rusciuc.
In perioada aug. 19/ sept. 1 - aug.
24/ sept.9, a avut loc batalia de la
Turtucaia intre trupele romane si
cele germano-bulgaro-turce (De-
zastrul de la Turtucaia). Flota de
operatii compusa din monitoarele
Bratianu, Lahovari, Kogdlniceanu
si Catargiu si sapte vedete fluvia-
le, sub comanda contraamiralului
Nicolae Negrescu, si-a indeplinit
bine misiunile de sprijin cu foc
de artilerie a trupelor de uscat
din capul de pod de la Turtucaia.
Cad eroic, in luptele de la Cusui-
Turtucaia, marinarii romani: loco-
tenent comandorul Eugeniu Stihi,
comandant secund al monitorului
Kogdlniceanu, capitanul Constan-
tin Dumitrescu si sublocotenentul
Ghiculescu, comandant si respec-
tiv secund al vedetei Nicolae Gri-
gore Ion, impreuna cu jumatate
din echipajul vedetei. A cazut la
datorie locotenentul Lepri Remus
pe timpul executdrii operatiilor
pentru punerea barajului de mine
de la Mecica. Pand in luna decem-
brie, monitoarele si vedetele flu-
viale indeplinesc numeroase misi-
uni de lupta pe Dunare.

1917 Contraamiralul Eustatiu
Sebastian preda comanda Mari-
nei Militare, pe care o exercitase
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vreme de 8 ani, contraamiralului
Nicolae Negru, care dupd scurt
timp a predat-o comtraamiralului
C. Balescu, el fiind promovat in
Ministerul de Razboi.

1918 In acest an, comandant al
Marinei Militare era contraamira-
lul Constantin Balescu; a coman-
dat Marina Militard in perioada
1917-1920.

1919 decembrie 30 A fost scoasa
din serviciu canoniera Grivita,
intratd in dotarea Marinei milita-
re romane la 25 august 1880. A
fost prima noastra nava de mare
propulsata de masina cu aburi;
nava a fost construitd la Santierul
Stabilimento Tecnico Triestino
din Triest, aflat atunci in Imperiul
austro-ungar.

1920 Au intrat in compunerea
Marinei Militare distrugdtoarele
de tip M, denumite Mdrdsti si
Mardsesti. Prin decretul nr. 2213,
s-a infiintat la Constanta Institutul
Maritim. Pregatea maistri milita-
ri si instructori de specialitati. In
cadrul acestuia s-a reinfiintat
Scoala copiilor de maring, la
Constanta, cu o clasa la Galati,
(era echivalentd cu prima treaptd
a invéitamantului liceal).

1920 [unie 19, a avut loc separa-
rea Sectiei de marind de Scoala
de artilerie, geniu si marina, in
vederea credrii la Constanta a
unei scoli speciale (numitd in u-
nele documente Scoala Speciald a
Marinei) ce urma sa functioneze
in localul fostelor Scoale de
Marind sub numele de Scoala
Navala. Scoala Navala (Traian 53)
avea urmatoarea structura: Scoa-
la Pregatitoare (2 ani) ai carei
absolventi erau inaintati la gradul
de aspirant (avea 2 specialitdti:
punte si mecanici); Scoala de
Aplicatie (I an) specializa ofiteri
de marina cu gradul de locote-
nent si Cursul de informare -
perfectionare, pentru cdpitani de
marind.

1920 [ulie In cadrul reparatiilor
de razboi, Romania a dobandit

de la Austria cateva nave fluviale
printre care si monitoarele Inn,
Sava, Temes, rebotezate ulterior
Basarabia, Bucovina si Ardeal.

1921 octombrie 1 S-a infiintat
la Sulina Scoala de Mecanici si
Electricieni. Au fost aduse din
Italia torpiloarele Viforul, Virtej,
Vijelia, Sborul, Smeul si Néluca.

1922 Au intrat in serviciu cano-
nierele (construite in Franta in
perioada 1916-1917) Stihi, Dumi-
trescu, Lepri si Ghiculescu.

1923 Comandant al Marinei Mili-
tare era contraamiralul Constan-
tin Niculescu Rizea, functie pe
care a indeplinit-o in perioada
1920-1925; in timpul razboiului
trecut a comandat Marea Unitate
fluviala Apararile sub Apa.

1924 A absolvit Scala Navala co-
mandorul loan Cristescu, cu media
7,04, fiind al doilea din promotie,
viitor comandant al Marinei Mili-
tare (1948-1949).

1925 in cadrul Scolii Navale s-a
infiintat sectia de Ofiteri de Re-
zervd cu durata de 1-2 ani.

1926 februarie 23 In Marina mili-
tard romana s-a infiintat, pe lingd
Divizia de mare si pe langa cea de
Dunare, cate un serviciu special
hidrografic si geofizic.

1927 In acest an, comandant
al Marinei Militare era viceami-
ralul Vasile Scodrea; a indeplinit
aceasta functie in perioada 1925-
1934.

1928 octombrie 1 lsi inceteaza
activitatea Institutul Maritim.

1929 iunie 18 - S-a nascut
viceamiralul Sebastian Ulmeanu,
comandant al Marinei Militare in
perioada 1973-1979.

1930 S-a incheiat construirea
(1927-1930) la Napoli a distruga-
toarelor tip R - Regele Ferdinand si
Regina Maria.

1931 mai 27 Pentru curajul si
barbatia echipajelor in luptele
din primul razboi mondial, au
fost decorate cu ordinul Steaua
Romaniei monitoarele Brdtianu,
Kogdlniceanu si vedeta Nicolae
Grigore Ioan. Au intrat in serviciu
distrugatoarele de tip R: Regele
Ferdinand, Regina Maria.

1932 In Legea pentru organiza-
rea armatei, adoptata in acest
an, Marina avea in compunere:
Inspectoratul General al Marinei,
Comandamentul Marinei, Divizia
de Mare, Divizia de Dunare, pre-
cum si trupele subordonate aces-
tor comandamente.

1933 mai 12 A murit coman-
dorul de marina Eugeniu P. Botez,
scriitorul Jean Bart, primul scriitor
roman care a cultivat jurnalul de
bord si schita marina ca gen literar
(ndscut 28.11.1874).

1934 Dupd 52 de ani de activitate
bricul Mircea este scos din ser-
viciu; ramane acostat la Galati.

1935 [n acest an, comandant
al Marinei Militare era, din anul
1934, viceamiralul loan Balanescu,
functie pe care a detinut-o pana
in anul 1937.

1936 aprilie A fost elaborat un
Program naval care prevedea
pentru urmatorii 10 ani, intrarea
in compunerea Marinei Militare
a 2 crucisatoare, 6 distrugatoare,
11 submarine, 12 nave antisub-
marine, 12 vedete torpiloare, 3
puitoare de mine si 4 dragoare.

1936 mai 9 la Fime a avut loc
solemnitatea ridicarii pavilionului
romanesc la bordul primului nos-
tru submarin care a fost botezat
Delfinul; a fost adus in tara la 27
iunie si a intrat, oficial, in inzestra-
rea Marinei Regale la 15 august
1936.La 13 noiembrie in Guvernul
Romaniei s-a constituit Ministerul
Aerului si Marinei care avea in
subordine aviatia militara si civila,
marina militara si civila precum si
porturile maritime si fluviale.

1937 La comanda Marinei Mili-
tare a fost numit amiralul Petre
Barbuneanu; a fost comandant al
Marinei Militare in perioada 1937-
1940 si in anul 1945.

1938 octombrie 1 Prin Inaltul De-
cret nr. 3434 s-a infiintat, in cadrul
Scolii Navale, Sectia Marind de
Comert care pregdtea ofiteri de
punte, mecanici, radiotelegrafisti,
agenti si comisari de bord. Durata
studiilor la aceasta sectie era de 3
ani.

1939 S-a adoptat un nou Pro-
gram naval, potrivit cdruia Marina
trebuia sd aiba in compunere: un
crucisator, 8 distrugdtoare, 3 tor-
piloare, 4 canoniere, 4 dragoare,
6 submarine, 2 puitoare de mine,
9 vedete torpiloare, 2 nave baza
pentru vedete si submarine, 7
monitoare, 8 vedete fluviale si un
numar mare de nave auxi-liare.
Deplasament total 70.054 tone.

1939 mai 17 Nava scoala Mircea
(noul bric, de fapt nava barc sau
bric cu artimon) a acostat in por-
tul Constanta venind de la Ham-
burg, unde a fost construita si a
intrat efectiv in serviciul Marinei
Romane. La 1 septembrie in sub-
ordinea Comandamentului Marinei
se aflau: Divizia de Mare, Divizia
de Dundre, Flotila de hidroaviatie
si unitdti de invatamant si deser-
vire.

1939 iunie 14 A fost lansat la apa
Puitorul de Mine Amiral Murges-
cu, construit in intregime in tara
noastra.

1940 iunie 28-30 Marina Regala a
sprijinit retragerea trupelor roma-
ne din sudul Basarabiei, dupa
anexarea samavolnica a acestei
regiuni la URSS. In 30 iunie a in-
ceput punerea barajelor de mine
in raionul Sulina.

1940 octombrie 16 S-a desfiintat
prin Decret-lege Ministerul Aeru-
lui si Marinei; s-a infiintat in cadrul
Ministerului  Apardrii Nationale
subsecretariatul de stat al mari-

nei, titularul lui fiind membru al
guvernului.

1940 octombrie 17 Contraami-
ralul Gheorghe Koslinski a in-
trat in compunerea guvernului,
indeplinind, pana la data de 24
ianuarie 1941, funtia de subsec-
retar de stat al Marinei, in MApN.
Au intrat in serviciu vedetele tor-
piloare Vijelia, Viforul, Viscolul,
construite in Marea Britanie.

1941 iunie 15-19 S-a executat
ampla operatie de minare in siste-
mul de aparare a portului Cons-
tanta. In iunie 22-27, submarinul
Delfinul executa prima misiune
in largul Constantei, urmdtoarele
misiuni le-a executat pe coastele
caucaziene si pe litoralul nordic al
Marii Negre.

1941 iunie 26 A avut loc un raid
al unei grupari navale sovieti-
ce asupra Constantei soldat cu
scufundarea liderului de flotila
Moskva (dupa unele clasificari,
crucisator usor cu un deplasa-
ment de 5900 tone) si avarierea
grava a navei Harkov, din aceeasi
clasa, prin actiunea conjugatd a
distrugdtoarelor romanesti Re-
gina Maria (deplasament 3400
tone) si Mdrdsti, a bateriei ger-
mane de coasta Tirpitz si a ba-
rajelor de mine marine. Actiunea
a fost denumitd in epoca lupta
navald de la Tuzla (desfasurata
de fapt in raionul Agigea-Tuzla).

1941 august 18 Forta Navald
Maritima incepe sa execute misi-
uni de asigurare a transporturilor
maritime, prin dragaje si escor-
tare de convoaie. Pe toata durata
razboiului impotriva Flotei sovieti-
ce, distrugdtoarele, canonierele,
vedetele si celelalte nave de lupta
au executat convoieri, convoaiele
fiind supuse unor puternice ata-
curi cu aviatia si submarinele. Si-
au indeplinit bine misiunile.

1941 octombrie 7-16, Marina a
executat bine misiunea de minare
pe coastele Bulgariei.
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1942 Principalele misiuni de lupta
s-au excecutat pe comunicatiile
maritime pe Drumul Odessei, pe
Drumul Sevastopolului si pe Dru-
mul Bosforului. S-au executat mi-
siuni de minare in zona Constanta
- Insula Serpilor - Bugaz. In 24
iunie a inceput minarea in raionul
Odessa.

1943 S-a intarit sistemul barajelor
de mine in sectorul Cap Midia -
Tuzla. S-au luat noi masuri pentru
apararea comunicatiilor fluviale.

1944 aprilie 16 A fost scufundat
vechiul bric Mircea. Aflata in por-
tul Galati ca infirmerie plutitoare
si depozit de medicamente, nava
a fost lovitd in plin de o bomba pe
timpul unui atac al aviatiei sovieti-
ce, a fost incendiata si s-a scufun-
dat in apele Dunérii. In perioada
17 aprilie - 14 mai, s-a executat
Operatia 60.000, evacuandu-se
pe calea marii, in conditiile unor
violente atacuri ale inamicului,
trupele romane si germane din
Crimeea; au fost evacuati 113.511
oameni.

1944 august 23 Marele Stat Major
roman a transmis Statului Major
al Marinei Militare urmatoarele
misiuni: impiedicarea infiltratiilor
germane si bulgare in Dobrogea;
interzicerea debarcarilor, siguran-
ta Dunarii maritime si sectorului
Braila - Silistra.

1944 august 24 Aviatia sovietica a
bombardat si scufundat pe bratul
Chilia, doua monitoare (Lascdr
Catargiu si Mihail Kogdlniceanu),
vedeta fluviala nr. 2, doua remor-
chere si mai multe slepuri; navele
romanesti, potrivit ordinului de
incetare a ostilitatilor cu fortele
sovietice, nu au deschis focul cu
artileria antiaeriana de bord. Co-
mandantul fortelor navale germa-
ne din Marea Neagrd, viceamiralul
Helmuth Brinkman, a fost somat
sa-si retraga fortele din Dobrogea.

1944 august 25 Navele mili-
tare germane au parasit portul
Constanta indreptandu-se spre

Varna si Burgaz. Unele au fost
scufundate de furtung, iar altele,
pardsite de propriile echipaje, au
fost sabordate. Patru monitoare
romanesti au inceput urmdrirea
si capturarea navelor germane
care se retrageau pe Dundre; ele
au actionat intre Brdila si Turnu
Magurele.

1944 august 29 A inceput sabor-
darea unor nave germane la Pra-
hovo, datorita blocarii Dundrii
prin barajul de mine de la Ostro-
vul Corbului. Pana la 31 august,
in urma actiunilor armatei si flo-
tei militare romane, incepute la
24 august 1944, au fost captu-
rate 438 nave germane. Ele au
fost concentrate la Piua Petrii,
Harsova, Cernavoda, Célarasi si in
alte porturi romanesti si predate
ulterior sovieticilor.

1944 septembrie 1-10 S-a execu-
tat concentrarea la Ismail a na-
velor militare romanesti, inclusiv
a celor patru monitoare angajate
in urmarirea si capturarea navelor
germane care se retrdgeau pe
Dunare (se aflau in amonte de
Oltenita), la ordinul comandantu-
lui Flotilei fluviale sovietice, con-
traamiralul Gorscoy, sub pretextul
organizarii cooperdrii. Navele au
fost capturate, iar cadrele militare
din echipaje facute prizoniere si
duse in lagdre aflate in apropiere
de Moscova.

1944 septembrie 5 La Constanta,
echipajele navelor militare mariti-
me (distrugatoarele, canonierele,
torpiloarele s.a) au fost evacuate
fortat de la bord, iar navele au fost
capturate de trupe sovietice.

1944 septembrie 6 A inceput
dragajul pe Dunare, intre Giurgiu
si Prahovo, o grupare compusa
din: remorcherele dragoare
Gherdap (scufundat de mine la
km 878), Amurg (scufundat de
mine la km 1.098), Basarab (a
dragat pana in amonte de Bel-
grad) si 14 slepuri (6 romanesti, 2
iugoslave si 6 sovietice). Membrii
echipajelor celor 2 remorchere

scufundate au fost inghititi de va-
lurile Dunarii, murind eroic in pe-
riculoasa misiune de lupta pe care
0 executau.

1944 decembrie Guvernul gene-
ral Sandtescu si-a dat demisia.
S-a format un guvern prezidat
de generalul Nicolae Radescu.
Secretar de stat pentru Marina la
Ministerul de razboi a fost numit
contraamiralul August Roman.

1945 martie 6 Instaurarea guver-
nului dr. Petru Groza. A fost numit
subsecretar de stat la Ministerul
de Razboi, pentru Marina, viceam-
iralul Petre Barbuneanu (pana la
29.11.1946).

1945 octombrie 9 Statul major al
Marinei romane informa esaloa-
nele superioare despre hotararea
guvernului sovietic de a restitui
statului roman unele nave captu-
rate in anul 1944 (dupa data de
23 august, cand armata romana
a incetat ostilitatile cu armata
sovieticd) si anume: canonierele
Ghiculescu si Stihi; torpiloarele
Sborul si Smeul; submarinul Del-
finul; sase vedete torpiloare; trei
vandtoare de submarine; salupele
hidrografice Rdndunica si Pes-
cdarug. La Galati au fost restituite
de catre sovietici unele nave mili-
tare romanesti dintre cele captu-
rate in septembrie 1944.

1946 mai 27 A avut loc la Cons-
tanta, in prezenta regelui si a
primului ministru, restituirea de
catre sovietici a navei scoala Mir-
cea.

1947 iulie 1 A inceput dragarea
minelor marine in rada Sulina
o formatie de nave romanesti
compusa din canonierele Stiki si
Ghiculescu, torpilorul Zborul si 2
salupe dragoare; cele 2 canoniere
au radmas nave dragoare, cu dragi
mecanice, pana in 1960, cand pri-
ma a devenit Nava Hidrografica
(NH), iar a doua Nava de Degazare
Dezactivare (NDD).

1948 septembrie 7-10 Nava-scoa-
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1a Mircea, cu elevi ai Scolii Navale
la bord, a infruntat o puternica
furtund (mare de gradul 10) in
Marea Neagra; echipajul a fost
citat prin Ordin de zi pe Armata.
Comandant al navei era cdpitanul
Nicolae Milu.

1949 Este numit la comanda Ma-
rinei Militare contraamiralul Emil
Grecescu.

1950 noiembrie 10 S-a infiintat
la Galati Scoala Medie Militara de
Marina (liceu militar de marinad).

1951 august 1 A fost infiintatd Flo-
tila de Dundre.

1952 octombrie 10 S-a infiintat
Divizionul 319 Vedete Torpiloare.

1953 septembrie 8 Nava-scoala
Mircea, avand la bord elevi ai li-
ceului militar de marina din Galati,
a intrat in portul Varna, obligata
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de o puternica furtuna care sur-
prinsese bricul la est de Tuzla, cu
trei zile inainte.

1954 septembrie 25 Prin Hotara-
rea Consiliului de Ministri nr.
1887 Scoala Militara de Marina
(scoala de ofiteri) a fost integrata
invatamantului universitar prin
transformarea ei in Scoala Militard
Superioara de Marina (SMSM).

1955 februarie 23 A intrat in
compunerea Fortelor Maritime
Militare Dragorul de Baza. La 14
decembrie s-a infiintat Divizionul
50 Vandtoare de submarine.

1956 Nava-scoald Mircea a par-
ticipat, la primul mars oficial in
strdindtate, dupa cel din 1939, cu
vizitarea porturilor Varna, Burgaz
si Sozopol.

1957 septembrie 20 A luat fiintd
Divizionul 1074 Vedete Dragoare.

1958 A fost numit comandant al
Marinei militare contraamiralul
Gheorghe Sandu (viitor viceamiral
comandor); a indeplinit aceasta
functie in anul 1958 si in perioada
1961-1963.

1958 decembrie 22 Efectivele
Marinei erau de 14.300 militari,
dintr-un necesar de 17.240.

1959 octombrie In cadrul Scolii
Militare Superioare de Marina s-a
infiintat Sectia Marinei Comer-
ciale cu specialitatile navigatie si
electromecanica.

1960 Au fost scoase din serviciu, in
mod nejustificat, distrugatoarele,
submarinele, monitoarele si desfi-
intatd artileria de coasta.

George |. PETRE
Contraamiral (r)

1968

Dragorul de bazd 14, pregitindu-se pentru o noud misiune
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Sarbdtorim la 22 octombrie im-
plinirea a 150 ani de cand Dom-
nitorul Alexandru loan Cuza a dat
Tnaltul Ordin de Zi prin care flo-
tilele Moldovei si Munteniei s-au
reunit intr-un singur corp.

In aceastd perioada a istoriei
moderne a marinei, cand in-
zestrarea cu nave nu a fost pe
masura necesitatilor, lipsa a fost
suplimentata de valoarea supe-
rioara a ofiterilor care, cu nave
putine si nu dintre cele mai mo-
derne, au facut aproape imposibi-
lul pentru a-si indeplini misiunile
in rdzboaiele purtate pe Dunare in
anii 1877-1878 si 1916-1917 si pe
mare in 1941-1944.

Pana la sfarsitul secolului al
XIX-lea, cei mai multi dintre ei
facusera studii in Franta si Italia,
si au revenit in tara animati de
dorinta de a aplica ce au invdtat
acolo, inclusiv prin indelungate
campanii de navigatie pe marile
si oceanele lumii, convinsi fiind ca
trebuie sa se incadreze in spiritul
national romanesc, sa actioneze
potrivit conditiilor economice si
geografice specifice noua.

Galeria ofiterilor si amiralilor care
s-au distins in razboaie este mare
si la fel de mare a acelora care in

perioadele de pace au actionat
consecvent pentru dezvoltarea
si modernizarea fortelor navale,
maritime si fluviale.

Toti si-au facut datoria in interi-
orul marinei, dar unii au inteles
ca mai trebuie facute eforturi si
in exteriorul ei pentru a convinge
politicienii de necesitatea unor
forte navale corespunzatoare in-
tereselor noastre pe mare si fluviu
si de a convinge opinia publica ca
orice tara care are iesire la mare
trebuie sa aiba o flota comerciala
si una de razboi, ca desi Romania
era o tara preponderent agrara
putea si trebuia sa-si intoarca privi-
rea spre mare, facand ca cetatenii
ei sa aiba curajul sd investeasca in
sectorul naval pentru transpor-
tarea produselor noastre cat mai
departe.

Tnaintasii ne-au lisat ideile lor in
carti si studii publicate in reviste.

Astfel, maiorul Constantin Manes-
cu (pana la 1898 ofiterii de marina
aveau aceleasi grade ca si cei de
la uscat) la 1891 publica Studiul
asupra Flotilei Romdne, din care
am sd evidentiez doar doua idei
importante. Prima: Ratiunea de
a fi a unei forte navale trebuie
sd fie protejarea intereselor poli-
tice si economice in timp de pace,

apdrarea comertului maritim §i
a coastelor in timp de rdzboi. A
doua: Interesele maritime si flu-
viale constituiesc prima ratiune
a unei flote de razboi. Aceastd
flota sd fie samburele din care sd
se nascd navigarea comerciald, pe
care sd se sprijine la inceput §i de
unde sd se ia primele ajutoare in
personal si materiale.

Dupa 121 de ani,
in acelasi punct

Locotenent-colonelul Mihai Dra-
ghicescu publica in 1889 Note
pentru a servi la istoricul prin-
cipalelor puncte de pe Dundre
si Marea Neagrd si in prefata el
spune: Dundrea de jos si coastele
mdrii trebuie sd fie standardul
unitdatii §i mdririi romdnilor;
pentru a exista, pentru a avea
curajul si puterea a-l desfasura cu
mdndrie ne mai trebuie o flotd.

Tn anul 1909, la numai 32 de ani,
capitanul Constantin Nic. Paun
scrie Misiunea Marinei Noastre,
unde trateaza magistral rolul eco-
nomic al marinei, rolul politic al
marinei, rolul marinei in educatia
poporului, rolul marinei in apara-
rea nationald, rolul marinei in
apararea Dundrii si pe Marea
Neagra.

Despre rolul politic al marinei el
afirma: Dacd necesitdtile noas-
tre politice cer sd avem o marind
de razboi pe Marea Neagrd, sd
cautdm a o face in limitele pute-
rii noastre, iar nu sd renuntdam
cu totul. Numai cdnd vom ridica
marina noastrd la acest rang
cdand porturile si gurile Dundrii
vor fi suficient apdrate, vom avea
dreptul sa ne mandrim cd suntem
santinelele Dundrii.

Dupa Primul R&azboi Mondial,
mintile luminate ale marinei au
dorit sa arate ca in fata Romaniei
Mari sta necesitatea cresterii po-
tentialului ei economic, care nu
se putea realiza fara dezvoltarea
comertului maritim. Era necesara
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0 marind comerciald pe mdsura si
0 marina de razboi capabila sa o
apere pe cea dintai.

Tn anul 1923 comandorii Eugen
Rosca si Gheorghe Koslinski pu-
blicdA Avem nevoie de Marina
Militara?, iar in 1927 comandorul
loan Balanescu editeaza Puterea
maritimd ca factor de civilizatie
si apdrare nationald. Toti afirma
cd Romania nu-si putea permite
o flota care sa-i asigure stapanirea
marii. Ti trebuia insa o flota de care
inamicul trebuia sa tina cont, asa-
zisa flotd inferioard in actiune,
compusa din trei elemente esen-
tiale: nave de suprafatd, subma-
rine si aviatie maritima.

Pregatita foarte bine teoretic si
instruita, dar redusa din punct de
vedere material, Marina Regald
intrd in Al Doilea Razboi Mon-
dial avand calitatea de beliger-
ant contra celei a URSS. O marina
de razboi mica si tanara s-a in-
cumetat sa infrunte una mult mai
puternica si cu traditii bogate de
lupta.

Este trist ca analizele actiunilor
navale in Al Doilea Razboi Mon-
dial din Marea Neagrd nu au fost
scrise de amiralii si ofiterii supe-
riori care au condus fortele na-
vale romane, din motive pe care
le cunoastem, pentru ca ne-ar fi
ferit pe noi, cei care am scris dupa
1990, sa facem exagerari privind
meritele sau sldbiciunile flotelor
romane si sovietice.

Perioada de dupd 1960 a fost
rodnica din punct de vedere al
inzestrarii, dar foarte saraca pri-
vind dezvoltarea gandirii noastre.
Posedam nave care aveau posi-
bilitatea sa indeplineasca misiuni
multiple in marea larga, dar con-
ceptual trebuiau doar sa apere
litoralul de o invazie strdina.

Dupa 1990, cand Romania adopta
o strategie de apdrare avand la
baza conceptul de stabilitate si
integrare europeand, s-a scris
mult despre rolul fortelor navale
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in diferitele teatre de operatii
maritime, sub comanda NATO
sau UE, in coalitii sau misiuni de
mentinere a pacii sub egida ONU.

Spatiul nu ne permite sa-i enu-
meram nici macar pe cei mai
importanti autori de carti si studii,
asa cd ne vom rezuma doar la o
afirmatie a amiralului Gheorghe
Marin, seful Statului Major Gene-
ral: In cadrul politico-strategic eu-
ropean de la inceputul celui de al
treilea mileniu, Romdnia a promo-
vat constant o diplomatie navald
activd, axatd, in principal, pe co-
laborarea si cooperarea cu flotele
militare ale altor state, realizarea
si dezvoltarea relatiilor bilaterale
cu flotele din Marea Neagra si din
bazinul mediteranean, precum si
pe intdrirea i diversificarea acti-
unilor internationale in domeniul
militar®

Se scrie mult despre rolul Roma-
niei in realizarea securitatii mari-
time in Marea Neagrd, aratandu-
se ca fortele sale navale trebuie
sa-si dovedeasca utilitatea la pace
si razboi, de la protectia mediului
maritim si sprijinul pacii, la lovirea
obiectivelor din adancimea terito-
riului inamic, pana la actiuni mili-
tare si civile de constituire si con-
solidare a structurilor politice si
administrative democratice post
- conflict.

Este unanim acceptatd conclu-
Zia ca pentru apdrarea intereselor
economice si militare pe care le
are in Marea Neagra si pe intregul
Ocean Planetar, Romania are ne-
voie de forte navale maritime
moderne, capabile sa lupte si sa
invinga.

Acum, la aceastd aniversare jubi-
liara, cred ca nu este lipsita de in-
teres si ideea de a trece in revista
si ce nume a purtat aceasta insti-
tutie in decursul celor 150 de ani
de existentd moderna.

La inceput s-a numit Flotila,
pana in 1898. Marina Militard in
perioadele 1898-1931; 1948-1958;

1961-2000. Marina de Rdzboi in
anul 1931. Marina Regald intre
1931-1948. Fortele Maritime
Militare in 1958-1961. Fortele
Navale din anul 2000.

Sase nume, schimbate de sapte
ori, in decurs de 150 de ani este
mult prea mult. Sa luam exemplu
de la cei care, de secole, pastreaza
acelasi nume pentru marina lor
militara.

Constantin IORDACHE
Viceamiral (r)
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Marina Regala Romana
in al ll-lea razboi mondial

Marina Regala Romana (denumi-
rea Fortelor Navale ale Romaniei
in perioada interbelica si in tim-
pul razboiului) s-a aflat pe toata
perioada razboiului angrenata,
la fel ca intreaga armatd romana,
intr-un efort fara precedent in is-
toria sa.

Actiunile sale de luptad s-au af-
lat sub semnul Ordinului trans-
mis la data de 22 iunie 1941 de
Conducatorul Statului Armatei
Romane: Ostasi, vd ordon, treceti
Prutul! (..). Dezrobiti din jugul
rosu al bolsevismului pe fratii
nostri cotropiti. Reimpliniti in tru-
pul Térii glia strabund a Basara-
bilor si Codrii Voivodali ai Buco-
vinei, ogoarele si plaiurile voastre.

Primele actiuni de lupta notabile
s-au desfasurat inaintea acestui
Ordin. Astfel, in noaptea de 2 spre
3 ianuarie 1941 a fost respinsa
cu focul artileriei de coasta (co-
mandantul Detasamentului tac-
tic Sulina - comandor Constantin
Vladescu) tentativa unui grup
de nave fluviale sovietice de a
patrunde pe Bratul Sulina. Cea
de a doua actiune a fost lansarea

unui baraj de mine, in larg de Su-
lina, in zilele de 10 si 11 ianuarie
acelasi an. In timpul indeplinirii
misiunii, canoniera Remus Lepri
s-a scufundat atingand o mina din
baraj.

La data inceperii razboiului, prin-
cipalele forte de lupta ale Marinei
Regale Romane erau grupate in
doua mari unitati tactic-operative:
Divizia de Mare cu 4 distrugatoare,
3 torpiloare, 3 canoniere, 3 pui-
toare de mine, un submarin si 3
vedete torpiloare, 8 remorchere
(tonaj total 28.000 tdw si 120 de
guri de foc), o grupare artilerie
de coasta (6 baterii) si o Flotila de
hidroaviatie; Divizia de Dunare cu
7 monitoare si 6 vedete.

Tn perioada premergitoare dec-
lansarii in mod oficial a razboiului,
Marina Regald Romana a intre-
prins actiuni de aparare a litoralu-
lui romanesc prin lansarea unui
baraj de mine de apdrare (14 -19
iunie 1941) la aproximativ 12 mile
marine larg de Constanta si ins-
talarea sistemului de apdrare de
litoral cu bateriile de coasta.

Raportul dintre fortele maritime
ale celor doud tari beligerante,
Romania si URSS, era net in fa-
voarea sovieticilor, Flota Rosie
dispunind de cca. 200.000 tone,
peste 700 de guri de foc, cca.
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2.800 de mine marine si 500 de
torpile din care 264 de torpile la
bordul submarinelor. Numarul si
clasa navelor de lupta sovietice
erau de asemenea net superioare:
6 crucisatoare, 3 lidere (clasa
de nave moderne situatd intre
distrugdtor si crucisator), 14 con-
tratorpiloare, 84 de vedete tor-
piloare, 44 submarine, alte nave
de lupta mai mici (vanatoare de
submarine, dragoare, canoniere
etc.) dispuse in porturile sale de la
Marea Neagra. La toate acestea se
mai addugau doua brigazi de avi-
oane cu 626 de aparate.

prima zi de razboi de comandan-
tul Marinei Regale, viceamiralul
Eugeniu Rosca.

Prima luptd aero-navald care a
opus cele doua flote din Marea
Neagra s-a desfasurat in zorii zilei
de 26 iunie 1941. Un grup de nave
sovietice compus din liderele
Moskva si Harkov, sprijinit de un
al doilea grup naval la larg si de un
grup aerian, a stradpuns barajul de
mine, lovind cu artileria de la bord
(350 de lovituri in circa 10 minute)
portul Constanta. Navele de lupta
romanesti aflate in apropierea

Inexistente in Marina Regald Romdna

Cuirasat

Crucisdtor

Crucisdtor usor

Conducdtor de flotild
tip Moscova

Raportul dintre navele sovietice si cele romdnesti
(55:1) din Marea Neagrd

Distrugdtoare

Submarine

Torpiloare

Puitoare de mine

Cdutdtoare de mine

Monitoare

Nave auxiliare -

Vedete rapide -

Din cauza disproportiei fatd de
fortele navale sovietice, atitudi-
nea generald a Diviziei de Mare
va fi defensivi pdnd la noi ordine
gldsuia Ordinul de Operatii dat in
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litoralului intre Eforie si Baia Ma-
maia, ca si artileria de coasta
romana si germana (Bateria Tir-
pitz fusese deja instalata in dis-
pozitivul de aparare a portului si

orasului Constanta) au ripostat cu
promptitudine obligdnd navele
sovietice sa se retraga.

Actiunea combinata a navelor
romanesti (focul artileriei de la
bordul distrugatoarelor Regina
Maria si Mdrdsti), a artileriei de
coasta si a minelor din baraj a
avut ca efect scufundarea lide-
rului Moskva, ulterior fiind recu-
perati de vedete 68 de marinari
supravietuitori.

Odata cu inaintarea rapida a fron-
tului spre Est, ca urmare a cresterii
nevoilor de transport in folosul
trupelor de uscat pe calea marii
si a fluviului, se produc modificari
si in misiunile fortelor maritime si
fluviale, celor doud mari unitati
navale ale Marinei Regale fiindu-
le incredintate misiuni de asigu-
rare a convoaielor pe principalele
cai de navigatie: Fluviul Dundrea,
Drumul Odessei, Drumul Sevas-
topolului (incepand cu octombrie
1942), Drumul Bosforului.

In acest context se inscriu misi-
unile de apdrare a drumurilor
costiere din vestul Marii Negre,
intre Odessa si Burgas, prin lan-
sarea de baraje de mine. Pe tim-
pul indeplinirii unei astfel de
misiuni, la 10 octombrie 1941,
Marina Regala Romana a suferit
o grea pierdere, crucisatorul auxi-
liar Carol I fiind scufundat la larg
de portul Varna, un numar de 22
de marinari gdsindu-si sfarsitul in
adancurile marii.

In prima parte a razboiului, sub-
marinul  Delfinul, a executat
misiuni de lupta deosebit de
periculoase, iar in ultima parte
a confruntdrii cu fortele navale
sovietice au participat la actiuni
de lupta submarinele Rechinul si
Marsuinul.

Chiar daca navele de lupta sovieti-
ce nu s-au mai aventurat la litoral-
ul romanesc pana la sfarsitul starii
de beligeranta in Marea Neagra,
aviatia si submarinele Flotei Rosii
au fost extrem de active astfel

ca efortul marinarilor romani,
deopotriva militari si civili, a atins
cote foarte ridicate, adesea spre
limtele suportabilului.

Dincolo de orice figura de stil
privind eroismul, sacrificiul si
ddruirea de sine a marinarilor
romani, consider util sa apelez la
limbajul abstract, dar ilustrativ al
unui document de arhiva, care
la finele anului 1943 face o apre-
ciere statistica asupra modului de
indeplinire a misiunilor de lupta
pe mare si fluviu.

In cursul anului 1943, unitatile na-
vale de la mare au efectuat 467 de
operatiuni de escorta, cu un total
de 544 de misiuni. Pe timpul aces-
tor misiuni au respins 30 de ata-
curi submarine, executate cu 44
de nave, 30 de atacuri aero-torpi-
loare, executate de 112 avioane si
23 de atacuri aero-bombardiere,
executate de 175 de avioane
inamice. Totalul materialului de
razboi escortatin anul 1943 atinge
cifra de 1.083.859 de tone. In
aceeasi perioada, unitatile de lito-
ral ale Marinei Regale (bateriile de
coasta, unitatile de observare, flo-
tila de siguranta si Fortele Navale
Fluviale) au executat operatiuni
de supraveghere a litoralului si
fluviului, totalizand 157 de misi-
uni de patrulare, dragare si ascul-
tare antisubmarina si 8 operatiuni
de minare, recunoasteri de-a lun-

gul litoralului maritim pana la 150
de kilometri larg, precum si misi-
uni de dragaj, mentinand perma-
nent deschisa circulatia pentru
convoaiele militare.

Cea mai complexa operatiune
navald executatd de Marina Regala
Romana in cel de-al Doilea Razboi
Mondial este cea cunoscuta sub
numele de Operatiunea 60.000
prin care au fost retrase trupele
germano-romane din Crimeea. In
perioada 14 aprilie - 13 mai 1944
au fost salvate din Crimeea, fiind
transportate pe mare, efective
constand in: 36.557 de militari
romani, 58.489 de germani, 723
de slovaci si 25.548 de prizonieri
si cetateni rusi evacuati, precum si
22.548 de tone material de razboi.
Pierderile totale in oameni au re-
prezentat cca. 4000 de militari
romani si 7.000 germani, adica
9-10% din efectivele planificate a
fi evacuate.

Pe toata durata rdzboiului din
Marea Neagra, dar in mod deose-
bit a Operatiunii 60.000 s-a dis-
tins prin modul in care a condus
fortele, unul dintre cei mai bravi
si straluciti marinari din intreaga
istorie a Marinei Romane, coman-
dantul Fortei Navale Maritime,
contraamiralul Horia Macellariu.
Dupa evenimentele de la 23 au-
gust 1944 cand armata romana
a intors armele impotriva celei
germane, alaturandu-se Fortelor
Aliate, tot acestui brav marinar i
se datoreaza salvarea orasului si
portului Constanta, la 25 august
1944, prin modul stralucit in care
a ,negociat” cu amiralul Helmuth
Brinkmann plecarea celor aproxi-
mativ 70 de nave si submarine
germane din port, fara a se trage
un glont.

~Recunostinta” pentru bravura,
patriotismul si eroismul sau din
partea regimului comunist insta-
lat dupa evenimentele de la 23
august s-a materializat in 14 ani
de inchisoare politica.

n loc de incheiere a acestui mult

prea succint material ce incearca
sa evidentieze un fintreg rdzboi
naval purtat de Marina Regala
Romana pe o duratd de peste
trei ani, sa amintim faptul ca sac-
rificiile umane (fara a mai vorbi
de pierderile in nave civile si de
luptd) s-au cifrat la aproximativ
311 marinari militari (24 de ofiteri,
31 de maistri militari si subofiteri,
9 elevi ai scolilor navale, 69 de
gradati, 178 de soldati) si peste
120 de marinari civili.

Crucea Marinarilor, ridicata din
initiativa Ligii Navale Romane pe
faleza Cazinoului din Constanta,
se vrea un remember i un pios
omagiu adus acestor eroi ,cdrora
mormant le este marea”. Tuturor
acestor marinari, Glorie vesnica.

loan DAMASCHIN
Comandor (r), dr
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Sambadta 3 iulie, in Portul Militar Constanta, s-a desfdsurat
ceremonia de predare-primire a functiei de sef al Statului
Major al Fortelor Navale, in prezenta ministrului Apararii

Nationale, dl. Gabriel Oprea si a sefului Statului Major General,

amiralul Gheorghe Marin. Au fost citite Decretul prezidential
de avansare la gradul de viceamiral a contraamiralului Dorin
Danila si de trecere a acestuia in rezerva prin pensionare si
Ordinul ministrului apararii nationale de numire in functia

de Sefal SM.FN. a Cam. Aurel Popa, fost comandant al Flotei.

Noul comandant a primit steagul de identificare si marca de

Reporter: Ati preluat recent co-
manda Fortelor Navale in contex-
tul in care aceastd importanta
categorie de forte a Armatei Ro-
maniei aniverseaza, la 22 octom-
brie, 150 de ani de existenta. Care
este in prezent starea Fortelor Na-
vale?

Cam. Aurel Popa: In primul
rand, trebuie sd mentionez cu
bucurie ca Fortele Navale se pre-
zintd la aceastd aniversare cu
principalele misiuni si obiective
indeplinite. Cu toate dificultatile
apdrute ca urmare a perioadei
de crizd prin care trecem, anul
acesta, la 22 octombrie, marcdm o
perioadd istoricd de 150 de ani de
existentd, in care au avut loc pro-
funde transformdri, fiecare etapd
parcursd  avdnd  caracteristici
complexe care au dus la realiza-
rea Fortelor Navale de astdizi, mo-
derne §i cu un statut bine definit.
Tot ceea ce tine de indeplinirea
obligatiilor specifice marinei, con-
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comandant a Sefului S.M.F.N.

form statutului tdrii noastre de
membru al NATO si la nivelul ce-
rut de participarea la misiuni comu-
ne, a fost realizat printr-un efort
continuu §i sustinut al echipajelor
si comandamentelor, al tuturor
celor care formeazd marea familie
a Fortelor Navale. Se poate apre-
cia cd eficientizarea procesului de
instructie si adaptarea acestuia
permanent, la conditiile impuse
de standardele si procedurile
NATO, a ramas si ramdne in con-
tinuare principala prioritate in
cadrul Fortelor Navale.

Domeniul pregatirii apartine celor
din marind?

Acest domeniu depinde in cea mai
mare mdsurd de noi §i este fard
indoiald un lucru remarcabil fap-
tul cd astdzi ne putem mdndri cu
capabilititi de a desfasura actiuni
navale, aeriene §i terestre aldturi
de celelalte categorii de forte, de
parteneri din NATO si nu numai.

Dar modernizarea inzestrdrii cu
nave si tehnicd navala perfor-
mantd se pare ca este ceva mai
greu de realizat.

Programele de inzestrare care
vizeazd crearea unei forte navale
multirol sunt in derulare §i consti-
tuie un obiectiv prioritar al For-
telor Navale. Cresterea nivelului
de interoperabilitate operationald
si tehnicd a navelor de luptd, pro-
ces menit sd accelereze integra-
rea acestora in grupdrile navale
multinationale, presupune conti-
nuarea  modernizdrii  navelor,
echipamentelor si tehnicii prin de-
rularea programelor de achizitii
in functie de resursele alocate.

Poate ca resursele alocate in anii
cevinvorficorespunzdtoare nece-
sitatilor. Cum apreciati, domnule
amiral, activitatile desfasurate de
Fortele Navale in planul relatiilor
si al angajamentelor asumate de
Armata Romaniei in anul in curs?

Integrarea Romdniei in structurile
de securitate ale NATO si in Uni-
unea Europeand precum i carac-
teristicile mediului de securitate
din zona Mdrii Negre au determi-
nat, in mod inevitabil, transfor-
marea conceptuald, structurald
si actionald a Fortelor Navale. In
acest context, anul 2010 este si
va fi in continuare unul cu sar-
cini multiple si complexe in care
ne-am propus sd participdm la
exercitii comune cu tdri membre
NATO si partenere. Participarea
cu cele doud fregate, Regele Fer-
dinand si Regina Maria, incepdnd
cu anul 2005, la operatia NATO
»Active Endeavour’, in Marea
Mediterand, a demonstrat cd
suntem un partener important,
responsabil, activ si de incredere
in procesul de apdrare colectivi
si lupta impotriva terorismului §i
amenintdrilor asimetrice.

In privinta initiativelor regionale,
Fortele Navale au intensificat
colaborarea in cadrul grupdrii
navale BLACKSEAFOR, Romd-
nia preludnd pentru a doua oard

comanda grupdrii, ceea ce a con-
tribuit si contribuie la cresterea
interoperabilitdtii, intdrirea pri-
eteniei, a bunelor relatii si incre-
derii reciproce. De asemenea, rati-
ficarea documentelor de partici-
pare la operatia Black Sea Har-
mony in Marea Neagrd va consti-
tui o contributie deosebitd adusd
de Fortele Navale Romdne pentru
mentinerea pdcii §i stabilitdtii in
regiunea Mdrii Negre.

Crearea unei Forte Navale mo-
derne, capabild sd indeplineascd
atdt misiuni navale traditionale
cdt §i misiuni potrivit riscurilor
asimetrice, va constitui un obiec-
tiv de maximd importantd pentru
perioada imediat urmdtoare.

Care sunt principalele directii de
dezvoltare si obiective ale mo-
dernizarii Fortelor Navale pe ter-
men mediu si lung?

Actiunile actuale si de perspectivi
ale Fortelor Navale sunt directio-
nate cdtre realizarea unei struc-
turi de forte profesioniste, capa-
bile sa rdspundd riscurilor si
amenintdrilor caracteristice nou-
lui mediu de securitate din regi-
unea Mdrii Negre si din zonele
de interes. Printre obiectivele pri-
oritare ale acestui demers se afld
modernizarea echipamentelor si
dotarea fortelor cu mijloace de
luptd de ultimd generatie care
sd asigure  interoperabilitatea
pentru indeplinirea misiunilor
specifice in comun cu fortele par-
ticipante. Strategia de inzestrare a
Fortelor Navale pe termen mediu
si lung are in vedere programe de
achizitii si modernizadri a cdror fi-
nalitate o reprezintd crearea unei
structuri de capabilitdti moderne,
echilibrate i flexibile, necesare
executdrii unui spectru larg de
misiuni.

Prioritatile Fortelor Navale sunt
focalizate pe programele majo-
re de modernizare a fregatelor
tip 22, de inzestrare cu corvete
multifunctionale §i cu vindtoare
de mine, destinate participdrii la

operatii in comun cu forte navale
ale statelor membre NATO. In
functie de evolutia pe termen me-
diu $i lung a indicatorilor macro-
economici la nivel national §i im-
plicit a resurselor ce vor fi alocate
in viitor, Fortele Navale au in ve-
dere si alte programe de achizitii
si modernizdri.

In calitate de membru al Ligii
Navale Romane si de cititor al re-
vistei Marea Noastra, care este
parerea dumneavoastrd privind
viitorul breslei marinarilor romani
si importanta profesionala si so-
ciala a acestei meserii?

Constat cu pldcere cd Liga Navald
abordeazd acum frontal obiective
de fond pentru promovarea intere-
selor navale actuale ale tdrii noas-
tre. Ca cititor, constat cd de-a lun-
gul existentei sale, revista Marea
Noastrad a fost si este o publicatie
care a contribuit permanent la
mentinerea traditiilor si valorilor
marinei, la influentarea morald
a cititorilor sdi, la ridicarea ni-
velului de congtiintd si culturd
marindreascd al acestora, lucru
foarte important. Cred cd viitorul
acestei categorii profesionale este
strans legat de importanta ei.
Viceamiralul loan Bdldnescu spu-
nea in 1936 cd Marina romdnd
este singura chezdsgie a sigurantei
hotarelor noastre maritime §i sin-
gura protectie a marinei noastre
comerciale.

Este vorba despre menirea, des-
pre rolul Fortelor Navale care sunt
inscrise in documente oficiale re-
cent adoptate.

Da, despre aceasta este vorba.
Reamintesc cd in Doctrina For-
telor Navale, aceastd importantd
este subliniatd si sustinutd astfel:
»Doud treimi din suprafata Te-
rrei este acoperitd de ape. Insusi
pdmantul romdnesc definit prin
cele trei elemente fundamenta-
le, Carpatii, Dundrea si Marea
Neagrd, este delimitat pe mai bine
de jumdtate din lungimea sa de
granite naturale constituite din

ape. In acest context, aspiratia
Romdniei la statutul de putere
maritimd, recunoscut in plan re-
gional si international, devine
indreptdtitd, acest lucru avind
consecinte importante atdat pentru
securitatea nationald, cdt si pen-
tru sustinerea intereselor Romd-
niei in intreaga lume.”

Este adevdrat cd aceastd doctrind
contine doar principii orientati-
ve. Dar principiile orientative
corect aplicate, oferd fiecdrui indi-
vid valori durabile, comune, de
conduitd in viatd §i colectivitate.
Institutia Fortelor Navale are pro-
priile valori specifice care provin
din traditiile acesteia. Valorile
morale sunt esentiale, indicand
standardele dupd care se ghideazd
orice marinar militar, obligandu-
se sd le accepte si sd le respecte
odatd cu intrarea in institutie,
odatd cu depunerea juramdntului
militar. Durabilitatea acestor va-
lori reprezintd pilonul de bazd
pentru reugita construirii puterii
navale.

In acest context, rolul instituti-
ilor de invdtimant din Fortele
Navale a devenit deosebit de
important, avind ca prioritate
fundamentald asigurarea calitdtii
absolventilor sdi, fie cd sunt ofiteri
de marind militard i civild, fie cd
sunt maigstri militari sau soldati si
gradati voluntari.

Si pentru cd istoria se repetd, dacd
este sd ne referim la viitor, raman
valabile si astdzi indemnurile
din 1928 ale comandorului loan
Bdlanescu, comandant al Marinei
Militare intre anii 1934-1938, care
sustinea in conferinta ,Puterea
maritimd ca factor de civilizatie
si de apdrare nationald”: ,,Tine-
rele generatii, natiunea intreagd
trebuie sd cunoascd mared, Sd
iubeascd viata mdrii, sd viziteze
navele noastre de rdzboi si co-
merciale, incetul cu incetul sd ia
nastere i sd se dezvolte increderea
in valoarea puterii noastre mari-
time”
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Sunt cdateva argumente care imi
dau convingerea cd meseria de
marinar va creste fird indoiald in
importantd i viitorul acesteia va
fi corelat cu interesele maritime
ale Romadniei.

Va multumim domnule amiral
pentru amabilitatea de a ne acor-
da acest interviu.

reporter Marian MOSNEAGU
Comandor dr

© imagini Grupul Mass-Media
al Fortelor Navale
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Contraamiralul Aurel POPA

1954 24 iulie s-a nascut la Galati

1980 |Institutul de Marina “Mircea cel Batran”
1990 Universitatea Nationala de Apdrare
Colegiul de Comanda si Stat Major

2002 Colegiul de Razboi
2007 Doctor in stiinte militare

2009 The Navy Executive Business Course
la Universitatea North Carolina, SUA.

Contraamiral de flotila (2007) si contraamiral din 2009. Principalele functii
indeplinite: comandant de vedeta torpiloare pe aripi portante si coman-
dant de sectie de vedete torpiloare, comandant al Divizionului de vedete
torpiloare, loctiitor al comandantului Academiei Navale Mircea cel Bartan
si comandant interimar al acesteia, sef al Serviciului Instructie, in cadrul
Statului Major al Fortelor Navale, comandant al Flotilei de fregate, loctiitor
al comandantului Flotei si comandant al Flotei. La data de 1 iulie 2010, a
fost numit sef al Statului Major al Fortelor Navale.

In interviu, domnul contraamiral
Popa a pomenit de participa-
rea Fortelor Navale la operatiunile
“Active Endeavour”. Avem place-
rea sa vd prezentam imagini de la
ceremonialul de plecare a fregatei
Regele Ferdinand care a avut loc
vineri, 29 octombrie, incepand
cu ora 9:00, in portul militar
Constanta.

Fregata romaneasca va executa
in Marea Mediterana, in perioada
1-30 noiembrie in cadrul “Active
Endeavour” 2010, misiuni speci-
fice de prevenire si combatere a
terorismului si a traficului ilegal,
alaturi de alte nave si forte aflate
sub comanda NATO.

Misiunea reprezinta a sasea par-
ticipare a Fortelor Navale Romane
la aceasta operatie militara prin
care tara noatra contribuie activ la
sporirea securitatii in Europa.

Fregata este comandata de capi-
tan-comandorul Mihai Panait si
are la bord, pentru aceasta misi-
une, un echipaj alcatuit din 203

marinari.
[MN|

Fortele Navale

ale Romaniei la

comanda
Blackseafor

Romania se afld la comanda BLACK-
SEAFOR pentru un an, incepand
cu data de 14 august. Atunci a
avut loc, in portul Constanta, ce-
remonia de schimbare a comenzii.
Conform protocolului, Romania,
prin loctiitorul sefului Statului Ma-
jor al Fortelor Navale, contraami-
ralul de flotila Cristea Cucosel,
asigurd conducerea operationald
COMBLACKSEAFOR, iar prin sub-
semnatul sa se realizeze condu-
cerea gruparii la nivel tactic, de la
bordul fregatei Mdrdsesti.

La activarea navala, care a avut
loc in perioada 16-30 august,
alaturi de fregata Madrdsesti au
mai participat fregata TCG Salih-
reis (Turcia), nava de debarcare
desant RFS Yamal (Federatia
Rusa) si navele de lupta impotriva
minelor UPS Cherkasy (Ucraina)
si BGS Priboi (Bulgaria). in apele
Mérii Negre, conform protocolu-
lui de infiintare a BLACKSEAFOR,
s-au efectuat exercitii de lupta
contra minelor, cautare si salvare
pe mare, asistentd umanitara si
protectia mediului. De aseme-
nea, in scopul intaririi increderii
reciproce dintre fortele navale
ale statelor riverane Mdrii Negre,
anul acesta, Grupul BLACKSEA-
FOR a vizitat porturile Sevastopol
(Ucraina) si Varna (Bulgaria).

In cadrul activarii, conform ordi-
nului Comitetului comandantilor
marinelor din Marea Neagrd (BSNC),
in vederea cresterii interopera-
bilitatii cu structurile care au res-
ponsabilitati si actioneaza in do-
meniul maritim, navele grupdrii
au fost angajate intr-un exerctiu
comun de cautare-salvare la in-

BULGARIA

TURCIA

trarea in apele teritoriale ale Bul-
gariei. Ineditul acestui exercitiu
a constat in faptul c3, la initiativa
Centrului SAR din Varna, nu au
fost facute sedinte de planificare a
exercitiului si s-a actionat aproape
ca intr-o situatie reald. Condu-
cerea exercitiului a lansat in apa
un manechin, iar navele gruparii
au primit un semnal de solicitare
a sprijinului si un raion in care
sd execute cautarea si salvarea.
Exercitiul a asigurat verificarea mo-
dului in care navele din cadrul
gruparii BLACKSEAFOR pot coo-
pera cu autoritatile civile din acest
domeniu, lucru indeplinit cu suc-
ces.

De remarcat modul in care statul
major international ambarcat la
bordul fregatei Mdrdgsesti a co-
ordonat toate activitatile desfa-
surate pe mare si de asemenea
capacitatea fregatei si a echipaju-
lui de a asigura conducerea unui
grup naval international.

Grupul naval de cooperare din
Marea Neagra (BLACKSEAFOR) are
misiunea principald de a contribui
la consolidarea bunelor relatii, pri-
eteniei si increderii reciproce intre
statele riverane, prin dezvoltarea
cooperdrii si interoperabilitatii in-
tre Fortele Navale si de a promova
securitatea, stabilitatea si coope-
rarea in regiunea Marii Negre.
Documentul de constituire a aces-
tui grup a fost semnat la Istanbul
in data de 2 aprilie 2001.

BLACKSEAFOR este un grup de
cooperare regional, constituit din
nave puse la dispozitia acestuia
de tarile participante. Fortele par-

ticipante, conform acordului de cons-
tituire, vor desfasura activitati
destinate dezvoltarii cooperarii si
interoperabilitatii si pot fi anga-
jate in diferite actiuni, cum ar fi:

- Cautare salvare pe mare;

« Asistenta umanitara;

« Protectia mediului;

- Protectia impotriva
minelor marine;

«Vizite in porturi;

- Alte misiuni acceptate de
tarile semnatare.

Grupul de cooperae nu reprezinta
o aliantd impotriva altor state sau
organizatii, principala sa misiu-
ne este de a realiza un cadru de
pregatire si instruire in comun
pentru fortele navale ale tdrilor
riverane Marii Negre. La baza
planificdrii activitatilor se afla o
serie de documente, aprobate de
toate tarile, care asigurd un cadru
comun de instruire si permit dez-
voltarea interoperabilitatii intre
navele angajate in cadrul grupu-
lui.

Conducerea activitdtilor din cad-
rul BLACKSEAFOR este asigurata
de ministrii de externe sau ai
apdrarii din tdrile membre, care
stabilesc in cadrul intalnirilor
periodice principalele directii
de actiune ale fortelor partici-
pante. Comitetul comandantilor
marinelor din Marea Neagra
stabileste modul in care sunt
puse in practica aceste sarcini si
activitatile ce vor fi desfasurate pe
mare in timpul activarilor.

Comanda acestei grupdri este
asiguratd, potrivit protocolului de
infiintare, succesiv, pe durata unui
an, de cele sase state riverane
Marii Negre, conform principiului
rotatiei.

Constantin CIOROBEA
Comandor dr,
Comandantul Componentei
Operationale Navle
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Sa incercam o istorie a

Marinei Militare Romane in cateva idei
principale, inedite si mai ales provocativ
discutabile. Urez oricarui cititor sa fie cel
care rezolva contradictiile si sa se treaca
astfel la rubrica rezolvatorilor de

probleme.

v A ]

nseudo istorie marinareasca in idei rincidale

O sursa formidabild, insuficient
cercetatda de istoricii navali, este
capodopera marelui istoric roman
al sec. XX, George Bratianu, Marea
Neagrd. Pe noi ne intereseaza flo-
tele armate in aceasta lucrare.

Prima forta navala structurata ca
atare este Flota Histriei, mentio-
natd pe o piatra funerard gasita in
perimetrul cetatii.

Primul angajament naval mentio-
nat pe teritoriul Romaniei are loc
in sec. Il 1.C. cand, sub conduce-
rea amiralului Hegesagoras, 3 ga-
lere din Histria infrang 5 galere
venite din Nord. Tn mod sigur erau
unitati mici, cel mult bireme, din
aceleasi motive pentru care astazi
in Marea Neagra nu activeaza
port-avioane.

Romanii sosesc la Pontul Euxin in
sec. | 1.C. si cuceresc rand pe rand
cetatile porturi de pe malul ves-
tic, inclusiv Histria, Tomis si Man-
galia. Administrarea lor trece in
sarcina unui prefect al litoralului
maritim instalat la Tomis, ce era si
comandantul flotei de mare de-
numita Classis Pontica din anul
66 1.C. Avea circa 40 de nave si un
efectiv de 3 000 marinari! Oare ce
trafic de grau, sare, piei, miere etc
asigurau ei?
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episodul |

Primii prefecti ai litoralului Pon-
tic si deci primii comandanti ai
Flotelor Romane Classis Pontica
cunoscuti din De Militia Navalis
Veterum a lui Joannis Schefferi,
publicata la Upsala in 1610, au
fost Vestalis, Pomponius Flaccus
Astaticus si Aruntius Flama. La
Dunare il avem comandant al flo-
tei, in timpul imparatului Hadrian
(117 -131), pe Flavius Arrianus.

Prima decoratie de marina obti-
nuta in Dacia a fost Corona Na-
valis Bello Dacico obtinuta de
romanul Claudio Vitalis! Poate pe
undeva prin depozitele Vaticanu-
lui se va gdsi candva lucrarea lui
Traian despre Razboaiele Dacice si
atunci sa te tii istorie a marinei pe
teritoriul Romaniei. Deocamdatd
ajunge Columna.

Din teza de doctorat a profeso-
rului H. Viereck publicata la Ham-
burg in 1996 Die ROMISCHE
FLOTTE - Classis Romana aflam
primele nume ale unor liburne de
la Dunare: SAGITTA si ARMATA.
Era anul 172!

Romanii sunt nevoiti sa se retraga
si odatd cu ei acea fantastica ad-
ministratie si organizare care a
facut ca imperiul sa dainuie inca
3 secole cu politicieni corupti si
imparati decadenti. Din flotele

militare raman reprezentarile de
pe columna si de pe pietrele fu-
nerare. La Pontul Euxin comertul
continua chiar si sub loviturile
navalitorilor barbari. Cronicele
bizantine mentioneaza flote ce
sosesc la Gurile Dunadrii si urca pe
fluviu. Usoare si rapide pamfile,
greoaie dromoane. La bordul lor
se fac tratate de pace si alianta,
se hotdresc tactici de apdrare.
Dar nu avem documente care sa
mentioneze populatie autohtona
la bord, in echipaje, cel putin deo-
camdatd. Nu a gasit nici col. lon
Draghicescu in monumentala sa
lucrare. Urmeaza binecunoscuta
pata alba de 6 secole ce va fi pro-
babil acoperita tot de Vatican.

Mircea cel Batran, domn de
anvergura europeand, in intelep-
ciunea lui, sesizeazd importanta
flotei militare intr-o perioada in
care diferentele dintre navele co-
merciale si cele militare constau
in numarul de soldati imbarcati.
Controleaza prin  intermediul
navelor proprii gurile Dundrii si
litoralul dobrogean. Ramane un
subiect de studiu inca insuficient
cercetat.

Stefan cel Mare este cel care, prin
intermediul constructiilor navale
proprii, ajunge in Mediterana si
dezvolta comertul dar si sprijinul
propriei ostiri in caz de razboi.
Este un alt subiect insuficient stu-
diat, majoritatea comunicarilor
despre flotele sale fiind copia unei
copii bine copiate dintr-o copie.

Surse otomane ne arata ca Mihai
Viteazul ar fi capturat si reechipat
nave mari, otomane. Cum, in ce
conditii si care au fost efectele
acestor operatiuni nu se stie. Deo-
camdatd avem o singurda sursd
italiana ce mentioneaza seicile
si galerele capturate de Mihai ca
participand la asediile cetatilor
otomane de pe malul drept al
Dunarii.

Ceea ce este sigur este faptul ca
santierele navale de pe malul
stang al Dunarii lucrau la capaci-

tate maxima. Un cdlator olandez
din 1600, Nicolas Witsen, ulterior
primar al Amsterdamului, ne lasa
un jurnal de calatorie bogat ilus-
trat. Apare aici o seica, un pod plu-
titor tip bac, o baterie plutitoare
cu vele toate construite de vasalii
turcilor! Si cum lemn indestulator
exista doar pe malul stang, cine
erau acestia?

Misiunile specifice in caz de razboi
repartizate flotilelor Moldovei si
Valahiei erau misiunile de trans-
port de trupe si zaherea, arme,
munitii si de efectuare a misiuni-
lor de recunoastere si patrulare.
La asediul Belgradului, navele de
transport fluvial valahe au purtat
basbuzucii si apoi ienicerii sub
ziduri, dar au si respins iesirile
pe Dunare ale aparatorilor. Tac-
tic, acest gen de misiuni au fost
pastrate pana astazi.

La asediul Vienei, domnul Branco-
veanu (1688-1714) trimite doua
caice armate dupa model austri-
ac, o sinteza a ce era mai bun in
ambele flote opozante, asemeni
VB Grivita in 1974.

Alexandru Moruzzi emite cu apro-
barea Tnaltei Porti la 23 XI 1793
Hrisovul pentru cordbiile tdrii ce
sunt a umbla pe Dundre si clasifica
navele ca domnesti, judetene si
satesti. Ar fi distractiv sa facem
si noi o asemenea clasificare cu
navele flotei actuale! Desigur in
glumd, dar recunoasteti ca nu
v-ati gandit! Cate oare ar sari de
judetene?

Organizarea de forte militare pro-
prii are loc abia in sec. XIX, dupa
Tratatul de la Adrianopol si odata
cu infiintarea in cadrul ostirii va-
lahe a Corpului Saluparilor, cu o
uniforma inspirata de cea fran-
ceza si o organizare inspiratd de la
austrieci.

Cristian Craciunoiu, dr ing.
(va urma)

D'ale tinerefii

Constanta - Port,
15 august, 1944,

Eram ofiter de marind, 24 ani, tinutd in alb din cap pana
in pantofi de nabuc, ambarcat pe bricul Mircea. Invitasem
doud studente - prietene, cu mamele lor; Festivitatile inche-
iate, direct la Gara Constanta, in tren.

Eram invitati la studenta Mirela, la mosia parintilor ei, la
Gura Dobrogei. Trenul opreste in halta CFR respectivd, eu
deschid usa, apuc sa cobor cu una din fete si ... trenul pleaca.
Tn gara ne astepta briscd cu doi cai; urcam, vizitiul da bice la
cai si alergam pe un drumeag prin porumbiste, paralel cu
calea ferata; cei ramasi in tren, au tras semnalul de alarmda;
la ferestre, célatorii strigau cdt ii tinea gura: ,MARINARUL A
RAPIT FATA - MARINARUL A RAPIT FATA”; eu fluturam sapca
alba deasupra capului si porumbistei pentru a fi vazuti, noi...
razand, cu gura pana la urechi - haz de necaz.

Am oprit, au urcat si ceilalti in docar (brisca) si bice la cai,
prin porumbiste; ajunsi la destinatie, la conac ne astepta
Mirela, cu pdrintii ei si muzica ldutareascd; le-am povestit
dandaneaua, racoreala cu apa rece de fantana si a urmat
petrecerea de Sfanta Maria, ingemanata cu ,ZIUA MARINEI
ROMANE” -15 august 1944.

Tinerete - Tinerete - In Memoriam
am ajuns la88ani!?

UNDE ESTI?

TE CA-A-UT! cum cauta un Far,

in noapte, un MARINAR

TE CA-A-UT ... TE CA-A-UT ...!

O! Tempora! O! Mores!,

Sic Tranzit Gloria Mundi!

ing. Nicolae Preda
Comandor (rtg.)
promotia 1942-10 mai
veteran de razboi-marina
decorat, ambarcat pe
distrugatorul Mardasesti
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Gheorghe
D. ANGHELESCU
Comandor inginer

(8 noiembrie 1920 -
6 ianuarie 2008)

S-a nascut la Brdila din parintii
Aurelia si Dumitru Anghelescu.
A absolvit Liceul Industrial din
Braila, Scoala de Ofiteri de Marina,
Sectia Mecanici (1943), Scoala de
Aplicatie (1949), Cursul Academic
Superior (1954).

Cariera de marinar a inceput-o ca
ajutor al sefului mecanic pe moni-
torul Bratianu, seful Serviciului
Tehnic al Atelierului de Reparatii
Nave Limanu, dislocat la Cetatea
Alba, seful Serviciului Tehnic cu
gradul de locotent la Santierul
Mobil nr. 2 dislocat pe Bratul
Caslita (in aval de Ismail) de unde
a fost luat prizonier impreuna cu
ofiterul mecanic capitanul Cris-
tache Teodor.
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Dupa 9 luni de prizonierat, in ur-
ma executarii reparatiilor unei sa-
lupe si a motorului acesteia, intr-o
noapte din luna ianuarie a anului
1945 a evadat cu Cpt. Cristache
Teodor. Tirul armei automate a
unei santinele sovietice, aflatd pe
malul Dunarii, a strapuns fereastra
cabinei micii comenzi a salupei
fara insa sa raneasca pe vreu-
nul dintre cei doi evadati care, in
noaptea urmatoare, au ajuns la
Galati, mergand pe jos deoarece
au ramas fara motorina.*

Devine seful Sectiei constructii,
apoi seful Serviciului fabricatii si al
Serviciului C.T.C. la Arsenalul Mari-
nei Militare Galati, 31 mai 1945-
30 septembrie 1948, si apoi, in
cadrul Scolii de Ofiteri de Marina,
profesor la disciplinele Caldari
marine si Motoare termice. Era si
loctiitor al comandantului pentru
Aprovizionari (1 febr. 1950-15 febr.
1953).

Cariera sa continua ca sef al Comi-
siei de supraveghere Mangalia,
comandant al Scolii de Specialisti
si Cartnici Tulcea (1953-1954), sef
al Spatelui Comandamentului
Flotilei Fluviale Galati (redislocat
ulterior la Giurgiu), comandant al
Bazei de Litoral, sef al Spatelui Ba-
zei Maritime Mangalia (oct.1956-
sept.1958), loctiitor al comandan-
tului  Marinei Militare pentru
Constructii, Intretineri Portuare
si Cazare (15 sept. 1958-14 sept.
1967), sef de stat-major in Com-
partimentul Serviciilor Marinei
Militare (15.09.1967-7.03.1979) si
loctiitor al comandantului Marinei
Militare pentru Servicii (pdnd la
21.11.1980) de unde a fost pen-
sionat la varsta de 60 de ani.

Unul din meritele sale cu care
se facuse iubit de multi ofiteri si
maistri de marina a fost mutarea
in garnizoana Bradilei a uneiinsem-
nate parti din Flotila Fluviala din
Tulcea dupa care, uzand de nu-
meroase investigatii in trecutul
indepartat al Marinei Militare, sa
stabileasca aici comandamentul
Brigazii 24 Fluviale, preluand cla-

direa ce i apartinuse in perioada
interbelicd. A initiat demararea
unor importante lucrari pentru
bazarea navelor la cheul Dunarii
si a infiintarii Bazei de reparatii si
aprovizionare. Deveniti brdileni,
toti cei din personalul Brigazii 24
Fluviale l-au denumit Nasul, ape-
lativ care il bucura cand il auzea.
Rebazarea navelor Marinei mili-
tare la Constanta, la dana zero, a
fost un alt succes cu o mare parte
din contributia sa.

A fost o fire comunicativa, plin de
idei, cu vaste cunostinte in multe
domenii pe care le stapanea cu
sigurantd, luand cele mai indicate
decizii, fapt ce facea sa fie inteles
chiar si de cei mai pretentiosi sefi
sau comandanti.

Cu darzenia si tenacitatea sa a
reusit sa faca multe lucruri utile
in aproape toate unitdtile mili-
tare existente si a celor care se
infiintau, precum Batalionul de
Infanterie Marina, Centrul Radio-
electronic si de Observare, ba-
zele de reparatii si aprovizionare,
depozitele Marinei Militare, co-
mandamentele Marilor Unitati de
Marina. A fost deosebit de modest
si niciodata nu a facut caz de fap-
tul cd tatal sdu era var primar cu
Barbu Delavrancea.

A fost un mare iubitor al lui Mi-
hai Eminescu si recita ore de-a
randul, fard nici o exagerare,
datoritd memoriei sale extraor-
dinare, nenumarate poezii ale
marelui nostru poet, uimind orice
asistenta.

In varstd de 88 de ani, dar plin de
energie si mai ales plin de farmec
si in deplind limpezime a ideilor
si gandurilor sale, aluneca de pe
treptele unei scari cu gheata lo-
vindu-se la cap si se sfarseste in
iarna anului 2008, deplans inde-
lung de rude si de numerosii sai
prieteni.

Valeriu AVRAMESCU
Comandor (r), ing.

* Evadarea lor este consemnata in lucrarea ,Marina Romanda in al Doilea Rdzboi Mon-
dial” vol. lll de Nicolae Koslinski si Raymond Stdanescu, editura Modelism International,

Bucuresti, 1998, pag. 345.

Naltiedl

General de marina
Nicolae DUMITRESCU-MAICAN
(1846 - 1902)

Absolvent al Scolii navale
din Brest, Franta, 1865.
Stagii de practica pe nave
ale Marinei franceze.

A comandat mai multe
nave militare.

Comandant al
Marinei Militare Romane
01.01.1874-10.12.1874
01.04.1877 - 01.12.1877
08.04.1879 - 10.05.1888

Daca Marina ar
flun edificiy,
acesti doi oameni
ar f1 stalpii de
rezistenta pe care
s-ar sprijini.
Viceamiral

loan MURGESCU

(1846 -1913)

Absolvent al Scolii navale
din Brest, Franta, 1866.
Stagii de practica pe nave
ale Marinei franceze.

A comandat mai multe
nave militare.

Comandant al

I@nei Militare Romane
10.12.1874-01.04.1877
01.12.1877 - 08.04.1879
10.05.1888 - 01.04.1 901
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18 + 144. Cifrele promotiei 1965
a Scolii Superioare de Marina. Si
33.. as mai adduga. Si acum sa
explicitez. 1965 a fost anul ter-
minal a doud garnituri de ofiteri
de marina comerciala, una cu 4,

a doua cu 3 ani. Flota maritima a
Romaniei era in expansiune, na-
vele aveau nevoie de personal,
18 ofiteri intrati in scoald in 1961

nu erau suficienti. Asa ca ... s-au
mai addugat 144 de absolventi,
intrati in scoald in 1962 si zoriti sa
intre-n paine mai repede. Din toti
acesti 18 + 144 de tineri, materie
prima a Navrom-ului in anul 1965,
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sambatd, 4 septembrie 2010, au
mai rdspuns la apel doar 33. Cativa
fnca naviga ... multi n-au putut sa
se deplaseze, si mai multi n-aveau
cum sa raspunda invitatiei, plecati
in voiajul cel fara de intoarcere.

sambata, septembrie 4
ora 11:00. Academia Navala

La catedra:

« Ciprian STAMATE, Sef mecanic,
maestrul de ceremonii, unul
dintre organizatori;

«Viceamiral ing. llie STEFAN
Comandantul Scolii Superioare
de Maring;

« Contraamiral Stefan NICOLAE
Comandant de companie;

- Contraamiral Eugen ISPAS
Comandant de companie.

Se striga catalogul ... nume, pre-
nume, ce faci, pe unde stai, cati
copii, cati nepoti ... cateva cuvinte
pentru colegi? Multi absenti, pro-
tagonistii acestei generatii de ex-
ceptie platind de timpuriu efortu-
rile tineretii petrecute pe mare.

Am crescut
odata cu flota si
disparem odatd
Cuea ..

Noi nu am facut Institutul, noi am
fécut Scoala Superioard de Mari-
nd, dar ce scoald am fiacut noi ... cei
ce au urmat dupd noi, n-au mai
fécut. Dureros de adevarat. Una
dintre cele mai reusite promotii ...
Cred cad si noi am ficut ceva pen-
tru societatea asta ... Adevarat, din
nou. 1965 a fost debutul perioa-
dei in care invatdamantul superi-
or de marind a turat motoarele
producand prima promotie con-

sistentd de ofiteri de marina,
peste 150, perioada care a durat
mai mult de 20 de ani. Omeni-
rea parcurgea epoca romantica
a economiei globale, Navromul
era 0 companie tanara, Romania
lansa nava dupa navd, iar acesti
baieti au intrat lansat in viata si au
marcat parcursul maritim al tarii.
Si acum, aflati la varsta senectutii,
constienti de rolul pe care l-au ju-
cat, au adus, in corpore, multumiri
scolii si comandantilor prezenti si
absenti.

lectia de bun simt ...
marea nu iarta pe nimeni

Noi am incercat sd vd invdatam
foarte multd carte plecind de
la ideea cd marea nu iartd pe
nimeni. Cuvintele de laudd pe
care le-ati adresat scolii sunt o
butelie de oxigen pentru mine.
Dumneavoastrd ati facut serviciu
la bordul navelor comerciale in
perioada in care flota maritimd a
Romdniei era o fortd ... cdnd tara
avea o doctrind maritimd ... acum
am rdmas numai cu amintirile.
Sunt cu constiinta impdcatd cd
ne-am facut datoria la vremea
respectivd atdta vreme cdt ne
intanim cu produsul scolii si pri-
mim asa vorbe frumoase - llie
Stefan, viceamiral ing. in rezerva,
fost Comandant al scolii pana in
anul 1980.

sambata, septembrie 4
ora 18:00. Seaman’s Club

Cei 45 de ani de la absolvire au
fost sdrbatoriti, impreuna cu fami-
liile, la sediul Clubului Marinarilor
din strada Traian, pus la dispozitie
cu amabilitate de Sindicatul Navi-
gatorilor.

Nota autorului

Am avut onoarea sa fiu prezent la
intélnirea promotiei 1965. Am par-
ticipat, vorba domnului Ciprian
Stamate, in dubla calitate: prima,

careprezentant al tatdlui meu, ab-
solvent 1965, decedat anul trecut
si a doua, aceea de presedinte al
Ligii Navale Romane.

Am revazut figuri ale copildriei,
atasand fiecareia o perioada de
demult, cate o nava de-a tatdlui
meu ... Brad, Drobeta, Felix, Ma-
rasti, Cozia ... Atunci toate erau noi
si ei erau tineri. Acum ... Bradul,
sub pavilion strdin, cara fier vechi
in Turcia, Drobeta nu mai e de-
mult, Felix e pe stanci in Port Su-
dan, Mardsti tdiat, Cozia vandut
pentru datorii Navrom ...

Trdim o era a domniei pretului cel
mai mic, a eficientizarii absolute, a
navigatiei lipsite de suflet. Zilele
flotelor nationale au apus demult.
Chiar si asa, nu ma pot infrana sa
multumesc tuturor absolventilor
1965, prezenti sau absenti, pen-
tru tot ce-au facut pentru meseria
noastra in acesti 45 de ani parcursi
de la absolvire ... si pentru lectia
de bun simt oferita peste ani de o
generatie care, in mod clar, a dat
mai mult decat a primit.

CLC Laurentiu MIRONESCU

marinarul scriitor

In urmd cu 77 de ani, cel mai vestit marinar roman, avand
pseudonimul Jean Bart, parasea aceasta lume, la numai 58 de
ani. Evenimentul s-a produs vineri 12 mai 1933 la ora opt, intr-un
imobil din strada Doamna Oltea nr. 158, Bucuresti (astdzi Euge-
niu Botez nr. 22). Ce putea stiliza Frederic Storck pe cripta alba
din cimitirul Bellu, decit nava Mircea - simbolul tuturor marinari-
lor romani!

Despre Jean Bart, Tudor Arghezi spunea: marinarul care a scris
in cabina lui de secund, trecdndu-i continentele si porturile pe
dinaintea lucarnei, niste note de cdldtorie ramase fdard continu-

atori, a vizut rasele si civilizatiile,
secolele risipite unele peste altele
in mdrile strabdtute de vaporul lui
si care a pdstrat in peisajul moral
sfiala mdrturiilor nedesmintite si
un tangaj al cugetdrii intristate
mostenit de la valuri si nisipuri.

S& urmdrim parcursul vietii si acti-
vitatii omului caruia ii mai trebu-
iau incad 58 de ani pentru a face tot
ce a visat.

Eugeniu BOTEZ s-a nascut pe 28
noiembrie 1874, in localitatea
Burdujeni, judetul Suceava. Fiul
capitanului Panait Botez urmeaza
cursurile Scolii din Pacurari-lasi,
unde nu i putea fi invatator decat
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lon Creanga. Gimnaziul si-I conti-
nua la Scoala Fiilor de Marina
(1889), urmeaza apoi cursurile
Scolii de Ofiteri de Artilerie, Geniu
si Marina din Bucuresti.

« Publicistica tanarului ofiter in-
cepe la varsta de 20 de ani, in
nr. 12 / 1894 al saptamanalului
bucurestean Munca.

« Sublocotenent in 1896, este re-
partizat in Marina Militara, colabo-
reaza la revista Lumea Noud Stiin-
tificd si Literard; in nr. 24 prezinta
schita lapa cdaprarului, semnand
Trotus.

- Isi continua studiile la Scoala de
Aplicatie a Marinei Galati, parti-
cipd la marsul de instruire cu
bricul Mircea pe coasta Anatoliei,
dupa care scrie Jurnal de bord -
Schite marindresti si militare.

« Vara anului 1898 il gaseste la
bordul torpilorului Alexandru cel
Bun; ultimile activitati vor aparea
in schita Trei dezertori.

- Este transferat la Inspectoratul
Navigatiunilor din Porturi si abia
in nr. 9 /1898 al ziarului Adevdrul
de Joi, nuvela Moartea Pilotului
este semnatd Jean Bart, urmata
de Soimul si Singurd.

« Revista Pagini Literare va pu-
blica Din concentrare, iar in Noua
revistd romdnd vede lumina tipa-
rului schita La Bdtrdnete (despre
viata pescarilor din Delta).

Locotenentul E. Botez a fost mem-
bru fondator al Revistei Mari-
time ce apare la Braila (1901), iar
Editura Eminescu din Bucuresti
tipdreste cartea Jurnal de bord,
pentru care primeste premiul Ada-
machi al Academiei Romane.

« Publicd in saptamanalul Tribuna
Literard si Tribuna din Sibiu, iar
din 1902 este director de studii la
Scoala de Marina din Constanta
unde predad limba romana, morala
si geografia.

+Vine la malul Dunérii, colaborea-
za cu ziarul Curentul Nou din
Galati (1905), este Capitan al Por-
tului Célarasi; anul urmator naviga
in zonele nordice pe o nava
comerciala.

- Apare In ziua despdrtirii (oda-
ta cu plecarea tatdlui sau pe
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frontul razboiului din 1877), o
schita din lucrarea document,
scrisa impreund cu Capitanul N.
Chiritescu.

« Semneazd Prima data in nr. 2 al
revistei Carmen din Bucuresti -
1907, iar in revista Dundrea de Jos
nr. 8 / 1909, publica Scrisori din
rdzboi.

« Comisar maritim la Sulina (1912),
unde scrie Rdzboiul lupilor (in-
tamplari din delta - ostrovul Grin-
dul Lupilor).

+Va pleca intr-un voiaj spre Ameri-
ca si ca delegat al Romaniei la
Congresul Navigatiei din Philadel-
phia, cu pasagerul,Kaiser Wilhelm
II"; caldtorie ce se va materializa in
Peste Ocean.

« Capitan al Portului Constanta,
va reveni la Sulina in functia de
Comisar Maritim (1915) si este
avansat la gradul de It.-comandor,
dupa care este trecut in rezerva.

- Apar volumele: In cusca leului
(1916) si Datorii uitate - Docu-
mente omenesti. Nuvele (1917),
premiate de Academia Romana.

« Umbld prin tara, scrie nume-
roase note de calatorie, printre
care La Turnu Rosu sau Note de
drumetie prin munti.

Suntem in partea a doua a razbo-
iului; pe 1 septembrie 1917 este
mobilizat cu gradul de capitan-
comandor, indeplinind functia
de Comandant Militar al Portului
Sulina.

- In 1919 apare la Chisindu, la
Editura Societatii ,Glasul Tarii’, lu-
crarea Cum se desleagd chestiu-
nea Dundrii, anul urmator apare
la Galati La question du Danube et
sa solution - comunicare prezen-
tata la Budapesta, ca delegat al
Romaniei.

« Numit Director general cu prob-
leme de asistentd sociala in Mi-
nisterul Muncii (1921), unde are
rezultate deosebite in paralel
cu articolele aparute in diverse
publicatii - subiectul fiind protec-
tia sociala.

- Participd la Congresul Internatio-
nal al Scriitorilor - Paris 1923, in
calitate de reprezentant al Socie-
tatii Scriitorilor Romani si la Con-

gresul International de Navigatie
- Cairo 1924, in calitate de specia-
list.

« Apare brosura Dupd doudzeci de
ani si volumele: Printesa Bibita -
la Editura Viata Romaneascé si [n
Gibraltar.

« In iunie 1923 este ales membru
corespondent al Academiei, in
1925 la tipografia ,Rasaritul” apa-
re In Deltd, iar in 1926 la Editura
,Banisteanu’, apare lucrarea Peste
Ocean.

Participd la organizarea infiintdrii
Ligii Navale Romane (februarie
1927 - aprilie 1928), fiind membru
in primul comitet de conducere
unde spunea: Numai printr-o ligd
navald, printr-o propagandd care
este necesard, cu atdt mai mult la
noi, intreaga suflare romdneascd
va fi pregadtitd sd inteleagd rostul
si locul apei in propdsirea neamu-
lui”

«In,Adevarul literar si artistic” din
Galati, apare schita Fird permis de
export (1927), la Editura ,Cartea
Romaneascd”, apare Schite marine
(1928), la Editura ,Casa Scoalelor”.
« Revista constanteana Marea
Noastrd il primeste des cu scrie-
rile sale, eseul Originile princi-
palelor nume ale Dundrii apare
in 1928; fragmente din romanul
Europolis apar in revistele Viata
Romdneascd nr. 5-8 si Adevdrul
Literar si Artistic.

Comandorul Eugeniu Botez iese
la pensie in anul 1930, continuand
sd activeze in Ministerul Sanatatii,
la Directia de ocrotire sociald; Edi-
tura Alcalay publicd Pe drumuri
de apd, iar revista,Boabe de Grau”
nr. 3 / 1931 Viata unei cordbii
romanesti.

« Este primit in Societatea Scriito-
rilor Romani si ales secretar al Ligii
Navale (1931), functie deosebit de
importanta pentru marinarul scri-
itor, moment in care activitdtile
marindresti se imbundtatesc.

Director-fondator la revista Romd-
nia Maritimd si Fluviald, una
dintre prestigioasele publicatii
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derea platformei de invatare INeS
(Inland Navigation eLearning Sys-
tem) si dezvoltarea unei platforme
similare pentru coridorul Rin -
Maas - Schelde. In plus, proiectul
si-a propus dezvoltarea unui de-
pozit de continut pan-european
pentru schimbul de date.

EWITA este un proiect comple-
mentar proiectului eWIT (Web-
based Intermodal Inland Water-
way Transport Training for Eu-
rope), derulat in cadrul programu-
lui Marco Polo | in perioada 2003
- 2005, al carui rezultat principal a
fost dezvoltarea, testarea siimple-
mentarea platformei de elear-
ning INeS pentru navigatia pe ape
interioare.

In cadrul eWIT a fost conceput
continutul unui numdr de sapte
discipline (Ape interioare, Nave
fluviale, Porturi si terminale, RIS,
Piata si organizare, Transport
intermodal, Politici si legislatie),
structurate pe trei niveluri de
invatare (incepdtori, avansati,
profesionisti).  Platforma  INeS
face uz de materiale multimedia,
elemente interactive, imagini si
elemente grafice, accesarea ei
putandu-se face gratuit la adresa
www.ines.info.

Partenerii implicati in derularea
proiectului EWITA si-au propus
actualizarea si extinderea concep-
tului european dezvoltat in cadrul
eWIT in ceea ce priveste nivelurile
de invétare, continutul, uneltele si
limbile in care sa poata fi accesata
platforma. In acelasi timp, EWITA
a adaptat platforma INeS la cori-
dorul Dunarii, redenumind-o INeS
Danube si in plus a creat o a doua
platforma pentru coridorul Rin -
Maas - Schelde, INeS RMS.

Cele doua platforme combind
specificul european cu cel region-
al si national si sunt disponibile
in patru limbi: englezd, germang,
olandeza si romana. Depozitul

de continut pan-european a fost
creat pentru a facilita actualiza-
rea si sincronizarea platformelor,
permitand in acelasi timp o admi-
nistrare simpld si usoara a unel-
telor comune de invdtare dispo-
nibile pentru diferitele discipline.

Inovatia adusd de EWITA consta si
in proiectarea grupurilor de inva-
tare pentru diferitele categorii de
utilizatori ai platformelor, elemen-
tele multimedia suplimentare si
tehnologii moderne de invatare
(ex.: animatii, elemente interac-
tive, video si audio live online).

Conferinta de incheiere a proiec-
tului a avut loc in data de 6 iulie
2010 la Bruxelles, acesta fiind
prilejul cu care au fost prezentate
rezultatele finale ale proiectului si
in principal cele doua platforme
de elLearning. Numarul mare de
accesari ale celor doua platforme
dovedesc deja succesul acestora
precum si al proiectului in ansam-
blul sdu.

DIl. Cesare Bernabei din cadrul
Directiei Generale Mobilitate si
Transport a Comisiei Europene,
prezent la eveniment, a apreciat
efortul partenerilor in acest pro-
iect si a lansat ideea necesitatii
continudrii proiectului EWITA pen-
tru un alt proiect care sa dezvolte,
sa personalizeze si sa actualizeze
continutul celor 2 platforme web

europene.

MARGO IO

Date generale proiect:

European Web Platforms and Training Concepts for Intermodal Inland

Denumire: Waterway Transport

Acronim: EWITA

Program: Marco Polo Il

Durata: 1 iunie 2008 - 31 mai 2010

Buget total: 1.512.889 euro (din care buget CERONAV - 83.942 euro)

Structura de
finantare:

Cofinantare Comisia Europeanad - 50%

Cofinantare parteneri - 50%

Coordonator:

via donau - Osterreichische WasserstraBengesellschaft mbH (VIA),
Austria

Parteneriat:

Stichting Projecten Binnenvaart (SPB) — Olanda

European Intermodal Association (EIA) - Belgia

FH OO Forschungs- & Entwicklungs-GmbH, Campus Steyr - Austria

Imagination Computer Services GesmbH - Austria

Promotie Binnenvaart Vlaanderen VZW (PBV) - Belgia

CERONAV - Romanian Maritime Training Centre (CER) - Romania

Regionaal Opleidingen Centrum (ROC) Zeeland - Olanda

Schiffahrts-Verlag "Hansa” C. Schroedter & Co. (GmbH & Co. KG) -
Germania
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Siguranta pe mare, dezbatuta in
cadrul manifestarii internationale
organizata de CERONAV

In perioada 17-21 septembrie
2010, Centrul Roman pentru Pre-
gatirea si Perfectionarea Perso-
nalului din Transporturi Navale
- CERONAV, in calitate de membru
al International Association for
Safety and Survival Training -
IASST (http://www.iasst.com), a
organizat cea de-a 57-a sesiune a
Intalnirii Internationale si a Semi-
narului de Siguranta a IASST cu
tema “Safety and Survival Equip-
ments and Training Tools".
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Seminariile |IASST se organizeaza
de doua ori pe an, fiind gazduite
de fiecare tard membra a Aso-
ciatiei, acesta fiind primul eveni-
ment de acest fel organizat in
Europa de Sud Est.

La seminar au participat aproxi-
mativ 60 de reprezentanti ai
institutiilor de educatie si prega-
tire in domeniul sigurantei si
supravietuirii pe mare, ai compa-
niilor din domeniul industriei
petroliere de offshore, precum

si producatori de echipamente
specifice din Marea Britanie, Fin-
landa, Canada, Namibia, Taiwan,
Nigeria, Olanda, Belgia, Franta,
Islanda, Irlanda, Scotia, Romania,
Bulgaria, Insulele Feroe, Bulgaria,
Egipt, Letonia si Lituania.

In cadrul seminarului de siguranta
au luat cuvantul noua vorbitori
care au prezentat lucrdri pe tema
echipamentelor si instrumentelor
de pregatire pentru siguranta si
supravietuirea pe mare. La finalul
celor doua serii de prezentdri
au fost organizate sesiuni de in-
trebari si raspunsuri, lucrdrile
seminarului dovedindu-se foarte
utile si interesante pentru toti cei
prezenti.

Dl. Dan Potrocea, expert con-
sultant in cadrul CERONAV care
a prezentat facilitatile si instru-
mentele de pregadtire utilizate in
cadrul cursurilor de prevenirea
si stingerea incendiilor, precum
si cele mai frecvente greseli
intdlnite, greseli care uneori pot
face diferentaintre viatd si moarte.

Lucrarea prezentata de dl. Pekka
Eskelinen de la Akela Ltd, Finlanda
a adus in prim plan caracteristicile
de siguranta care trebuie dezvol-
tate la simulatoarele specifice de
pregdtire, in special simulatorul
de HUET - Helicopter Underwater
Escape Training.

DI. Abdul Khalique, lector la Aca-
demia Maritima Warsash din
Marea Britanie, a scos in evidenta
increderea din ce in ce mai redu-
sa a personalului navigant in
echipamentele de salvare a vietii
pe mare, precum si eforturile
depuse de forurile superioare
din domeniul navigatiei de a
gasi solutii inovatoare in sensul
redobandirii acestei increderi.

Lucrarea dlui Paolo Danubio de
la WOW Company, Belgia, s-a
axat pe prezentarea benefiicilor
generatorului de valuri, un instru-
ment foarte util in simularea cat
mai realista a conditiilor meteo

© Eric Gevaert
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Intratd pe pamanturile tarii noastre ca printr-un
monumental arc de triumf, prin defileul Cazanelor,
Dundrea o paraseste prin uriasul, somptuosul,
mirificul evantai al deltei. (Geo Bogza)

Ziua Dunarii

Dupa nastere, Dundrea e germa-
nd. in Europa este intrecutd in
lungime doar de Volga, dar cu
toate acestea a fost numita de
Napoleon regele fluviilor Euro-
pei. Dunadrea este prin excelentd
fluviul Europei centrale pe care o
traverseaza de la un capat la altul.
Este deopotriva un fluviu alpin,
carpatic, dinaric, balcanic, dar si
fluviu de campie, panonic sau
pontic. Pe malurile sale au trait,
s-au dezvoltat si au venit in con-
tact toate marile grupari etnice
ale Europei: popoare germanice,
slave, romanice, fiecare cu propri-
ile civilizatii. Toate marile imperii
ale epocilor istorice, cu existenta
lor efemera, s-au intalnit ori au
luat fiinta in bazinul Dunarii, intr-
0 mare instabilitate politica.

Dundrea este mai mult decdt un
fluviu. Oamenii care trdiesc in lo-
calitdtile situate de-a lungul lui si
al afluentilor sdi sunt legati unul
de celdlalt prin apartenenta la
acest mare bazin hidrografic.

Cu 16 ani in urma (29 iunie 1994),
11 dintre statele situate in Bazinul
Dunarii (Austria, Bulgaria, Croatia,
Cehia, Germania, Ungaria, Mol-
dova, Romania, Slovacia, Slovenia
si Ucraina) si Comisia Europeana
au semnat la Sofia Conventia pri-
vind cooperarea pentru protectia
si utilizarea durabild a fluviului
Dundrea. Ulterior, Conventia a
fost semnata de Bosnia si Her-
zegovina, precum si de Serbia.
Muntenegru era in proces de
ratificare a Conventiei. Conventia
ofera cadrul legal de cooperare

pentru asigurarea protectiei apei
si resurselor ecologice, precum
si pentru utilizarea lor durabild in
bazinul hidrografic al Dundrii. Flu-
viul reprezintd o sursa importanta
pentru alimentarea cu apa potabi-
Ia, apd pentru irigatii si industrie
pentru cele 81 de milioane de oa-
meni din aceasta regiune.

Danube Box

Constientizarea publicului pri-
vind necesitatea protejdrii Dunarii
si a afluentilor este esentiala
pentru eforturile de conservare
a acestuia, desfasurate la nivel
national si regional. Marturie in
acest sens sta un amplu proiect
educativ in domeniul protectiei
apelor, denumit Danube Box, lan-
sat in tarile dunarene de Comisia
Internationald pentru Protectia
Fluviului Dunarea (ICPDR) si con-
ceput ca un instrument pentru
uzul profesorilor, in procesul de
educatie a copiilor de scoala gene-
rala. Proiectul, care a fost lansat
oficial la Bucuresti, in ziua de 29
junie 2008, are un rol deosebit
pentru informarea si educarea co-
piilor privind apartenenta la valo-
rile si traditiile spatiului dunarean,
precum si constientizarea acesto-
ra in ceea ce priveste necesitatea
protejarii si conservarii ecosiste-
mului acvatic al acestui bazin hi-
drografic. Danube Box a fost deja
tradus si adaptat, cu titlul Cartea
Dundrii Albastre, de Asociatiile
Salvati Dundrea si Delta si Mai
Mult Verde, cu sprijinul Ministe-
rului Mediului si Dezvoltarii Dura-
bile, iar pe viitor va fiimplementat
in scoli cu sprijinul Ministerului
Educatiei.

© Stavrositu luliana

in date seci

Dunarea, al doilea mare fluviu al
Europei, atat ca lungime (2857
km) cat si ca debit (aprox. 5600
m®/sec la intrarea in Romania),
reprezintd o adevarata axa a Euro-
pei Centrale. Izvoraste din Muntii
Padurea Neagra din Germania
prin 2 izvoare (Brege si Brigach) si
se varsa in Marea Neagra prin cele
3 brate: Chilia, Sulina si Sf. Gheor-
ghe. In drumul sau, strabate teri-
toriul a 10 tari (Germania, Austria,
Slovacia, Ungaria, Croatia, Ser-
bia, Romania, Bulgaria, Moldova
si Ucraina) si 4 capitale (Viena,
Bratislava, Budapesta si Belgrad).
Fluviul are cel mai international
bazin din lume fiind impartit de
19 state: Albania, Austria, Bosnia-
Herzegovina, Bulgaria, Croatia,
Cehia, Germania, Ungaria, Ita-
lia, Macedonia, Moldova, Polo-
nia, Romania, Serbia, Muntene-
gru, Slovacia, Slovenia, Elvetia si
Ucraina si masoara aproximativ 1
milion km2. Principalii afluenti ai
Dunarii sunt: Tisa, Sava, Inn, Mora-
va, Drava, Olt, Siret, Prut.

In Romania, fluviul parcurge 5 re-
giuni, 13 judete in cadrul cdrora
se afla 25 de municipii si 56 de
orase, poli de crestere, respectiv
Bucuresti, Constanta si Craiova
sau poli de dezvoltare urbana:
Braila si Galati. Existda 7 parcuri
nationale in regiunea strabatuta
de Dundre in Romania.

97% din suprafata Romaniei este
situatd in bazinul hidrografic al
Dunarii, ceea ce reprezinta 29%
din suprafata bazinului Dunarii, fi-
ind tara cu cea mai mare suprafata
in bazinul Dunarii. De asemenea
44% din lungimea Dundrii si a
bratelor secundare (1650 km) se
afla pe teritoriul Romaniei. Delta
Dunarii este cea mai mare zona
protejata a Europei.

Cristina MIHALASCU
Capitan de port Gr. |
Liga Navala Romana Filiala Galati
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Strategia UE pentru

Dunare vazuta din
Parlamentul
European

pppppp

Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dundrii ar putea
fi compromisd de lipsa unor fonduri speciale alocate tdarilor din
aceastd zond, declard europarlamentarul Petru Luhan. Princi-
pala problemd in implementarea Strategiei este cd documentul
nu prevede alocarea de fonduri speciale, dedicate proiectelor
ce se vor subsuma acestei Strategii. Comisia recomandd sd fie
utilizate fondurile deja puse la dispozitia statelor membre prin
intermediul programelor de cooperare teritoriald, dar aceste
Sfonduri trebuie sd fie utilizate in scopurile pentru care au fost
planificate. Trebuie sd gisim i alte surse de finantare, la nivel
european. Voi incerca sd gdsesc solutii aldturi de ceilalti colegi
din grupul PPE al Parlamentului European.

Pe modelul strategiei privind Marea Baltica, Consiliul UE a so-
licitat in iunie 2009 Comisiei Europene elaborarea Strategiei
UE privind Dunarea. Sunt vizate 14 state, 8 membre ale UE si 6
nu. Demersul a inceput avand in vedere 3 piloni: imbunatatirea
conectivitatii si a sistemelor de comunicare, conservarea mediu-
lui si prevenirea dezastrelor naturale, valorificarea potetialului
de dezvoltare economico-sociala a zonei.

Parlamentul European a salutat
solicitarea Consiliului si demersu-
rile initiate de Comisia Europeana
si a adoptat Rezolutia prin care au
fost prezentate punctele vedere
ale membirilor PE si directiile in
care trebuie sa se canalizeze dez-
baterile si consultdrile. S-a avut
in vedere rolul acestei regiuni in
dezvoltarea economicd, sociald si
teritoriala a spatiului european,
dar si realizarea unui cadru com-
patibil de colaborare cu statele
din zona, state membre sau nu
ale Uniunii Europene, dar care pot
interveni in buna evolutie a zonei
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Dunérii. In cadrul Parlamentului
European s-a apreciat ca aceasta
colaborare este esentiala pentru
obtinerea unui efect unitar, avand
in vedere aspecte cum ar fi polu-
area apei, ce nu are granite.

Insa, responsabilitatea implemen-
tarii acestei strategii nu revine
unei institutii speciale. Cred cad
abordarea macro-regiunii Dund-
rii este o provocare atdit pentru
Comisia Europeand cdt si pentru
autoritdtile locale si regionale,
considera Petru Luhan. ,Este un
caz fard precedent avind in vede-
re dimensiunea extinsd a acestei
macro-regiuni, diversitatea nive-
lurilor de dezvoltare economicd
si sociald, precum si diferentele
institutionale. Vom discuta cu
expertii Comisiei, pentru a identi-
fica impreund solutiile existente,
pentru cd altfel va fi extrem de
greu sd se atingd obiectivele pe
care le propune Strategia’

Bun, dar cine si ce beneficii are
de pe urma acestei strategii?
Raspunsul I-a dat tot europarla-
mentarul roman.

Cetdtenii din statele vizate - Ger-
mania (anumite regiuni), Austria,
Slovacia, Cehia, Ungaria, Slove-
nia, Croatia, Serbia, Bosnia si
Hertegovina, Muntenegru, Romdnia,
Bulgaria, Moldova si Ucraina (a-
numite regiuni). Beneficiile se vor
regdsi in dezvoltarea economica si
sociald, integratd, a zonei, mediu
curat si bundstarea indivizilor.

Romania ar putea obtine
beneficii importante din
Strategia Dunarii

Strategia UE pentru regiunea Du-
ndrii este un nou instrument de
cooperare in cadrul UE. Romdnia
poate obtine beneficii importante
din Strategia Dundrii. Dintre sta-
tele dundrene, tara noastrd detine
cea mai mare suprafatd din ba-
zinul Dundrii §i sectorul cel mai
lung al fluviului. Am cerut Comisi-
ei Europene sd fie alocate fonduri
suplimentare pentru prioritdtile

ce vor fi stabilite in cadrul Strate-
giei UE privind Dundrea din
fondurile structurale, a declarat
Petru Luhan, in cadrul discutiilor
purtate in cadrul Comisiei pentru
Dezvoltare Regionala.

Potrivit Comisiei Europene, o su-
ma considerabild de fonduri este
deja alocata regiunii Dunarii prin
intermediul numeroaselor pro-
grame de finantare ale UE (aproxi-
mativ 100 de miliarde de euro prin
Fondurile Structurale 2007-2013).
Sunt disponibile, de asemenea,
alte surse de finantare, prin inter-
mediul institutiilor de finantare
internationale (Banca Europeana
de Investitii: 30 de miliarde de
euro), autoritdtile nationale, regi-
onale si locale. Strategia UE pri-

Ministerul Afacerilor Externe pre-
zintd pe situl sau Strategia UE
pentru regiunea Dunarii. Docu-
mentul pentru consultare publica
este structurat in 6 capitole mari,
unele, la randul lor, cu multe sub-
capitole. lata cateva date cuprinse
in amplul material de prezentare.

Regiunea Dunarii are un potential
de crestere economica insuficient
exploatat. Fiind declarata parte a
Coridorului pan-european de trans-
port VIl al UE, Dunarea reprezinta
o cale navigabila semnificativa,
care face legatura, prin reteaua
Rhine-Main-Dunadre, intre portul
Constanta, centrele industriale
din vestul Europei si portul Rot-
terdam. Bazinul largit al Dunarii
cuprinde state si regiuni care ar
putea beneficia in viitor de ac-

vind regiunea Dunarii isi propune
sd actioneze in directia alinierii
fondurilor existente la obiectivele
pe care aceasta le-a stabilit.

UE trebuie sa sprijine Regiunea
Dunarii pentru cresterea valorii
sale economice

Strategia trebuie sd aducd benefi-
cii concrete pentru cetdtenii euro-
peni, care au nevoie de cresterea
valorii economice a regiunii,
utilizarea Dundrii ca sursd de
energie i valorificarea poten-
tialului in transporturi. Protectia
biodiversitdtii, protectia cetdteni-
lor, lupta impotriva crimei organi-
zate, prevenirea traficului uman
si a bunurilor, aldturi de diversi-
tatea culturald sau dezvoltarea

cesul direct la Marea Neagra, iar
importanta conectarii UE cu regi-
unea extinsa a Caucazului si Asiei
Centrale a fost deja semnificativ
consimtita de Sinergia Marii Ne-
gre.

Strategia UE pentru Dunare va
trebui sa puna in valoare noi
tehnologii astfel incat Dunarea
sa devind o magistrala fluviala
moderna care va dispune de sis-
teme inteligente bazate pe cele
mai noi cunostinte stiintifice si
care vor fi capabile sa protejeze
eficient mediul ambiant si eco-
sistemele existente.

Valoarea addugata a Strategiei
va consta in intdrirea cooperarii
interregionale, transfrontaliere si
transnationale, precum si in capi-

potentialului turistic trebuie sd
fie prioritati ale documentului
strategic european. UE trebuie sd
sprijine Regiunea Dundrii pentru
cresterea valorii sale economice, a
mai spus Petru Luhan, care a par-
ticipat la evenimentele organizate
de Comisia Europeana la Ulm, Bu-
dapesta, Constanta si Wachau,
unde au fost analizate elementele
Strategiei.

Pe parcursul anului 2010 au fost
organizate mai multe dezbaterei
publice, iar la sfarsitul anului,
CE trebuie sa prezinte versiunea
finald a Strategiei.

MN

Strategia UE pentru Dunare
vazuta din Romania

talizarea numeroaselor initiative
si proiecte disparate care au fost
deja initiate sau care suntin curs de
implementare in regiunea Dunarii.

Interesul Romaniei

Obiectivele urmadrite de Romania
prin participarea la elaborarea
Strategiei UE pentru regiunea Du-
narii sunt:

+ O regiune dunareana dinamica,
competitiva si prospera;

+ Crearea unor sisteme integrate
de transport si monitorizare a
protectiei mediului bazate pe noi
tehnologii;

« Ape mai curate, protejarea bio-
diversitatii, combaterea poludrii
transfrontaliere si reducerea riscu-
lui de inundatii;

- Imbunatatirea capacitatii admi-
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nistrative, stimularea schimburilor
culturale si a contactelor people to

people.

Conform documentului, regiunea
dunareand romaneasca poate fi
dezvoltatd pe patru mari directii:
1. Crearea conditiilor de
dezvoltare socio-economica;

2. Dezvoltarea spatiala axata pe
facilitati si accesibilitatea
regiunilor;

3. Dezvoltarea sistemului policen-
tric de retele de localitati;

4. Asigurarea si monitorizarea
protectiei mediului.

10 Prioritati ale Romaniei

Documentul prezentat de Minis-
terul Afacerilor Externe identifica
10 prioritati pe care le are tara
noastra:

1. Transport

Dunarea trebuie sa devina o ade-
vdratd magistrala fluviald moder-
na, cu o infrastructura bazata pe
noi tehnologii si sisteme integrate
de transport, gestiune, monitori-
zare si informare.

2. Societatea informationala

Astazi nu se poate dezvolta nici
un sistem integrat fara ca acesta
sd aiba la baza un sistem infor-
mational inteligent. Valorificarea
potentialului tehnologiilor infor-

mationale si de comunicatii (TIC)
si aplicarea acestora in sectorul
public (administratie) si cel privat
(cetdteni, intreprinderi) reprezinta
o conditie sine qua non pentru
dezvoltarea unei adevdrate ma-
gistrale moderne fluviale.

3. Energie

Potentialul energetic al Dunarii si
regiunii invecinate este considera-
bil. Dezvoltarea capacitatilor ener-
getice in bazinul Dunarii, indife-
rent de forma de producere a
energiei (hidro, nucleard, com-
bustibili fosili, solard, alte forme
de energie regenerabild) trebuie
sa se bazeze pe o analiza atenta a
realizarii unui mix optim din toate
punctele de vedere pentru ca me-
diul sa fie protejat, precum si a
consecintelor acestor dezvoltari.

4. Protectia mediului

Toate investitiile ce vor fi realizate
in bazinul dundrean trebuie sa fie
sisteme de tip inteligent bazate pe
cele mai noi dezvoltari stiintifice
si tehnologice si in care protectia
mediului este inclusa inca din faza
de proiectare a sistemelor (green
knowledge intelligent systems).

5. Mediul de afaceri

Implicarea mediului de afaceri
in dezvoltarea proiectelor legate
de Strategia UE privind regiunea
dundreand este esentiald. Exista

un potential extraordinar de sus-
tinere a intreprinderilor mici si
mijlocii in diverse domenii conexe
legate de dezvoltarea durabila a
macro-regiunii dundrene.

6. Educatie si cercetare

Exista o larga recunoastere a fap-
tului cd educatia reprezintd un
factor strategic pentru o dezvol-
tare durabild prin contributia sa
esentiala la dezvoltarea capitalu-
lui uman.

7.Cultura

Fluviul Dundrea constituie un im-
portant catalizator al creativitatii
si al dialogului intercultural. Cul-
tura si protejarea patrimoniului
national ar putea constitui astfel o
importanta arie de cooperare, fa-
cilitand schimburile dintre experti
si initiativele de parteneriat.

8. Turism

O prioritatein regiunea dundreand
romaneasca se considera ca o re-
prezinta dezvoltarea turismului si
valorificarea patrimoniului natu-
ral si @ mostenirii cultural-istorice
prin dezvoltarea infrastructurii
specifice si intense actiuni de pro-
movare.

9. Dezvoltare rurala

Dezvoltarea structurilor hidroteh-
nice si a celor pentru valorificarea
apei de-a lungul bazinului Dunarii
a fost legata de dezvoltarea eco-
nomica si implicit de protejarea
localitatilor si a populatiei.

10. Siguranta, sanatate publica
Extinderea frontierei estice a UE
si, implicit, accesul statelor terte
UE la zona maritima a Dunarii,
determina un grad sporit de risc
la adresa securitatii si integritatii
frontierelor comunitare.
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RoRIS

River Information Services

Conceptul RoRIS

Europa are peste 30.000 km de
canale, rauri si fluvii care unesc
sute de orage si zone industriale.
Coloana vertebrala a acestei vaste
retele o constituie fluviile Rin si
Dundre. Acestea, impreuna cu
afluentii lor, fac legétura intre un
mare numdr de porturi in care
existd acces la alte moduri de
transport. In ciuda dimensiunilor
sale vaste, aceastd retea de ape
interioare are o imensa capacitate
de transport care nu este total
exploatata. Transportul pe apele
interioare nu reprezinta decat 6%
din totalul transporturilor prin mij-
loace terestre, la nivel european.

Integrarea transportului pe apele
interioare intr-un lant de trans-
port industrial modern implica
imbunatdtirea serviciilor, creste-
rea sigurantei, a flexibilitatii si
posibilitatilor de planificare. Toate
acestea trebuie sa ajunga la un
nivel comparabil cu serviciile exis-
tente si cu tipul de operatiuni dis-
ponibile in momentul de fatd in
transportul rutier.

Confruntata cu o crestere fard pre-
cedent a necesitatilor privind ca-
pacitatea de transport si trebuind
sa faca fata unor grave probleme
de mediu (poluarea produsa de
autovehicule), Comisia Europeana
considera transportul pe apele
interioare o alternativa reald si
eficienta. Parlamentul European
a considerat ca realizarea unui
sistem performant pentru schim-
bul de informatii pe apele interi-
oare la nivel European constituie
un obiectiv foarte important si a

fnsarcinat Comisia sa elaboreze
prevederi tehnice unitare in ve-
derea implementarii conceptului
de River Information Services. In
acest fel a fost elaborata Directiva
2005/44/EC, numitd si Directiva
RIS, care constituie cadrul legisla-
tiv armonizat la nivel European
pentru realizarea compatibilitatii
si interoperabilitatii intre diversele
sisteme de informatii fluviale exis-
tente sau in curs de realizare. Di-
rectiva RIS a intrat in vigoare la 20
octombrie 2005.

Folosirea tehnologiei informatiei
si a tehnicilor moderne de comu-
nicatii poate face transportul pe
apele interioare mai sigur, mai
eficient, mai adaptat cerintelor
de piata si mai usor de integrat
intr-un lant de transport inter-
modal. Studiile tehnice realizate
in cadrul unor proiecte europene
(INDRIS, DoRIS, COMPRIS, IRIS) au
oferit suportul pentru realizarea
standardelor si liniilor directoare
pentru RIS.

Autoritatea Navala Romana a in-
ceput in luna mai 2009 imple-
mentarea fazei a ll-a a Proiectului
Sistem de management al traficu-
lui pe Dundre si de informare
asupra transportului pe ape in-
terioare - RoRIS 2. RoRIS este un
sistem complex de monitorizare
si management al traficului de
nave pe tot sectorul romanesc al
Dunarii care respecta standardele
Directivei 2005/44/EC. In momen-
tul de fata, faza | a proiectului
RoRIS este finalizata, urmand ca,
in cea de-a ll-a faza, sistemul sa
sufere completdri si sa fie imple-
mentate noi servicii. De aseme-

nea, tot in cadrul fazei a ll-a se va
realiza interconectarea cu siste-
mele similare din Austria, Ungaria,
Slovacia, Bulgaria sau Serbia.

Contractul de finantare a Proiec-
tului a fost semnat la data de
29.10.2009. Valoarea totala a Pro-
iectului este de 49.989.094 lei,
din care eligibila este suma de
42.007.642 lei.

Finantarea nerambursabila a Pro-
iectului se va realiza prin contri-
butia Comisiei Europene prin
Fondul de Dezvoltare Regionala
in proportie de 71,12% din valoa-
rea eligibila a proiectului, res-
pectiv 29.875.835 de lei si prin
contributia Bugetului de Stat, in
proportie de 28,88%, respectiv
12.131.807 de lei.

Sistemul RoRIS are o arhitectura
functionald ierarhica structuratd
pe urmdtoarele niveluri:

« Nivelul local - 32 centre locale -
asigura colectarea initiald a date-
lor de la senzori, receptionarea si
transmiterea datelor de la si citre
diferiti utilizatori si transmiterea
de date catre urmatorul nivel, cel
regional;

« Nivelul regional - 4 centre regio-
nale - receptioneaza datele de
la nivelul local, filtreazd datele
duble, transmite datele la nivelul
national, asigurd coordonarea la
nivel regional si stabileste legaturi
intre centrele regionale;

© via donau
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« Nivelul national - un centru nati-
onal care asigura colectarea date-
lor de la nivelul regional, asigura
coordonarea intregului sistem, re-
alizeaza schimbul de informatii cu
alte organizatii, pune la dispozitie
interfete externe pentru alte
aplicatii;

«Terminale la

Ministerul Transporturilor.

Sistemul RoRIS Il dezvolta reteaua
de senzori de localizare si de iden-
tificare nave tip AIS (Automatic
Identification  System), radare
si monitorizare video tip CCTV
(Close Circuit Television). Con-
ceptul si structura retelei suport
de comunicatii este complet
redefinita prin transferul digital
al tuturor informatiilor (inclusiv
al mesajelor vocale) in tehnolo-
gie IP (Internet Protocol). Vehicu-
larea informatiilor intre noduri-
le de comunicatii se realizeaza
printr-un furnizor de servicii de
telecomunicatii extern.

Senzorii folositi in cadrul sistemu-
lui sunt: radar, AIS, CCTV, statii me-

teo. Un sistem de voce VHF per-

formant va asigura comunicarea

operatorilor din centrele VTS cu
navele, el constituind suportul
pentru multe dintre serviciile RIS.

Aplicatiile suport pentru servicii

RIS, dezvoltate in cadrul proiectu-

lui vor fi:

- raportarea electronica
a voiajelor;

- avize pentru navigatori;

« managementul ecluzarilor;

. statistica trafic nave;

- aplicatie inmatriculare/evidenta
aplicatie/baza de date personal
navigant aplicatie de tip baza de
date pentru identificarea navelor
(hull database);

- servicii suport pentru reducerea
efectelor calamitatilor (calamity
abatement);

- aplicatia de monitorizarea a
navelor cu marfurilor periculoase
(Dangerous Goods);

- Informare sintetica privind
traficul pe ape interioare.

Informatii din sistem vor fi trans-
mise in mod constant Politiei de

Frontierd, Administratiei Canalu-
lui Dunare - Marea Neagra si Ad-
ministratiei Fluviale a Dundrii de
Jos. Scopul principal al RIS este
imbunatatirea sigurantei si a
eficientei navigatiei fluviale. Acest
deziderat nu poate fi atins numai
printr-o implementare locald ci im-
pune extinderea ariei RIS la
nivel european. In acest sens se
intentioneaza ca cel putin urma-
toarele tipuri de date sa fie in-
terschimbate cu alte centre RIS
din tarile dundrene: . informatii
AIS; « rapoarte electronice (ERI); «
informatii privind corpul navelor
(date pentru identificarea na-
velor).

In zilele urmatoare va fi semnat
contractul de furnizare cu firma
ASESOFT, castigdtoarea licitatiei
internationale pentru atribuirea
acestui contract. Firma ASESOFT a
realizat, in cadrul unui consortiu,
si prima parte a sistemului RoRIS.

Silviu APOSTOL
sef serviciu IT&C, ANR

a fost ndata ..
.. Inceputurile
telegrafiei navale

In 1895, Marconi isi incepe expe-
rientele in domeniul telegrafiei.
La sfarsitul anilor 1890, radiotele-
grafia era deja pe ambarcatiunile
de salvare de la Ramsgate, care au
actionat la 2 accidente pe mare.
Prin ea s-a transmis minut cu
minut de la cursa de iahturi Cupa
Americii la ziarele din New York.
Tot datorita ei, regina vaduva Vic-
toria a primit pe insula Weight
150 de buletine medicale despre
printul de Wales, care isi vdtamase
genunchiul si se restabilea la iah-
tul regal din apropiere.

Radiotelegrafia a ajuns pe prima
pagina a ziarelor. In iulie 1910, un

mm 58 | anulXX-nr.4 (77)

mesaj nava-tdrm a dus la aresta-
rea medicului dentist de origine
americana dr. Hawley Harvey,
care isi ucisese sotia englezoaica
Belle, la Londra. Acesta a fugit in
Canada la bordul vasului Mont-
rose, insotit de amanta lui de 27
de ani, Ethel Le Neve, travestita
ca fiul lui. Observand comporta-
mentul exagerat de afectuos al
domnului si domnisorului Robin-
son comandantul navei a transmis
prin telegraf banuielile sale des-
pre identitatea realda a cuplului,
la Scotland Yard. Ca raspuns la

Marconigramd, comisarul Walter
Dew, s-a ambarcat pe o nava mai
rapida si i-a arestat pe fugari cu
putin timp fnainte de a ajunge la
Quebec.

In primul rézboi mondial, Marco-
ni a luptat in armata italiana si
apoi in maring, inventand un sis-
tem de comunicatii, in unde ul-
trascurte, intre navele de razboi.
Dupa 1918 s-a concentrat asupra
undelor radio ultrascurte. Si-a in-
stalat un laborator pe iahtul sau
Elettra si experientele lui au stat
la baza transmisiilor radio la mari
distante, preocuparea lui princi-
pald fiind folosirea radioului pen-
tru comunicare. Marconi a murit
la Roma, pe 20 iulie 1937, la 63 de
ani. Ca omagiu adus celui a carui
munca a permis natiunilor sa
vorbeasca intre ele, statiile radio
din intreaga lume au pastrat doua
minute de tacere.

Costica CIOCOIU
Comandor (r)

jurnal de hord
din viata

Ligii Navale
Romane

Consiliul Director National
Mamaia, 24 Septembrie 2010

In ziua de 24 septembrie 2010 a
avut loc, la Mamaia, sedinta tri-
mestrialda a Consiliului Director
National al Ligii Navale Romane.
Sedinta a fost prezidata de
presedintele Ligii Navale Romane,
CLC Laurentiu Mironescu. Au par-
ticipat 22 de persoane, membri ai
consiliului si invitati. Filialele au
fost reprezentate prin presedinti
(Braila, Constanta, Giurgiu, Tulcea,
Turnu-Severin) sau imputerniciti.
Sucursalele Oltenita si Galati nu
au fost prezente.

Principalele puncte:

1. Informare privind activitatea
Ligii Navale Romane in perioada
17 iulie - 24 septembrie 2010 -
presedintele Ligii Navale Roméane;
2. Discutii privind funtionarea
operativa a Ligii Navale Romane.
Astfel, se adopta:

- Procedurile de lucru pentru Bi-
roul Executiv, Consiliul Director,
Adunarea Generala si Secretariat;
- Formularul cererii de inscriere
individuala in LNR, cu acceptarea
unei cotizatii anuale intre 36 si
240 lei;

- Formularul de inscriere ca mem-
bru asociat al Ligii Navale Romane
(persoana juridica), cu optiunea
unei cotizatii anuale de 1.200 -
2.400 lei; calitatea de membru
asociat presupune avantaje si
facilitati;

- Formularul de abonament la re-
vista Marea Noastra (contravalo-
area abonamentului anual 60 lei);
- Statutul de membru corespon-
dent - statut experimental, vali-
darea statutara la prima adunare

generala - calitate va fi dobandita
de persoane care solicita acest lu-
cru, indeosebi din cauza ca in lo-
calitatea lor de resedinta nu exista
structuri ale LNR.

3. Revista Marea Noastra. S-a
discutat: Conjunctura actuald si
perspectivele editarii revistei Ma-
rea Noastra. Dupad prezentarea
situatiei actuale a presei scrise
si evolutii semnificative pe plan
mondial s-au adoptat urmatoarele
propuneri:

- revista sd-si pastreze profilul de
organ de presa oficial al Ligii Na-
vale Romane;

--anul 2011 - anul temelor priori-
tare ale activitatii Ligii;

- aparitia o data la 2 luni;

- cresterea tirajului in raport de
cererea rezultata prin abonamen-
te si contracte de difuzare;
-imbunatatirea finantdrii prin con-
tracte de publicitate si reclama,
sponsorizari si donatii;

- cooptarea in redactia Marea
Noastra, in calitate de senior edi-
tor, a doamnei Adriana Mirones-
cu; completarea colectivului de
consilieri cu doamnele dr. Aurelia
Lapusan si dr. Raluca Petre;

- completarea colectivului de
difuzare;

- apelarea la firme specializate
pentru tehnoredactare si tiparire.
Adunarea Generala din primul
semestru al anului 2011 va fi
informata despre impactul deci-
ziilor de mai sus - Contraamiral (r)
George Petre.

4. Dept. Cultura - Traditii navale.
Prezentarea departamentului si
calendarul activitatilor din acest
domeniu propuse pentru trimes-
trul IV/2010 - Prim-vicepresedinte
ing. llarion Barbu.

5. Strategia de promovare a Ligii
Navale Romane. In cadrul strate-
giei de promovare a brandului
Liga Navala Romand se stabileste
ca:

- abordarea unitard a imaginii Ligii
Navale Romane;

- Incurajarea activitatilor promo-
tionale ale filialelor;

- materialele promotionale, tipa-
rituri sau obiecte cu simbolutile
asociatiei, realizate de Consiliul
Director National sau filiale sa fie
supuse avizarii conducerii opera-
tive a Ligii.

- S-a discutat pe larg si problema
realizarii Calendarului Ligii Navale
Romane pentru anul 2011.

6. Discutii privind situatia finan-
ciard. Presedintele Ligii Navale
Roméne aduce la cunostinta
membirilor Consiliului  Director
National situatia la zi a venitu-
rilor si cheltuielilor Ligii Navale
Romane. Se adopta:

- repararea sediului Ligii Navale
Romane din Soseaua Grivitei 121,
Bucuresti, in limita unui parcurs
bugetar favorabil;

- infiintarea burselor Ligii Navale
Romane in cadrul Academiei Na-
vale Mircea cel Batran: acordarea
a 2 burse anuale pentru anul aca-
demic 2010-2011;

- numirea domnului vice-prese-
dinte Florin Gusman ca respon-
sabil financiar-contabil;

7. Propunerile Ligii Navale
Romane pentru avansarea in
grad a unor militari in rezerva
si retragere, membri ai LNR. Se
adopta propunerile centralizate
de dl secretar general loan Dumi-
trescu.

8.Vizita in simulatorul de
navigatie la CERONAV Constanta

Burse LNR pentru studenti
marinari eminenti

In ziua de 4 octombrie 2010,
la Academia Navald Mircea cel
Bétran a avut loc festivitatea de
deschidere a anului universitar
2010-2011. Luand cuvantul cu
acest prilej, presedintele Ligii Na-
vale Romane a rostit o interesanta
alocutiune. Clc Laurentiu Miro-
nescu a adresat mesajul din
partea primei asociatii neguver-
namentale infiintate in Romania
acum 82 de ani al cdrei scop este

septembrie - octombrie 2010 | 59 mm



promovarea intereselor maritime
si fluviale ale tarii noastre. In con-
tinuare a aratat ca, desi situatia
transporturilor noastre navale
este in dificultate, detinem un ele-
ment de mare valoare. Este vorba
de resursele umane, de faptul ca
peste 35000 de navigatori romani
dovedesc inalt profesionalism
strabatand marile si oceanele
lumii, iar in jur de 10000 naviga
pe Dunare. Avem datoria, a ac-
centuat presedintele LNR, sa nu
pierdem acest potential extraor-
dinar. In acest scop se pot afirma
din plin institutiile de invatamant
de maring, in randul carora Aca-
demia Navala are un rol impor-
tant. Spre a stimula pregatirea la
un nivel superior a studentilor,
Liga Navala Romana va acorda a-
nual doua burse, dupa criterii pre-
cise, in valoare de cate 250 de lei
lunar, pe perioada anului scolar.

lata si numarul bobocilor. La Uni-
versitatea Maritima Constanta
au inceput scoala 800 de tineri,
La Academia Navala Mircea cel
Batran, 462 din care 39 la Marina
militara (intre care 3 fete) si 423 la
Marina civila.

Petre GEORGESCU

Filiala LNR Constanta
comemoreaza eroii marinei
cazuti la datorie in Delta Dunarii

In perioada 16-18 septembrie
2010, cu sprijinul Statului Major
al Fortelor Navale, Liga Navala
Romana - filiala Constanta, a
organizat si sustinut o serie de
manifestari menite sa readuca in
memoria colectiva evenimente
importante si fapte de eroism
petrecute in Delta Dunarii, care,
de-a lungul timpului, au marcat
Istoria Marinei noastre si, implicit,
pe cea a Romaniei. Initiativa s-a
concretizat prin sustinerea unor
simpozioane la Tulcea si Sulina,
slujpe de pomenire si depuneri
de coroane de flori la Cimitirul
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Eroilor si la Monumentul Eroilor
Marinari din Sulina. Au participat
membri ai Ligii din Constanta,
Tulcea si Sulina, reprezentanti
ai Statului Major al Fortele Na-
vale, elevi, cetateni din cele doua
orase. La toate manifestarile a fost
prezent presedintele Ligii Navale,
clc Laurentiu Mironescu.

Simpozioane la Tulcea si la
Sulina pentru cinstirea memoriei
eroilor marinari

Trei doctori in stiinte istorice si un
amiral au evocat faptele de arme
savarsite de marinari in trecutele
razboaie, pe apele si meleagurile
Deltei. Era mijloc de septembrie
2010. La Tulcea, la Cercul Militar.
La Sulina, in sala de conferinte a
Primariei.

Primul vorbitor, capitanul coman-
dor conf. univ. dr Olimpiu Glo-
darenco, directorul Muzeului
Marinei Romane, intr-un discurs
bine articulat, a subliniat ca in anii
de inceput ai Flotilei, in octom-
brie 1860, pe marginea Deltei,
la Izmail, s-a instalat comanda-
mentul fortelor navale, al marinei
militare a statului roman modern,
infiintata acum 150 de ani prin
unirea flotilei Munteniei cu cea a
Moldovei, prin ordinul colonelului
Alexandru loan Cuza, fost minis-
tru de razboi la lasi, si acum dom-
nitor al Principatelor Unite.

Cinstim astdzi, aici, memoria
eroilor Marinei care au luptat
in timpul celor doud conflagratii
mondiale in Deltd - si-a inceput
expunerea contraamiralul (1)
George Petre. Acesta a avut doua
abordari diferite la cele doua sim-
pozioane.

La Tulcea, avand in atentie ca in
sala se aflau mai multi ofiteri si
maistri militari de maring, a facut
cateva consideratii operative des-
pre luptele pe Dunare in Primul
Razboi Mondial, despre rolul de-
osebit al Deltei in adapostirea na-
velor militare si civile atunci cand
linia frontului era la Galati si in sus

pe Siret si pe bratul Sfantu Gheor-
ghe. Fapte de arme deosebite au
savarsit marinarii in confruntarea
dintre navele noastre si artileria
inamica de pe dealurile Tulcei. Tn
aceste lupte si in urma atacurilor
aviatiei germane asupra navelor
de la Chilia Veche si-au pierdut
viata mai multi marinari. A vorbit
apoi despre aspecte mai putin
cunoscute ale confruntarilor din-
tre marinarii nostri si fostii aliati,
marinarii rusi, lupte purtate in
special laValcov si Periprava, dupa
revolutia bolsevica din octombrie
1917.

La Sulina, asistenta fiind formata
din intelectuali localnici si rela-
tiv. multi tineri, contraamiralul
a evocat eroismul marinarilor,
pomenind numele si faptele
eroilor: soldat Dutd Teodor, de pe
remorcherul militar Sella, soldatii
Cadrea Petrache, Mihai Z. Mihai,
Poparca loan, sergentul Luca
Vasile, toti patru din echipajul
monitorului Lascdr Catargiu, lo-
cotenentul Alexandrescu loan,
locotenentul Vartosu Constantin
si plutonierul major Marinescu
Nedelea, aflati in misiune cu
salupa canonierda Smdrdan, care
a fost incendiatd si s-a scufun-
dat, soldatul Dedu Nicolae, din
Detasamentul Sulina, caporalul
Brebeanu Gheorghe, tunar pe
canoniera Siretul si soldatul Rucu
Cristache, de pe aceeasi nava,
soldatul Margeanu loan, soldatul
Pana llie, soldatul Mihdilescu Con-
stantin.

Comandorul dr. loan Damaschin,
autor de carti despre participa-
rea Marinei noastre la a doua
conflagratie mondiala, a facut o
expunere riguros stiintifica despre
luptele din Marea Neagra si de pe
Dunare din perioada 1940-1944.
Solicitat sa prezinte actiunile de
luptd din Delta si eroii Marinei
din actiunile care au avut loc in
aceste locuri, ne-a oferit situatia
ce urmeaza. In Delta Dundrii
s-au desfasurat circa 39 de actiuni
de luptd incepdnd cu punerea in
aplicare a prevederilor Ultimatu-

mului sovietic din 26 iunie 1940,
in urma cdrora sovieticii au ocu-
pat abuziv sapte ostroave. La 2
ianuarie 1941 a fost respins un
atac al navelor fluviale sovieti-
ce care incercau sd pdtrundd pe
canalul Sulina, iar la 11 ianuarie,
in timp ce participa la instalarea
unui baraj de mine, canoniera
Remus Lepri s-a scufundat. Un
marinar a murit si alti doi au fost
raniti.

La 25 iunie 1941 a murit in luptd
primul marinar din Detasamentul
Tactic Sulina - soldatul Cojocaru
llie. La 28 iunie acelasi an au
murit nu mai putin de 12 mari-
nari prin scufundarea slepului
MR-2, iar in ziua urmdtoare alti
6 gradati si soldati si-au pierdut
viata pe monitorul Lascar Catar-
giu. Alte pierderi notabile la flu-
viu: monitorul Lahovary - la 16
aprilie 1944, si-au pierdut viata
10 marinari printre care serg.
maj. Florea Grigore g§i sergen-
tul Puia Marin. Dupd 23 august
1944 au fost scufundate de aviatia
sovieticd, pe bratiul Chilia, doud
monitoare romdnesti’.

Despre garnizoana de marina
Sulina a prezentat o interesanta
sintezd a unui studiu stiintific
personal dr. Carmen Atanasiu,
vicepresedinte al filialei Constanta
a LNR. Au fost ani cand garnizoa-
na a avut si un important rol poli-
tic, nu doar militar, cand la gurile
Dunarii se intersectau interesele
mai multor puteri strdine.

Simpozioanele au fost moderate
de contraamiralul de flotila (r) dr
Aurel Constantin, presedintele fili-
alei Constanta a LNR.

Filmul activitatilor de la Sulina.

Echipajul leneristilor ajunge la
Europolis la bordul unei nave flu-
viale. Argonautii de ocazie, au ad-
mirat pe timpul deplasarii, intr-o
splendida zi de septembrie, coltul
de rai acvatic care este Delta.
In cea de a doua zi a expeditiei,
insotiti de primarul orasului,

domnul Aurel Dimitriu, membru
al LNR, ne indreptam spre cimi-
tirul orasului Sulina. Aici au avut
loc monumente emotionante la
care au luat parte elevi, tineri din
Detasamentul Sulina de Cercetasi
Marini condusi de llinca Mihaila,
vicepresedintele filialei locale a
LNR. Tn cimitirul Eroilor s-a oficiat
0 slujba de pomenire si s-au de-
pus coroane de flori. Ceremonia
s-a repetat la mormantul locote-
nent-colonelului de marind Mihail
Draghicescu, fost sef de stat major
al Flotilei Romane si autor al valo-
roasei lucrari cu caracter enciclo-
pedic Istoricul principalelor punc-
te pe dundre de la Gura Tisei pand
la Mare §i pe coastele Mdrei de la
Varna la Odesa (1895). Despre
actvitatea de marinar si carturar a
ofiterului a vorbit contraamiralul
(r) George Petre, vicepresedinte in
Consiliul Director National al LNR.
In final, la mormant a fost depusa
o jerba de flori.

Aceste momente au fost urmate
de altele, la fel de impresionante,
trdite, de aceasta data, in centrul
orasului Sulina, pe faleza, la Monu-
mentul Eroilor Marinari, ridicat din
initiativa Ligii Navale Romane, a
viceamiralului Victor Bogdan, care
era presedinte al LNR, de primaria
localitatii. Dupa momentul so-
lemn al intonarii Imnului national,
capitanul-comandor dr Olimpiu
Manuel Glodarenco, directorul
Muzeului Marinei Romane, a
vorbit despre scopul activitatii
desfasurate la Sulina, aflata deja
la a sasea editie; prima a avut
loc in anul 1999. in continuare,
capitan-comandorul lon Gauvrila
a dat citire Mesajului sefului
Statului Major al Fortelor Navale,
contraamiral dr Aurel Popa. Apoi
a luat cuvantul CLC Laurentiu
Mironescu, presedintele LNR, care
a subliniat importanta momentu-
lui si a acestui gen de activitati.

A urmat o slujba de pomenire si
un Te Deum pentru Eroii Marinari.
In acordurile Imnului Eroilor au
depus coroane de flori: Primaria
Sulina, Statul Major al Fortelor Na-

vale, Liga Navald Romana, deta-
samentul de Cercetasi Marini.

Liga Navald Romana multumeste
tuturor celor care au contribuit
la reusita manifestarilor si, nu in
ultimul rand, primarului orasului
Sulina, domnul Aurel Dimitriu,
care a sustinut si a fost prezent
la toate activitatile desfasurate
in orasul pe care il gospodareste.
Filiala constanteana a Ligii, orga-
nizatoarea manifestarii s-a bucu-
rat de sprijinul acordat de sucur-
salele LNR din Tulcea si Sulina, de
presedintii acestora, comandorul
(r) lon Zaharia si capitanul de port
Danut Chiriac.

dr Carmen ATANASIU
Petre GEORGESCU

Salon de arta itinerant
- turul oraselor porturi

Dupa ce a poposit in sapte ora-
se-porturi Salonul a ajuns in Ca-
pitala. La 25 septembrie 2010,
in Holul de Onoare al Muzeului
Militar National (MMN) a avut loc
vernisajul Salonului National de
Arta Plastica Atitudini contempo-
rane. Orage porturi, editia a lll-a
2010, etapa a Vlil-a. Au fost doua
locatii in incinta Muzeului Militar
National: holul de onoare si pavi-
lionul colectii. Organizatori: Uniu-
nea Artistilor Plastici din Romania
- UAPR, Liga Navala Romana - LNR,
Statul Major al Fortelor Navale -
SMEFN si Muzeul Militar National.

Curator: pictorul Dan Tudor Trui-
ca, autor al afisului si al catalogu-
lui expozitiei care s-a organizat
in cinstea sarbatoririi a 150 de
ani de la infiintarea marinei mili-
tare a statului roman modern
- 22 octombrie si a Zilei Armatei
Romaniei - 25 octombrie. Nu mai
putin de 85 de artisti plastici au
prezentat 130 de lucrari. Majori-
tatea artistilor erau din Romania,
dar si din Canada, Italia, Republica
Moldova.
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Sponsor principal a fost Fan Cou-
rier Romania (dl. Felix Patrascanu).
O contributie deosebita la buna
organizare a manifestarii au adus-
o domnii: ing. Florin Gusman,
vicepresedinte LNR si Laurentiu
Macarie, suflet al intregii actiuni,
inceputa la 14 mai si incheiatd la
25 octombrie, desfasurata in sapte
orase-porturi si anume, Drobeta-
Turnu Severin, Giurgiu, Constanta,
Mangalia, Brdila, Tulcea, Sulina si
finalizata la Bucuresti. La vernisajul
din Capitala, de la Muzeul Militar
National, au luat cuvéntul domnii:
It. col Constantin Lupu, directorul
institutiei; cdor (r) Florea lonescu,
presedintele filialei LNR Bucuresti;
pictor Dan Tudor Truica, curatorul
expozitiei; sculptor Laurentiu Ma-
carie, organizator. Departamentul
5 - culturad/traditii navale a fost
reprezentat de membirii acestuia:
ing. Mircea Popescu; prof. Arta
Marina si ing. llarion Barbu.

Despre debutul acestui turneu
cultural domnul ing. dr Mihai Ghi-
ba, presedintele filialei LNR Dro-
beta Turnu-Severin ne-a spus ca
in perioada 14 mai - 4 iunie, LNR
Bucuresti impreuna cu LNR Dro-
beta-Turnu Severin si cu Muzeul
de Arta din localitate au prezen-
tat unui numar mare de vizitatori
Salonul national de artd plastica
Atitudini contemporane - Orase
porturi.

Orase-porturi
Escala a 2-a: Giurgiu

Dupa escala inaugurala de la Dro-
beta-Turnu Severin, cea de-a doua
a avut loc la Giurgiu. Evenimentul
de la Giurgiu s-a desfasurat, in-
cepand cu ziua de 7 iunie 2010,
in doua locatii si anume la Muzeul
Judetean Teohari Antonescu (fos-
ta prefecturd a judetului Vlasca -
1934), obiectiv aflat in Parcul Alei,
marcat de 23 de busturi de eroi
ai Razboiului de Independentd
si la Centrul Cultural Ion Vinea
(primul gimnaziu al orasului Giur-
giu - 1869), aflat in vecinatatea
Muzeului Judetean. In cele doua
expozitii de arta plastica si-au ex-
pus lucrarile 80 de artisti tineri,
dintre cei 100 care s-au prezentat
la selectie. La vernisaj au rostit
scurte alocutiuni doamna Petra
Serbanescu Tanase, din partea
gazdelor; ing. llarion Barbu, prim-
vicepresedinte LNR; cdor (r) Flo-
rea lonescu, presedintele filialei
LNR Bucuresti; dl. Dan Truica,
initiatorul si organizatorul Salonu-
lui; dl Laurentiu Macarie, sculptor
marinar.

Gratie sponsorizarii Companiei de
Transport Auto de Pasageri FILAR-
ET, sponsorizare mediata de cam
(r) ing. loan Chiril, presedinte de
onoare al filialei LNR Bucuresti, 50
de membri si simpatizanti ai filia-

lei capitalei au facut deplasarea in
orasul port de la Dundre, unde s-a
vizitat si obiectivul portuar. A fost
o zi frumoasa, asezonatd cu un
protocol corespunzdtor, cu sarje
marindresti si melodii pe masura,
in care s-au angrenat multi dintre
cei prezenti.

La Constanta, la 23 iunie, a avut
loc la Muzeul Marinei Romane,
vernisajul expozitiei de pictura,
sculptura si grafica, organizata in
cadrul Slalonului national de arte
plastice, carein 2010 are un traseu
itinerant prin orasele porturi.

La vernisaj a participat presedin-
tele LNR, CLC Laurentiu Mirones-
cu si alti membri ai Consiliului
Director National si ai conducerii
filialei Constanta a LNR. Au vorbit
capitan comandorul conf. univ. dr
Olimpiu Glodarenco, directorul
Muzeului Marinei Romane, prof,
univ. dr Doina Pauleanu, distins
critic de arta, directorul Muzeului
de Arta din Constanta si Dan Tu-
dor Truicd, curatorul Salonului.

Actiunea a fost sprijinita de fili-
alele LNR din orasele in care a
poposit.

ing. llarion BARBU
George PETRESCU

trebuie facut ceva
pentru linistea
celor pierduti

Vara lui 2010 a insemnat pentru
Bicaz un eveniment de exceptie.
Dupad 50 de ani de la zagazuirea
Bistritei, lacasurilor de cult dara-
mate ori stramutate, precum si
celor trecuti in vesnicie ca urmare
a evenimentelor de atunci, fie
prin neputinta in a le supravietui,
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fie prin efortul de nedescris al
momentului, li s-a adus prinos
de inchinaciune, intru iertare de
pacate si indltare de slava. Preoti
din parohiile unor localitati limi-
trofe lacului, avindu-l in frunte
pe parintele Cristian Dascalescu,
aveau sa oficieze pe lingd sfintirea
vasului Regita, proaspat reabilitat
conform cerintelor europene si
a pastravariei apartinind firmei
Romavet, slujpe de pomenire a
mortilor desfasurate pe apd in
locurile unde, pana in anii ‘50,
fusesera situate bisericile satelor

Cirnu, Secu, Izvoru Alb, Buhalnita
si Hangu. Sd ne reamintim cu totii
de cei ce au plecat dintre noi, in
urma ludrii pdmdntesti in urmd
cu 50 de ani, in contra vointei
lor. Nu intampldtor o parte din
oamenii de astdzi, ce vietuiesc in
satele de pe muntii de ldngd lac
si care au in minte vremurile de
atunci, refuzd sd priveascd spre
apd. Iar daca o fac, ei vad biseri-

linistea

MN
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A fost inaugurat cel mai modern
terminal de GPL din Europa

7 oct. 2010 - Terminalul din portul
Midia, ridicat pe un teren viran, are
capacitatea de stocare de 4.000
m? si ocupa o suprafata totala de
23.900 m?. Instalatiile cuprind 10
rezervoare a cate 400 m3, rampe
de descarcare, pompe de mare
productivitate si automatizari.

Terminalul este conectat la calea
feratd, reteaua rutierd si trans-
portul pe apa. Poate incarca 8
vagoane cisterna si 2 autocisterne
simultan.

Investitia include o dand de
acostare, cu adancimea de 9,5 m,
al carei cheu are lungimea de 120
m. Ea poate primi nave de 2.500
tdw. Descdrcarea este asigurata cu
pompe de mare randament, cu un
debit de 200- 250 m?/h. Instalatia
este dotata cu recuperatoare de
gaze din tancuri, care elimina
pierderile de marfa. Terminalul
asigura 20 de locuri de munca.

Valoarea investitiei se ridica la cir-
ca 15 milioane de euro. Terminalul
va fi aprovizionat cu gaze natu-
rale aduse cu precadere din zona
Marii Negre (Rusia si Georgia) si va
servi piata internd, dar si Europa.
Marfa va fi livrata nu doar pe ca-
lea ferata ori cu autocisternele, ci
si cu barjele specializate, pe canal
si Dundre.

Este o investitie strategicd, intr-
un domeniu de viitor, a declarat
Bogdan IDU, directorul general
al societdtii Octogon Gas & Logis-
tics, cu prilejul festivitatii de inau-
gurare.
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SOS plajele noastre

UE va aloca fonduri in valoare
totala de 135 mil. euro pentru
reabilitarea plajelor din Mamaia,
Constanta si Eforie. Fondurile
sunt, in mare parte, nerambursa-
bile. Tn primd faza, Uniunea
Europeana finanteaza Implemen-
tarea structurii adecvate de pre-
venire a riscurilor naturale in
zonele cele mai expuse la risc - Re-
ducerea eroziunii costiere, proiect
care se va derula pe o perioada de
21 luni. Beneficiarul contractului
este Administratia Bazinala de
Apa Dobrogea - Litoral (ABADL).

Valoarea acestor lucrari este de
27,3 milioane lei cu TVA din care
23 de milioane sunt fonduri ne-
rambursabile. In aceastd faza se
va elabora master planul privind
protectia si reabilitarea plajelor,
se vor angaja serviciile de pro-
iectare a documentatiilor tehnico
- economice, se vor face exper-
tize si se vor obtine acordurile si
autorizatiile de construire. Apoi
se vor intocmi documentatiile
pentru atribuirea contractelor
de achizitii a lucrdrilor si echipa-
mentelor. In fazele urméatoare se
vor demara lucrdrile propriu-zise,
investitia totala urmand sa ajunga
undeva la 135 milioane de euro.

Din 2013, Uniunea Europeana
va aloca fonduri pentru demara-
rea proiectelor de reabilitare a
plajelor si in sudul litoralului.

Avem o singura plaja la
standarde UE

Litoralul romanesc are o singura
plaja care respectd standardele
europene: cea din nordul statiunii
Mamaia; Bulgaria are 7 plaje mar-
cate cu steagul albastru, ce pre-
supune o demarcare intre zonele
cu sezlonguri si cele pentru per-
soanele care folosesc prosopul. In
plus, o plaja conforma cu normele
UE presupune un anumit numar
de cosuri de gunoi raportat la
suprafatd si o anumitd calitate a
nisipului.

Consolidarea falezelor

Lucrdrile de consolidare a faleze-
lor sunt in plind desfasurare pe
mai multe sectoare de pe litoralul
romanesc: Olimp, Costinesti, Tu-
zla si Eforie, valoarea investitiei
ajungand la aproximativ 55 mili-
oane de euro, fonduri suportate
de la bugetul de stat.

Noi recomandari

16 sept. 2010. Consiliul Europei a
formulat mai multe recomandari,
printre care si necesitatea moni-
torizarii lucrarilor la Canalul Bis-
troe din perspectiva efectelor
transfrontaliere daunatoare.

Recomandarile au fost prijeluite
de reinnoirea distinctiei de spatiu
european protejat acordata Rezer-
vatiei Biosferei Delta Dunarii.
Romania si Ucraina au disensiuni
inlegatura cu lucrdrile desfasurate
de partea ucraineand la Canalul
Bistroe, dosar in care partea ro-
mana acuza Kievul ca nu respecta
Conventia Espoo. Plenul Adunarii
Parlamentare a Consiliului Euro-
pei a adoptat, pe 23 iunie 2008,
proiectul de recomandare si ra-
portul deputatului constantean
Laurentiu Mironescu, membru al
delegatiei Parlamentului Romani-
ei la APCE, referitor la protectia
mediului in regiunea Marii Negre.

De asemenea, a fost adoptat
paragraful 12.5 al proiectului de
recomandare care cere explicit
oprirea lucrdrilor in curs la canal-
ul de navigatie Dundre - Marea
Neagrd, in zona ucraineand a
Dundrii (canalul Bistroe).

Dan LEAHU
Contraamiral de flotila (r)
ing. llarion BARBU

2010 - Anul Navigatorului

Conferinta Diplomatilor pentru
adoptarea reviziilor majore la
Conventia Internationala privind
Standardele de Pregatire a Navi-
gatorilor, Brevetare / atestare si
Efectuare a serviciului de cart,
Conventia si Codul STCW, s-a
desfasurat anul acesta la Manila,
Filipine.

IMO si Conferinta au stabilit prin
Rezolutia 19/2010, ca data de 25
iunie sa fie sarbatorita drept Day
of the Seafarer si doreste sa incu-
rajeze Guvernele, organizatiile si
companile de navigatie, armatorii
si toate partile interesate sa pro-
moveze Ziua Navigatorului. Sec-
retarul General IMO a subliniat ca
aceasta propunere are loc in anul
2010 desemnat de IMO ca Anul
navigatorilor.

Declararea anului 2010 ca Anul
Navigatorilor in ultima saptédmana
din septembrie si a zilei de 25 iu-
nie ca Ziua Navigatorului vine ca
0 adanca apreciere si gratitudine,
a recunoasterii de catre lumea
intreaga a tributului platit naviga-
torilor.

Retinand datele unui raport IMO,
conform caruia incd din 2009 s-a
semnalat un deficit de 34.000 ofi-
teri ce ar putea ajunge la 83.900
in 2012, IMO a lansat campania
Go to sea! - Marea vi cheamd.
Ca urmare, institutele de marina
civila au o raspundere mai mare
fata de pregatirea noilor generatii
conform cerintelor de comunicare
pe mare.

Navigatorii romani imbarcati in
majoritate pe nave sub pavili-
on strain asteapta cu interes si
nerabdare sa vada modul cum
cele 19 rezolutii adoptate de
Conferinta din 2010 vor satisface
cerintele lor pentru o viata mai
sigura si fara suprasolicitari psiho-
fizice inutile.

Dumitru MARASESCU
CLC, cpt. cdor(r)

In esenta ei, aceastd carte este un
tur de fortd si oricine o citeste n-ar
putea fi mai bine informat asupra
lumii shipping-ului - Lloyd’s List,
decembrie 1997.

Afirmatia, facutd in 1997, este mai
valabila astazi ca oricand. Car-
tea lui Martin Stopford, aflata la
a 3-a editie, a fost, in mare parte,
rescrisd si completata. Respec-
tand structura editiilor anterioare,
perspectiva cartii s-a imbogatit
cu:

« Lectia oferita de istoria celor
5000 de ani de transport derulat
pe mare; « Ciclurile shippingu-
lui incepand cu 1741, comen-
tate si explicate; - Actualizarea
capitolelor referitoare la piete,
costuri in shipping, finantarea
transportului maritim etc; « Capi-
tole noi referitoare la geogra-
fia comertului maritim, teoria
comertului, marfuri specializate;
« Actualizarea capitolelor care
trateaza  constructiile navale,
reciclarea materialelor folosite
in constructiile navale; - Capi-
tole aprofundate care trateaza
provocarile si erorile analizelor
statistice.

Martin Stopford tine prelegeri
la Academia Transporturilor din
Cambridge si este profesor invi-
tat la Scoala de Business Cass,
Universitatea Maritima din Dalian
si Scoala de Business din Copen-
haga.

Poate fi achizitionata din librdriile
online (de ex.: www.amazon.com)

5000 de ani
de aventuri maritime

De la cele mai primitive canoe ale
vechilor egipteni si pana la cele
mai avansate tehnologic nave de
lupta si de croaziera, cartea ofera
un ghid complet, de la detali-
ile tehnice ale navei pana la cei
care au navigat cu respectivele
ambarcatiuni.

E fascinant sa fii alaturi de marii
exploratori care au cartografiat
lumea si au facut noi descoperiri,
apoi sa afli despre impactul
avut de nave si navigatie asupra
comertului si industriei precum
si despre rolul vital al acestora in
conflicte.

De asemenea, poti afla despre
navigatul de placere si pescuit
de-a lungul secolelor pentru ca
lucrarea prezinta aproape orice
tip de nava, de la caravele si gali-
oane la nave de luptd, yachturi sau
nave de croaziera fiind produsa in
asociere cu Muzeul National Mari-
tim din Marea Britanie.

Inca din primele pagini citim de-
spre expansiunea romana, cu o
ilustratie reprezentand o repro-
ducere dupd o metoda a colum-
nei lui Traian, in care imparatul
se deplaseaza pe Dunare, de la
Drobeta, spre locul de batalie de
la Adamclisi.

Cartea a fost pusa la dispozitie,
spre informare, de un impatimit
al lecturilor interesante - coman-
dorul (r) Virgil Parvu, membru
al Consiliului Director al filialei
Constanta a LNR.

septembrie - octombrie 2010 | 65 mm



O noua carte de
calatorie pe mare
... SINOI AM FOST
CU MIRCEA"

In preajma Zilei Marinei Romane
2010, Spiritul Mircea, spiritul tute-
lar al marinarilor romani, s-aimbo-
gatit cu o noua creatie literara: o
carte de cdlatorie pe ape, apar-
tinand genului jurnal de bord,
intitulata suficient de sugestiv

» SINOI AM FOST CU MIRCEA".
Autorul cartii, contraamiral de
flotila (in rezerva) Dan LEAHU, re-
memoreaza din perspectiva celor
aproape patru decenii care au tre-
cut, marsul Navei Scoala Mircea,
la bordul careia si-a facut ucenicia
de marinar, in pozitia de cadet la
Institutul de Marind ,Mircea cel
Batran” din Constanta.

aee S NOI AM FOST CU MIRCEA”
da viata unui veritabil jurnal de
bord, tinut de cadetul Dan LEA-
HU, cu insertii din alte doua jur-
nale (tot de bord, la fel de verita-
bile) apartinand altor doi cadeti,
Gheorghe FLORICA si moldove-
anul Vasile IFTIMESCU, pe timpul
marsului de instructie pe care N.S.
Mircea l-a efectuat in anul 1971
in Marea Mediterana si Oceanul
Atlantic pana in portul marocan
Casablanca. Un astfel de mars de
instructie la bordul lui Mircea, nu
este un voiaj de pldcere, asa cum
cititorii marinari si nemarinari se
vor convinge parcurgind paginile
cartii. Autorul a transpus intr-o
maniera vioaie si tinereasca ima-
ginile si trdirile de la bord pana la
amanunt, ca si cum nava ar fi aco-
statieri in portul Constanta.

In abordarea stilului cartii, autorul
nu si-a propus sd intre in concurs
cu alti scriitori consacrati: Jean
Bart, lon Aramd, Radu Theodoru
ori Valentin Donici, ca sa amin-
tesc doar cativa dintre autorii de
carti cu si despre Mircea care,
de-a lungul timpului, la fel de
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impresionati, au imbogadtit litera-
tura de cdlatorie pe ape cu lucrdri
memorabile despre impresiile tra-
ite la bordul legendarului velier.
Este un discurs care vizualizeazd
prin limbajul tineresc de cadet
si 0 bogata iconografie, cititorul
intrand in acea stare de empatie
cu autorul, traind el insusi, intens,
viata si activitatile pe care cadetii
le desfasoara la bord, ori desco-
peririle acelor tineri exuberanti
in  porturile strdine vizitate.
Ajunsi pe puntea navei, cadetii
intra in specificul vietii de bord,
palpitanta, plind de noutati, dar
mai ales de frecusuri, din partea
secundului, ori a maistrilor militari,
hotarati sa-i scoatd, daca nu chiar
lupi de mare, mdcar marinari bine
instruiti. Jargonul marinaresc, pe
care autorul nu uitd sa-l traducda
pentru neinitiati, il face pe cititor
sd se vada el insusi in postura de
veselar, sef de cart, observator pro-
va, sa se culce in hamac sau sa-|
depoziteze in bastingaj, sa urce in
arborada la verfaforul contraga-
bier ori la rdndunicd, sa actioneze
la comanda secundului la scote
mure $i_fungi, iar atunci cand fur-
tuna se dezldntuie (caci nu poate
fi vorba de un voiaj al lui Mircea
fara cel putin o furtund zdravand)
sa simta rdul de mare cu lungi car-
turi la trombd (sau sa dea la peste).

Cu multa generozitate, contraa-
miralul de flotila Dan LEAHU
acorda in cuprinsul cdrtii spatii
semnificative aminitirilor din res-
pectivul voiaj ale unor colegi.
Astfel aflam ca pe lingd cur-
suri trebuia sd participam si la
intretinerea navei. Cert este faptul
cd abia acum ne-am dat seama cd
poezia, Eminescu, prova si chitara
veneau doar din literaturd. Pentru
noi ramdseserd cursurile si viata
zilnica la bord, furtunul, peria
si rascheta, aldmurile, cdrpele si
pasta de furbigat (amintirile unuia
dintre cadeti, azi si el contraami-
ral - Valentin Botezatu). Conclu-
zia (noastra): toti amiralii, candva,
au spalat puntea si au furbisat
alamurile lui Mircea.

Cartea este recomandata si de o
coperta originald, mai mult decat
sugestiva, care surprinde ipostaze
interesante ale lui Mircea, creatie
incontestabila a unui veritabil ar-
tist fotograf ... chiar sotia autoru-
lui, Valentina Leahu.

loan DAMASCHIN
Comandor (r) dr
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Albumul Constanta

Printr-un gest elevat si deopotriva
elegant, comandorul (r) Gabriel
- Octavian Nicolae, presedintele
Asociatiei Filatelistilor Tomis, a
publicat recent, la Editura Ovidius
University Press a Universitatii
Ovidius din Constanta, albumul
Constanta Remember 1895-1945.
Mentiunea elegant se referd atat
la formatul si excelentele conditii
graficein care se prezinta albumul
cat si la gestul de noblete de a
semna in tandem cu marele si re-
gretatul colectionar constantean
Viorel Ovidiu Lipovan de la care a
preluat mare parte din valoroasa
sa colectie cartofila.

Lucrarea prezinta cronologic peste
350 de ilustrate din perioada pre-
cizata in titlu, grupate din punct
de vedere tematic pe 21 de capi-
tole: Gara Veche - strada Traian,
Piata Ovidiu, strazile Ovidiu si
Arhiepiscopiei, Regina Elisabeta
- primul bulevard al Constantei,
Cazinourile, strada Remus Oprea-
nu, Tarmul estic, strada Mircea
cel Batran si imprejurimile, Bule-
vardul Tomis - fost Carol | si I. V.
Stalin, strada Stefan cel Mare, Baile
de la Vii, Baile comunale din oras,
Plaja Modern, Trenul spre Mamaia,
Bdile de la Mamaia, Portul, Eveni-
mente, Fotografii-document, O zi

... ca toate zilele la Constanta, Ve-
deri aeriene si Litografii.

Alaturi de bogatia si acuratetea
descrierii cartofile, autorul a in-
clus pretioase informatii de ordin
istoric, geografic, economic si
edilitar, care confera albumului
un inspirat caracter enciclopedic,
semnalat in prefatd si de prof.
univ. dr Valentin Ciorbea, director
al Centrului de Istorie si Civilizatie
a zonei Marii Negre (sec. XIX-XXI)
din cadrul Universitatii Ovidius:
Volumul ne oferd cdstiguri spiri-
tuale i stiintifice. Privitorul obis-
nuit va parcurge si va detine o
adevdratd expozitie a Constantei
de altidatd, va admira imagi-
nea vechilor cladiri si edificii.
Pasionatilor de cartofilie, albu-
mul le ofera informatii de mare
valoare, stimulative si clarifica-
toare pentru preocupdrile lor.
Istoricii orasului Constanta vor
aprecia valoarea documentard
exceptionald a lucrdrii. In sférsit,
arhitectii interesati de evolutia
artei de a proiecta si a construi,
de stilul si planul cldddrilor vechii
Constante vor avea suficiente
motive de meditatie asupra inci-
tantelor informatii grupate in lu-
crare.

Desigur, Marina Romana este
bogat reprezentata atat prin ine-

ditele imagini portuare, aspecte
de la serbarile nautice cat si prin
expresivele carti postale repre-
zentand Cazarma Marinarilor,
hotelul Carol I (cu Liga Navala si
Cercul Militar), Cercul Militar, Ca-
zinoul Salvamar, Casa Bdrcilor,
pasagerele Principesa Maria Si
Regele Carol I, vaporul Romdnia,
yachtul regal Stefan cel Mare, mo-
tonava Transilvania, crucisatorul
Elisabeta, cargourile Carpati,
Alba Iulia, distrugatoarele Regele
Ferdinand si Regina Maria, sub-
marinul Delfinul s.a.

Tntrucat lucreaza asiduu si cu mult
entuziasm la primul volum al unei
captivante colectii de Povesti
marindresti, primul album intitu-
lat Nave militare romdnesti 1860-
1960 fiind dedicat implinirii a 150
de ani de la constituirea Fortelor
Navale Romane, autorul promite
sd ne surprinda placut cu cele
mai impresionante si rare piese
din colectia personald, dovedind
cad pasiunea sa pentru cartofilie
nu este numai un scop fin sine ci
si o salutara activitate de conser-
vare si reactivare a memoriei si
identitatii culturale a spatiului do-
brogean si nu numai.

Marian MOSNEAGU
comandorul dr
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