Motoare cu benzina

Motorul cn benzindg a revolu-
tionat transportul la inceputul
anilor 190, Pe sosele, vebicu-

lele cu aburi si gaze au cedat
locul celor cu benzind. In aer,
pind la aparitia motoruliei cu
reactie doar motoarele cu ben-
zind asigurau energia nece-
sard zborului.
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trua asipurs enengia e miscare. Laoun astfel
de motor, yvapori de benzind sum amestecal
cu aer st aprinsi de o sclintele, Amestecul de
bengznd stoaer arde agit de repede incit
explodenzd s garele produse se dilact rapid N Motocicletele de ,‘:F-’F
Aceasti dilatare impinge un piston ponte-un curse folasesc

cilindny, e miscarea pistonulul foteste un ax motoare cu benzing
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cilindr, paxele actioneazl direct un rotor spre radiator
Motoare in doi timpi
Cel mal simplu tp de motor cu Benzind oo / J’

cilindri, folosit la unele muasing mici s g omulie /
moteciclete; este motorul inodol timpd. Pentr

MOTORUL ROTATIV AL UNEI

MOTOCICLETE

1. Tub de aspiratie 3 serulul pentro arburator
L Carburator
3. Canale de racire in Grcasa rotorubhsl
4, Comutator termostatic al ventilatorulul de radiator
5. Canal de admisune (dedosubt canalul de svacuare)
6, Termostat cu ceard 3
7. Pompl troholdd registi de rotos
pentru dazarea wehdul -
8, Ratorul pompe sistermulul de rcdre
9, Spirala pompel sistemula de racire
10, Ruptorul apeinderil
{3 seturi de puncke)
11, Filtru de ulei
12, Filtrul admisunii bis de ulei
13, Intinzitor de kang
14, Ambreia) polidis:
15. Lan{ dublu de acionare
de la mator la ambreia)
16. Ax pentru pomired
motorului a pedala
17, Mecansm o roatd liberd
pentru pornirea motorulul cu peddi
18. Cutie de viteze cu 5 viteze
19, Lubrificator pentru kand
20, Lant de actionare spre roats din spate
11, Demaror electric
11 Bujie
13, Dispozitiv de etangare 3 capetelos
14, Rotor
15. Alternator trifazic
26, Camera die arders
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fiecare piston ciclul de operare are doui faze.
Intdi pistonul urci in cilindru pentru a com-
prima un amestec de combustibil si aer in
spatiul de deasupra sa. In acelasi timp, o
noud incirciturd de amestec este aspiratd pe
sub piston. O scinteie produsi de o tensiune
inalti, aprinde amestecul comprimat, si gazele
care explodeazi imping pistonul in josul cilin-
drului. Aceastd miscare este al doilea timp al
ciclului. Miscarea in jos a pistonului impinge
incdrcitura noui de amestec de sub el printr-
un canal deversor care duce in spatiul de dea-
supra cilindrului. Noul amestec impinge
gazele arse in afari printr-un canal de evac-
uare, si este el insusi comprimat cind pistonul
urci din nou.

Cand se afli sus, pistonul blocheazi cana-
lul de evacuare, astfel gazele dilatate nu pot
iesi. Acest canal se deschide cind pistonul
ajunge jos. Pozitia pistonului controleazi, de
asemenea, canalul de admisiune a amestecu-
lui de combustibil si aer si canal deversor.

Miscarea de sus-jos a pistonului roteste un
ax numit arbore cotit cu maniveld. De arborele
cotit este atasat un volant greu, care continui
s se roteasci dupi ce pistonul a ajuns In poz-
itia cea mai joasi. Astfel, volantul transformai
exploziile de energie provocate de coborirea
pistonului, intr-o miscare continud relativ uni-
forma, si impinge pistonul Inapoi in sensul
cilindrului in a doua parte a fiecirui ciclu.

Motoarele in doi timpi sunt relativ ieftine,
dar sunt ineficiente in transformarea combus-
tibilului in energie de miscare. Din acest motiv,
majoritatea motoarelor mai mari functioneazi
pe ciclul mai eficient in patru timpi.

Motoare in patru timpi

La un motor in patru timpi existd patru faze in
operarea fiecdrui piston. La prima miscare in
jos, numitd cursi de admisiune, amestecul de
combustibil si aer este aspirat deasupra pis-
tonului. Apoi pistonul se misci in sus, com-
primdnd amestecul, aceasti a doua fazi fiind
numiti timp de compresiune. Amestecul com-
primat explodeazid datoritd unei scintei,
impingind pistonul in jos in cea de-a treia fazi,
numiti cursi utild sau activi. Apoi pistonul urci
din nou, de data acesta expulzind gazele arse.
Dupi aceasti a patra fazi, numitX timp de
evacuare, procesul se repeti.

Desi motorul in patru timpi este mai efi-
cient decit cel in doi timpi, doar in jur de a
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treia parte din energia combustibilului este
transformati in energie utild de miscare. Res-
tul se pierde. Problema principald se dato-
reazd miscirii oscilante (de “du-te-vino™) a
pistoanelor: Fiecare piston, oscilind de mai
multe mii de ori pe minut, consumi o parte
din energia asigurati de combustibil.

Motoare rotative
Pentru a face motoarele mai eficiente, s-a
incercat de multe ori fabricarea unui model
cu un numir redus de osciliri. Cea mai
cunoscutd dintre aceste masini este motorul
rotativ Wankel. Acesta functioneazi pe acelasi
principiu de bazi ca si motorul cu cilindri in

EVACUARE Q) in cursa de
admisie a ciclului in
patru timpi, pistonul
coboara si supapa de
admisiune admite
vapori de benzina si
aer. in timpul de
compresiune, pis-
tonul urca si supapa
de admisie se
inchide. O scanteie
determina explozia
amestecului,
impingand pistonul
in jos in cursa utila.
in timpul de eva-
cuare, pistonul se
ridica, expulzand
gazele arse.

ies gazele de esapament

patru timpi, dar amestecul de combustibil si
aer care explodeazi roteste un rotor cu trei
laturi, care se miscd mereu in aceeasi directie.
Primul automobil de serie actionat de un
motor Wankel a apdrut in 1964 si se spera ci
folosirea acestor motoare va reduce mult con-
sumul de combustibil. Dar motoarele Wankel
au'si ele defectele lor, in special uzura cape-
telor de rotor, care conduce la scurgere de
gaze intre capete si carcasa rotorului. Motoa-
rele Wankel din ziua de azi consumid mai
mult combustibil decit motoarele cu piston.
Insa modele imbundtitite de motoare rotative
ar putea in viitor s3 asigure obtinerea energiei
din benzini intr-un mod mult mai eficient.
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Wonkel are un rotor
core se invarte excen
tric in jurul unei roti
dinfote fixe. Pe mdsu-
4 rd ce fecore loturd a
N\ rotorului trece pe la
1 "I canalul de odmisiune,
| 2o ospird un omestec
1| de wapori de benzind
F. ,.-": 51 aer, Apoi rotorul
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aprinde. Gazele core
explodeazd imping
rotorul in cerc si fes
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