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O biciclet.3 "obi$nuit.3" sau "penny farthing",

st.3nga, construit.3 de Say/is Thomson in 1878.

Roata mare din fat.3 permitea o dep/asare mai

repid.3, peda/.3nd cu vitez.3 moderat.3.

Prima bicicleta cu actionare prin pedala,
dedesubt, construit.3 in 1839 de catre
Kirkpatrick Macmillan. Dupa ce a lovit un
copil, Macmillan a fost prima persoana
amendata pentru un delict de ciclism.

panc3 la sfar$itul
anilor 1800,
bicicleta "de
sigurantc3" deve-
nise standard.
Charles Terront
(stanga) alc3turi
de bicicleta cu
care a ca$tigat
cursa de 1.185
km de la Paris la
Brest $; inapoi, in
ma; putin de trei
zile.

Bicicletele ~i motocicletele sunt

vehicule eficiente: ne permit

sa ne folosim forfa musculara

pentru un transport ieftin ~i

eficient. Motocicletele ne asi-
gura tin transport mecanizat,

de mare viteza.

O Bicicletele pliante
au ro~i mici pentru a
fi mai u~or de
depozitat ~i de
manuit cand nu sunt
folosite. Ro~ile mici
percep toate deni-
velarile drumului; de
aceea. pentru a
imbunata~i calatoria.
pneurile sunt groase
~i late. Aceasta insa

mare~te rezisten~a
vehiculului la
inaintare ~i mare~te
cantitatea de efort
necesara pentru
ac~ionarea bicicletei.
la orice viteza.
facand pedalarea
mai obositoare.

c ea mai veche reprezentare a unui mijloc
de transport cu doua roti se gase~te pe
un vitraliu din biserica Stoke Poges din

Buckinghamshire, Anglia. Vitraliul, datand din
1642, prezinta o persoana care pune In mi~-
care o bicicleta primitiva Impingandu-se cu
picioarele. Dar nu s-a gasit nici un alt docu- "E
ment despre acest vehicul ~i doar dupa 1790 ~
s-au produs primele biciclete pentru comert. ~

Calul de lemn
Dintre primele biciclete, cel mai mare succes l-
a avut celeriferul, care mai tarziu a fost numit
velocifer. Acest vehicul din lemn, poreclit
"calul de lemn", a fost construit In Franta In
anul 1791 de catre Contele de Sivrac. Ciclistul
statea calare pe vehicul ~i Impingea cu

8 picioarel~ s~rijinindu-se de s.ol pentru ca bici-
cleta sa mamteze, dar trebula sa se opreasca
pentru a vira, pentru ca nu avea un mecanism
de directie. Din acest motiv, primele biciclete
erau folosite mai ales pentru distractie.

Prima bicicleta cu o roata ce putea fi ghi-
data a aparut In anul 1817. Inventatorul sau

in 1861, Pierre ~i Ernest Michau:x din Paris
au introdus velocipedul. Acesta era un "cal de
b:Itaie" cu pedale pe manivele, montate direct
pe roata din fat:}. in timpul anilor 1860, s-au
introdus roti cu spite de sarm:l ~i pneuri de
cauciuc, iar viteza tot mai mare a implicat
aplicarea unor frane simple.

Bicicleta "penny farthing"
pan:I in anti 1870, bicicleta evoluase la o
form:l numit:I "inalt:I", sau "obi~nuit:I". in
Anglia era cunoscut:I ~i sub numele de
"penny farthing", deoarece roata din fat:},
fund cu mult mai mare decat roata din Sp:ltl',

german, Baronul van Drais de Sauerbrun, ~i-
a numit bicicleta Draisienne. Ea avea un
cadru de lernn ~i doua roti mari cu spite, cu
bandaje metalice. Acest model a devenit pop-
ular In multe ~ri, inclusiv In Anglia unde era
cunoscut drept "cal de bataie". Totu~i
Draisienne s-a demodat In jurul anului 1830 ~i
productia sa a Incetat.

Un pas important a fast facut In 1838, cind
un fierar scotian nurnit Kirkpatrick Macmillan
a inventat prima bicicleta cu actionare prin
pedala. Pedalele erau Impinse cu picioarele ~i
Invirteau roata din spate. Cealalta roata era
montata pe a furca de fier aflata In fa~.
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BICICLETE ~I MOTOCICLETE

O Sistemele de
deraiere pentru bici-
cletele de munte au
21 sau mai multe
viteze pentru a ajuta
ciclistul sa faca fa~a
urcu~ului. Fiecare
dintr!! cele trei ro~i
de lan~ din angrena-
jul de deraiere pre-
zentat aici poate ti
folosita cu tiecare
dintre cele ~apte
pinioane de pe roata
din spate, dand un
total de 21 de com-
bina~ii. Schimbarile
de vite%a trebuie sa
se desfa~oare lin, de
aceea verigile lan~ului
~i pinioanele au for-
me speciale pentru a
se potrivi perfect.

OPe unele biciclete
BMX (Bicycle Moto-
Cross- motocros cu
biciclete) sunt mon-
tate roti din material
plastic pentru a evita
ruperea spitelor la
deplasarea pe teren
accidentat. Pe o bici-
cleta tipica BMX nu

exista schimbatoare
de viteza.

Alergatorii in curse stau aplecati in

fata pe bicicletele lor ,\"i i,\"i tin capul
aplecat pentru a reduce rezistenta
vantului, stanga. Roata mica din

fata, ghidonul curbat ,\"i pneurile
solide ajuta ca vehiculul sa fie

mai aerodinamic.

Biciclete/e sport, cu cadre/e facute

din tuburi de forma aerodinamica
din a/iaj de ote/ sau din a/uminiu,
pastreaza $; acum forma genera/a

traditiona/a, dreapta.

and frane
de cauciuc
numi1rau 1
~i fluiere

pe ambele roti
.Printre numeroa
anterne ~i gentute
:le avertizare.

acestui
e ducea
)ra rotii

spate.

jea:

Bicicleta de .siguran,a

jala

pe spa

~tele modeme se bazeaza pe modell
guranta", dezvoltat dupa 1870. Rotil{
imativ de aceea~i rruIrime, aveau spit
m:l ~i pneuri de cauciuc, iar roata di
era invartit:l de o transmisie prin Ian



00 Unele cadre
de aluminiu au
suduri mari (stanga).
Cadrele fara sudura
(dedesubt) au
articula,ii nu mite

opritoare.

O Pneurile reflectorizante sunt con-
cepute pentru a face cicli~tii mai vizi-
bili in timpul nop,ii. Mii de reflectoare

mic:i de sticla. lipite de peretele pneu-
lui. sunt luminate de farurile ma~inilor .
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O Modelul

Triumph, din 1903,

avea o pedala pen-

tru u~urarea

deplasarii la deal.

"
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C Motocicleta
Gottlieb Daimler ,
din 1885. Era ac~io-
nata de un motor cu
un cilindru, de o
jumatate cal putere.

O Aceasta combi.
na~ie neobi~nuita de
motocicleta ~i ata~ a
fost fotogratiata in
Germania in 1928.
Ata~ul are propriul
sau set de comenzi,
astfel incat vehiculul
poate ti condus din
ata~ sau de pe
motocicleta.

Pedalele ~i manivelele sunt montate pe o osie
scurt~ care trece prin baza cadrului. Aceast~
osie tine ~i roata de lant, conectat~ printr-un
lant de otel la pinionul de lant, montat pe
butucul rotii din spate. Acest pinion lncor-
poreaz~ un mecanism cu roat~ libern, care
permite oiclistului s~ coboare pante f~r~ ca
pedalele s~ se mi~te.

Schimbarea vitezei
Multe biciclete sunt dotate cu schimb~toare de
vitez~. Folosirea angrenajului vitezei lntai
reduce efortul necesar pentru a pedala la deal,
iar folQsirea unui schimb~tor permite atingerea
unei viteze mari la o rat:l de pedalare redus~.
Unele biciclete au ~i o cutie de viteze 1ncor-
porat~ 1n butucul rotii din spate. O asemenea
cutie de viteze este o forma: 1n miniaturn a sis-
temului folosit la multe ma~ini. Schirnb~rile de
vitez~ se realizeaz~ prin angrenarea unor com-
binatii diferite de roti dintate din butucul rotii.

Un alt sistem de schimbare a vitezei este
mecanismul de deraiere. Roata din spate este
echipat:l cu pinioane de diferite m~rimi iar
lantul este mutat de pe unul pe altul, dup~
nevoie. Cand, de exemplu, se selecteaz~
viteza maxirrul, lantul este pus pe cel mai mic
pinion. Drept rezulta~, o rotire a pedalelor
irnplic~ un num~r relativ mare de rotiri ale ro-
tii din spate, conferind, astfel, o vitez~ mare.

De~i multe vehicule modeme mai searruln~
1nc~ cu bicicleta de sigurant~ de acum un
secol, altele se bazeaz~ pe bicicleta Moulton
cu roti mici, introdus~ In 1962. Aceste vehi-
cule aveau roti cu diametrul cuprins lntre 35
~i 50 cm, In comparatie cu rotile modelelor

conventionale care aveau intre 60 $i 70. cm
diametru. Cadrul in forma literei F nu are bar~
transversal~ inalt;l, ceea ce il face potrivit atat
pentru b~rbati cat $i pentru femei, iar in~lti-
mea $eii $i ghidonului poate fi modificat;l
foarte mult. Bicicleta Moulton a devenit repe-
de popularn $i a contribuit la rena$terea
interesului pentru ciclism, in anii1960 $i 1970.

Ast~zi, bicicletele sunt extrem de populare
pentru c~ sunt cel mai rapid mijloc de trans-
port prin traficul intens al multor ora$e aglo-
merate. Alte avantaje sunt faptul c~ bicicletele
nu folosesc combustibil, necesit;l intretinere
putin~ $i ofern ocazia de a face mi$care.

Primele motociclete
Motocicletele s-au construit, initial, prin mon-
tarea unor motoare cu benzirul pe bicicletele cu
pedale. Prima a fost realizat;l in Gennania, in
1885, de Gottlieb Daimler, dar a durat un timp
pan~ cand industria motocicletelor s-a stabi-
lizat. Primele vehicule nu inspirau incredere,
deoarece cadrele obi$nuite ale bicicletelor nu
tineau mult cand trebuia s~ poarte un motor

greu ~i ineficient pe drumuri accidentate.
Totu~i, constructia de motociclete s-a 1mbuna-
t;ltit rapid, la inceputul anilor 1900, ca rezultat
al dezvolt;lrii curselor. Au ap~rut cadre grele,
~aua a fost coborat;l ~i s-au incorporat resorturi
in furcile din fata:, pentru o deplasare lin~.

Initial, motorul era legat de roti prin inter-
mediul unor curele trapezoidale care treceau
prin scripeti, dar aproximativ din anul 1900
modelele aveau o cutie de viteze, ambreiaj ~i
lant de transmisie. Cutia de viteze permitea
conduc~torului s~ utilizeze cat mai bine put-
erea motorului -pentru a urca 6 pant;l sau
pentru a atinge o vitez~ mare. Ambreiajul per-
mitea ca motorul s~ fie conectat sau deconec-
tat, dup~ cum era nevoie. Transmisia la roata
din spate prin intermediul unui lant, in locul
unei curele trapezoidale din piele, era mai efi-
cient;l deoarece lantul trecea in jurul unor
pinioane ~i astfel nu putea s~ alunece.

O alt~ perfectionare a fost demarorul cu
pedal~. Initial, motocicleta trebuia impins~
pentru ca motorul s~ pomeasc~.. Demarorul
cu pedal~ f~cea posibil~ pomirea de pe loc.

31



O Yamaha FZR
7S0R face parte din
genera,iile de moto-
ciclete superbike
construite pentru
utilizarea pe strada.
Are un motor in
patru timpi. racit cu
lichid. Motocicletele
trebuie supuse unor
verificari de sigu-
ran,a regulate. Se
controleaza ~i nivelul
noxelor din gazele
de e~apament.

O Cursele pe teren
accidentat. cu moto-
ciclete special conce-
pute. sunt populare.
Motocicleta prezen-
tata aici este O
Bultaco spaniola.
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Umerii rotunjiti ai unui pneu de
motocicleta (sus) asigura aderenta in
viraje, dar majoritatea distantei se
parcurge pe sectiunea centra/a. Cadre/e
motociclete/or superbike (dreapta) sunt
facute din componente de sectiune in
cheson $i sunt sudate de roboti.

in anii 1920 ~i 1930, Marea Britanie domi-
na industria motocicletelor. Mai recent, dup,}
perioadele de influent(l: ale Marii Britanii,
Italiei ~i Germaniei, ]aponia a devenit o
important,} produc,}toare de motociclete.

Motociclete moderne
Cadrele motocicletelor sunt de obicei f,}cute
din tuburi de otel, cu tuburi-gemene la baz,}
pentru sustinerea motorului. Ambele roti au
amortizoare de ~oc pentru a m,}ri corifortul
conduc,}torului ~i a Imbun,}t,}ti aderenta
vehiculului. Motoarele de motociclet(l variaz,}
In capacitate de la sub So cm3 pan,} la peste
1200 cm3. De obicei sunt motoare cu benzin,}
cu doi, trei sau patru cilindri. Majoritatea
functioneaz,} In patru timpi, fiecare cilindru
fumizand energie o dat(l la fiecare a doua
rotatie a motorului. Motoare mai simple, In
doi timpi, In care fiecare cilindru fumizeaz,}
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energie la fiecare rotatie a motorului, se
g~sesc doar la modelele utilitare mai ieftine.
Motoarele pot fi rncite cu aer sau cu ap~.
Cutia de viteze este legata de roti, de obicei,
prin intermediul unui lant de transmisie, dar
unele dintre motocicletele mai scumpe au un
arbore motor in locul acestuia.

Unele motociclete sunt actionate prin mo-
toare rotative cu benzin~, iar cateva vehicule
mici, cu comand~ electric~, au fost special
produse pentru utilizarea in ora~.

Frane
Motocicletele pot avea frane cu tambur sau cu
disc, sau o fraru1 cu disc pe roata din fata ~i o
fran~ cu tambur la cea din spate. Un sistem de
fran~ cu tambur are un tambur de fran~ incas-
trat in butucul de roata. O pereche de saboti
de fran~, c~ptu~iti cu un material termorezis-
tent, apas~ interiorul tamburului in timpul

frana:rii. Un sistem de frana: cu disc are un disc
de otel montat pe butucul de roata:. in timpul
frana:rii, pla:cutele de frana: apasa: discul pe
ambele pa:rti. Franele cu tambur sunt, de obi-
cei, actionate mecanic, in fata: printr-un cablu
~i in spate printr-o tija:. Majoritatea franelor cu
disc sunt aCtionate hidraulic.

Comanda de mana ~i de picior
Frana din fata: este actionata: printr-o parghie
montata: pe partea dreapt:l a ghidonului. Frana
din spate este aCtionat:l printr-o pedaIa:, in mod
normal situata: pe partea dreapt:l. Ambreiajul
este aCtionat printr-o parghie aflat:l in dreapta
ghidonului ~i vehiculele mai mici au o co-
manda: prin manet:l de torsiune pe aceast:l
parte, pentru aCtionarea schimba:torului de vite-
ze. Majoritatea vehiculelor au pe partea stanga:
un schimba:tor de viteze aCtionat de o pedahl.

Viteza motorului este controlata: cu ajutorul
unei manete de torsiune, aflata: pe partea
dreapta: a ghidonului. Aceasta: comanda: este
conectata: printr-un cablu la o clapet:l de
acceleratie din carburator, unde combustibilul
este amestecat cu aer. Distributia supapelor
controleaza: rata la care amestecul de com-
bustibil ~i aer pa:trunde in motor ~i. astfel,
determina: viteza de functionare a motorului.

Comenzile de actionare a la:mpilor elec-
trice sunt montate pe ghidon. Majoritatea
vehiculelor au doua: stative -un reazem pen-
tru picioare ~i un stativ central care ridica:
rotile de la sol pentru intretinerea curent:l.

Modele speciale
Popularitatea motocrosului -cursa: de motoci-
clete pe teren accidentat -a dus la productia
vehiculelor cu traCtiune integrala:. construite
pentru utilizarea pe teren. Aceste vehicule au
o distanta: mai mare de sol, raporturi de
angrenare mai mici ~i pneuri cu ~anturi adanci.

Unele motociclete modeme pentru curse
de ~osea au inveli~uri aerodinamice pentru a
reduce efectele rezistentei vantului. Moto-
cicletele in forma: de trabuc. uneori cu doua:
motoare ~i inchizand complet conduca:torul.
pot atinge viteze de peste 400 km/h.


