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Vebiculele comerciale au pro-
gresat mult fatd de trdsurile
trase de cai care asigurau
transportul pe uscat pdnd la
inceputul anilor 1900. Explozia
de informatii stiintifice si
tebnologice din secolul XX a
avut ca rezultat jaganatele
aerodinamice si alte mijloace
de transport moderne.

de transport rutier, dezvoltarea unor
tipuri de autocamioane si autobuze din
ce in ce mai sofisticate — mai mari si mai rapi-
de, si cu o mai mare capacitate a motorului —
duce la cresterea continud a cantititi de
mirfuri transportate si a numarului de pasageri
ce se deplaseazi pe drumuri in fiecare an. In
secolul XX a avut loc o crestere dramatica a
cantititii de marfuri transportate dintr-un loc in
altul. ‘Aceasta a fost insotitd de o crestere a
numirului de autocamioane ce circuld pe sose-
le — © cregtere care probabil va continua.
in secolul al XXI-lea va fi necesara contro-
larea acestei expansiuni, astfel incit resursele
naturale vitale de combustibili s3 nu fie irosite
si, In acelasi timp, echilibrul mediului ambiant
si sinidtatea oamenilor si fie protejate de
poluarea tot mai mare pe care o produce o
asemenea crestere a traficului rutier,

Cum se intAmpld cu majoritatea formelor

Scurt istoric ,

Transportul experimental cu vehicule motori-
zate a apirut pentru prima datd in jurul anu-
lui 1700. Caii si vehiculele trase de cai aveau
si domine insid drumurile pini la inventarea
unui motor cu ardere interni fiabil, dupi
1900, care a ficut vehiculele motorizate si
devind mai convenabile.

ar WFFMI:&:MWI Lo
1 %4551

q i,
Talox 965773

=

i .
. o 3
T o L o) - "

Primul autocamion cu autopropulsie a
apdrut la Paris in 1769. Acest vehicul cu aburi,
construit de ofiterul de artilerie Nicolas
Cugnot pentru transportul de arme grele, se
deplasa cu doar 4 km/h. Datorita vitezei sale
mici, vehiculul cu aburi a fost considerat mai
degrabd o curiozitate interesanti decit o alter-
nativid practici la un vehicul hipomobil.

in anii 1800 s-au construit multe autobuze
cu aburi si vitezele lor au crescut. Vehiculele
cu acumulator si cu benzind Incepeau si
concureze cu forta aburului, iar motorul cu
ardere internd si-a stabilit curind superiori-
tatea pentru transportul general.

Autocamioane
Autocamionul a devenit popular ca vehicul
pentru transport de marfuri, dar structura lui
evolueazi si azi. Autocamioanele cu cabini
avansati, in care soferul std deasupra sau chiar
in fata rotilor din fati, sunt un model popular
folosit din anii ‘20. Acest tip de autocamion
este cel mai rispindit in Europa, in timp ce in
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autobuze

&) Autocamionul
Albion cu motor cu
benzina din 1914.
Productia de autoca-
mioane a crescut in
timpul primului raz-
boi mondial. Dupa
aceea, surplusul de
autocamioane a fost
vandut, incurajandu-
se raspandirea trans-
portului motorizat.

O Acest autobuz cu
imperiala tip B, din
1910, apartinea Com-
paniei de Omnibuze

; London General.

i Viteza lui maxima era
! de 20km/h.

America de Nord soferul adesea st in spatele
motorului- si a rotilor din fatd, botul vehiculu-
lui iesind in fatd. Puterea este generati de
motoare Diesel masive, turboalimentate, care
asigurd forta de tractiune necesard pentru a
misca vehiculul incircat dintr-un start cu auto-
mobil oprit, sau in sus pe o panti abrupti.
S-au ficut multe incerciari de a face auto-
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&) O data cu deschiderea companiei Le
Shuttle, transportul international cu autoca-

| micane a devenit mai rapid. In 1994, acest

Cofecbonilaer

autocamion, ansamblu al solutiilor tehnice
cunoscute, a devenit primul autocamion care
a traversat Canalul Manecii,

a Autocamicane masive, cu motoare Diesel,
parcurg distante mari in 5UA. Spre deosehire
de autocamicanele cu cabind avansatd, raspan-
dite in Europa, cabinele americane sunt situate
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O flustratie in sectiu- b~ W,
ne a unui autocamion
Foden cu trei osii, sau
autotractor frontal,
prezentand sasiul de
otel puternic, tip
scard, transmisia
motorului si
suspensia. Comanda
este transmisé la
ambele osii din spate.
Utilizarea rotilor
duble pe aceste osii
permite transportul
unor incarcaturi
foarte grele.

implicind oprire si pornire continud, uzeazi

repede alte tipuri de motoare, motoarele elec- .

trice sunt insd ideale pentru aceasti sarcind.
Acumulatoarele pot fi incdrcate peste noapte.
Vehiculele cu acumulator sunt convenabil de
folosit in spatii inchise unde poluarea de la
alte tipuri de vehicule ar fi un pericol pentru
sinitate. De exemplu, se folosesc camioane
electrice mici pentru a transporta bagaje si
bunuri in girile de cale feratid. Cand acumula-
toarele incep si se descarce, vehiculele se
intorc la un centru local de reincircare.
Vehiculele electrice au devenit mai popu-
lare in SUA de cind multe state au introdus
legi pentru a incuraja utilizarea vehiculelor cu
emisii poluante reduse. In Japonia si in Europa
existi si programe de vehicule cu scopul de a
reduce poluarea aerului. in Europa a fost intro-
dus un numir mic de autobuze cu gaz. in

AUTOCAMIONUL FODEN

1 cobing yoferulul

1 mcdor W cuthe de viabe

3 rezervone de comisntibil
§ 4 arbore de trasieisie

€ cwtil da witere ale comenzi

i yasiu
7 temburul de friink

10 cormarth da dereckie

Sistemul de frénare cu circuit
triplu al unui vehicul comercial
articulat. Partea din fata a
semiremorcii nu are roti si este
sustinuta de autotractorul
frontal. Ambele parti ale
vehiculului au frdne actionate
separat cu aer comprimat ce
provine de la un compresor
actionat de motor.

e aer de la compresor

mmmswm  |inia presiunii pentru autotractor
mwmwmen  [inia frinei autotractorului
s linia presiunii pentru remorca
mwmwn  linia frinei remorcii

wamweon. linia presiunii franei de parcare
mmmmws  linia franei de parcare

ammmes  linia de urgenta

linia anticombinare
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) Autocamioanele
sunt implicate in mai
putine accidente pe
kilometru decat alte
vehicule. insa acci-
dentele cu autoca-
mioane pot fi fatale
din cauza greutatii
autocamionului. Pe
partea frontala a
autocamioanelor se
monteaza bare cu
consum energetic
(indicat cu sageata),
pentru a preveni stri-
virea altor vehicule
in caz de accident.
Imaginea prezinta o
ciocnire simulata.
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arborele rasucit nefolosit

Actionarea unei cutii de viteze manuale cu patru viteze. Pérghia

mecanismului de actionare misca furcile pentru a fixa angrenajele
dorite pe arborele de transmisie, in acelasi timp. Comanda de la motor
intra in cutie prin arborele ambreiajului, care actioneaza axul rasucit.
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€} Transmisia semiautomata a unui auto-
camion modern consta din: cutie de viteze cu
12 viteze, calculator, selector de viteze, afisaj
pe tabloul de bord, schimbatoare de viteze
cu comanda pneumatica.

Canada, autobuze actionate de celule de com-
bustibil au fost de asemenea puse in functiune.

Autocamioanele prezintd un risc mai mare
pentru sanitate decit automobilele. Desi s-ar
putea folosi combustibili alternativi, ele ocupa
o mare parte din spatiul rutier si provoaci polu-
are fonici si daune drumurilor si podurilor.
Autocamioanele reprezinti circa 5% din traficul
rutier, dar genereazi la fel de mult zgomot ca
tot restul traficului la un loc. Un autocamion
incircat cauzeazi la fel de multe striciciuni
suprafetei soselei ca 60000 de automobile.

Exista multe avantaje, din punctul de vede-
re al mediului ambiant, pentru transportul
mirfurilor pe calea ferati in locul transportu-
lui rutier, dupd cum aratd urmitoarele cifre,
calculate pentru fiecare miliard de tone de
marfi transportatd pe 1km:

Autocamion Cale

ferati
Emisii de dioxid de carbon 0,22kg  0,05kg
Emisii de protoxid de azot 3,60g 0,22g
Emisii de hidrocarburi 0,81g 0,05g
Colamini 0,27g 0,03g
Oamenii riniti sau omordti 248 10

Dar transportul mirfurilor pe calea feratd
este mai costisitor si incdrcarea si descircarea
mdrfurilor voluminoase este greoaie. De aceea,
producitorii preferd si foloseascd companii de
transport rutier cu platd sau propriul lor parc de
autocamioane. In America de Nord, remorcile
cu cirlig basculant au ajutat la rezolvarea prob-
lemelor de incircare si descircare, deoarece
pot fi usor schimbate intre cale feratX si sosea.

Autobuze

Panid in 1927, autobuzul a ajuns aproape in |
forma sa modernd — o cutie dreptunghiulari -

C Autobuzele din Londra s-au schimbat mult.
Acesta este un Titan tip T, cu 68 de scaune,
introdus in 1978,. Soferul colecteaza tarifele la
intrare. Calatorii coboara prin usile de la mijloc..

care arita aproximativ la fel din fata si din spa-
te, soferul si usile situate in fata rotilor din fata.
Motoarele au trecut din fata autobuzului sub
podea. Dar, desi conturul majoritatii autobu-
zelor s-a schimbat putin in secolul al XX-lea,
confortul, viteza si siguranta au crescut radical.
Majoritatea autocarelor moderne au de obi-
cei climatizare, scaune cu spdtar rabatabil,
ecrane video, o toaletd si posibilititi de ali-
mentatie pentru ca pasagerii si petreaci in
confort chiar si cea mai lungid cilatorie. Vite-
zele au crescut dramatic, si adesea vom obser-
va ci suntem depisiti pe autostradi de un
autocar care merge cu 130 km pe ori. in ciuda
unor asemenea viteze, stabilizatoarele au
redus cu mult factorul de leginare, iar pasa-
gerii din autocar de obicei nu simt aceastd
vitezi. Sistemele de frinare antiblocare, sticla
securizatd si scaunele cu tetiere si centuri de
sigurantd au mdrit factorul de siguranti.

Tramvaie si troleibuze
Troleibuzele capteazi energia electricd de la
cabluri suspendate. Deoarece nu se bazeazi
pe puterea unui acumulator, aceste vehicule

€D Toate franele mecanice se incilzesc cand
sunt aplicate pentru ca folosesc frecarea pen-
tru a transforma energia mecanica in caldura.
Aceasta frana cu disc este pastrata rece de
un curent de aer care circula in jurul ei.

se pot utiliza continuu. Spre deosebire de
tramvaie, care sunt limitate la deplasarea pe
sine fixe pe drum, troleibuzele pot evita
obstacolele sau pot face loc altor vehicule.

Multe orase care mai demult foloseau
tramvaie si troleibuze pentru transportul in
comun le inlocuiesc pe acestea cu autobuze
conventionale. Cablurile au fost demontate iar
sinele au fost sau ingropate sau acoperite cu
macadam gudronat.

Totusi, vechile tramvaie sunt acum reintro-
duse in unele orase pentru a se evita poluarea
si surpaincircarea rutelor de trafic, provocate
de autobuze. Dar, desi tramvaiele si trolei-
buzele electrice nu emit gaze toxice la nivelul
strazilor, centralele conventionale de energie
electrica, care produc electricitatea necesari
pentru a le alimenta, emit gaze de ardere in
atmosferi.
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