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Autocamioanele moderne sunt proiectate
pentru contort ~i vitezJ. Acesta are un prag
de vant deasupra cabinei pentru a u~ura
trecerea curentului de aer peste remorcJ.
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C AutocamionulVe hiculele comerciale au pro-

gresat mult fafa de trasurile

trase de cai care asigurau
transportul pe uscat piina la

inceputul anilor 1900. Explozia

de informafii ~tiinfi.fice ~i
tehnologice din secolul XX a

avut ca rezultat jaganatele
aerodinamice ~i alte mijloace

de transport moderne.

, O Acest autobuz cu
! imperiala tip B, din
! 1910, apart,inea Com-

~ paniei de Omnibuze
; London General.
i Viteza lui maxima era

~ de 20km/h.

J

~Primul autocamion cu autopropulsie a
ap~rut la Paris in 1769. Acest vehicul cu aburi,
construit de ofiterul de artilerie Nicolas
Cugnot pentru transportul de arme grele, se
deplasa cu doar 4 km/h. Datorit~ vitezei sale
mici, vehiculul cu aburi a fost considerat mai
degrab~ o curiozitate interesant~ decat o alter-
nativ~ practic~ la un vehicul hipomobil.

jn anii 1800 s-au construit multe autobuze
cu aburi $i vitezele lor au crescut. Vehiculele 1
cu acumulator $i cu benzin~ incepeau s~ !
concureze cu forta aburului, iar motorul cu ~
ardere intern~ $i-a stabilit curand superiori- 4
tatea pentru transportul general. J

Autocamioane
Autocamionul a devenit popular ca vehicul
pentru transport de m~rfuri, dar structura lui
evolueaz~ $i azi. Autocamioanele cu cabin~
avansat~, in care $oferul sta deasupra sau chiar
in fata rotilor din fat:l, sunt un model popular
folosit din anii '20. Acest tip de autocamion
este cel mai r:lspandit in Europa, iri tirnp ce in

c um se intampla cu majoritatea fonnelor
de transport rutier, dezvoltarea unor
tipuri de autocamioane ~i autobuze din

ce in ce mai sofisticate -mai mari ~i mai rapi-
de, ~i cu o mai mare capacitate a motorului ~
duce la cr~terea continua a cantit:Itli de
marfuri transportate ~i a numarului de pasageri
ce se deplaseaza pe drumuri In fiecare an. in
secolul XX a avut loc o cre~tere dramatica a
cantit:Itii de marfuri transportate dintr-un loc In
altul. Aceasta a fost Insotit:I de o cre~tere a
ffilmarului de autocamioane ce circula pe ~ose-
le -'0 cre~tere care probabil va continua.

in secolul al XXI-lea va fi necesara contro-
larea acestei expansiuni, astfellncat resursele
naturale vitale de combustibili sa nu fie irosite
~i, In acela~i timp, echilibrul mediului ambiant
~i sanatatea oamenilor sa fie protejate de
poluarea tot mai mare pe care o produce o
asemenea cre~tere a traficului rutier .

Scurt istoric
Transportul experimental cu vehicule motori-
zate a aparut pentru prima data In jurul anu-
lui 1700. Cali ~i vehiculele trase de cai aveau
sa domine Insa drumurile pana la inventarea
unui motor cu ardere interna fiabil, dupa
1900, care a facut vehiculele motorizate sa
devina mai convenabile.

Fat 03(}3 ~851

Albion cu motor cu
benzina din 1914.
Produc,ia de autoca-
mioane a crescut in
timpul primului raz-
boi mondial. Dupa
aceea, surplusul de
autocamioane a fost
vandut. incurajandu-
se raspandirea trans-
portului motorizat.
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America de Nord $oferul adesea sta 1n spatele
motorului $i a rotilor din fata, botul vehiculu-
lui ie$ind In fata. Puterea este generata de
motoare Diesel rnasive, turboalimentate, care
asigura forta de tractiune necesara pentru a
mi$ca vehiculullncarcat dintr-un start cu auto-
mobil oprit, sau 1n sus pe O panta abrupta.

S-au facut multe lncercari de a face auto-
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AUTOCAMIOANE $1 AUTOBUZE

acestei probleme in timpul franarii. Deoarece
ro1;ile exercita cea mai mare aderenta la drum
chiar inaintea apari1;iei blocarii rotilor, sis-
temele de franare antiblocare functioneaza
detectand electronic mi~carea ro1;ilor, slabind
franele chiar inainte ca rotile sa se blocheze.

Apoi frinele se aplica ~i se slabesc intr-un
ciclu foarte rapid pana cand vehiculul se op-
re~te. Pentru a impal1i greutatea transportata,
majoritatea autocamioanelor au roti duble pe
toate osiile, in afara de cea din fata.

Surse de energie
Primele vehicule comerciale erau actionate cu
aburi, electricitate, sau motoare cu benzirul (cu
ardere interrul), dar rnajoritatea sunt acum cu
motoare Diesel. Primele vehicule rutierecores-
punzatoare cu motor Diesel au aparut la ince-
putul anilor '20. Motoarele Diesel sunt potriv-
ite pentru lucru greu, precum transportul unor
incarcaturi rnasive, ~i lucrul cu viteza redusa,
de exemplupentru taxiuri ~i autobuze.

La mijlocul anilor '20, productia vehicule-
lor rutiere cu aburi a scazut. Unul din deza-
vantajele vehiculelor cu aburi era ca nu
puteau porni imediat, pentruca dura o.vreme
pana cand fierbea apa ~i se produceau aburi.

in schimb, automobilele cu acumulator
puteau fi pornite imediat. Totu~i, chiar ~i acu-
mulatoarele mari se descarcau repede, de
aceea vehi<;ulele electrice aveau o raza de acti-
une limitata ~i puterea nu era destul de mare
pentru a pune in mi~care un automobil sau un
autobuz. De~i acumulatoarele ~i motoarele
electrice au fost facute mai eficiente, cantitatea
de energie electrica ce poate fi stocata intr-un
acumulator trebuie marita foarte mult inainte
ca orice tip de vehicul cu acumulator sa poata
inlocui vehiculele rutiere conventionale.

Totu~i, motoarele electrice sunt larg folo-
site la vehicule cu sarcini pe distante ~i cu
viteze mici, precum livrarile la domiciliu ~i
pentru carele de golf. Lucrul de acest tip,

camioanele mai aerodinamice. Pentru fiecare
kilometru parcurs, un autocamion articulat ma-
re trebuie sa 1mpinga In laturi 20 tone de aer;
netezirea caii autocamionului prin aceasta can-
titate de aer poate economisi mult combustibil.
incercarile au dovedit ca forma aerodinamica
poate reduce consumul de combustibil cu 25%,
ceea ce amortizeaza investitiile 1n circa doi ani.

Autocamioanele modeme sunt proiectate
pentru o mai buna economie de combustibil,
ceea ce adesea implica un compartiment cu
acoperi~ul de forma unui prag de vant, pentru
a dispersa fluxul de aer peste marginile patrate
ale remorcii. O asemenea modificare -reduce
mult turbulentele ~i rezistenta aerului, iar spa-
tiul suplimentar de sub acoperi~ mare~te con-
fortul, ~oferul putandu-se ridica In picioare.

Initial, autocamioanele cu cabina avansata
erau proiectate doar pentru a fi functionale.
Constructia modema de autocamioane a marit
mult standardele de confort, ca la automobile.
Aceasta reduce oboseala ~oferului, una din
cauzele accidentelor rutiere.

Franarea antiblocare
Deraparile ~i rabatarea pot fi o problema pen-

, tru autocamioanele articulate (autocamioane

la care autotractorul ~i remorca sunt conectate
printr-o articulatie rotativa). Sistemele de
franare antiblocare au ajutat la prevenirea

O O data cu deschiderea companiei Le
~ Shuttle, transportul interna1ional cu autoca-c. ~
c1S mioane a devenit mai rapid. In 1994, acest

autocamion, ansamblu al solu1iilor tehnice
cunoscute, a devenit primul autocamion care

a traversat Canalul Manecii.

O Autocamioane masive, cu motoare Diesel,
parcurg distan,e mari in SUA. Spre deosebire
de autocamioanele cu cabin3 avansat3, r3span-

" dite in Europa, cabinele americane sunt situate
::! in spatele motorului ~i al ro'ilor din fa,3.
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AUTOCAMIONULFODEN

1 cabina joferului 6 jasiu
2 motor ji cutie de viteze 7 tamburul de frana

3 rezervoare de combustibil 8 suspensie din spate

4 arbore de transmisie 9 suspensie din fa\a

S cutii de viteze ale comenzii 10 caseta de direc\ie
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O ilustratie in sectiu-

ne a unui autocamion
Foden cu trei osii, sau

autotractor frontal,
prezentand $asiul de

otel puternic, tip
scara, transmisia

motorului $i
suspensia. Comanda
este transmisa la
ambele osii din spate.

Utilizarea rotilor
duble pe aceste osii

permite transportul
unor incarcaturi
foarte grele.

~I

O Autocamioanele
sunt implicate in mai
pu~ine accidente pe
kilometru decat alte
vehicule. insa acci-
dentele cu autoca-
mioane pot fi fatale
din cauza greuta~ii
autocamionului. Pe
partea frontala a
autocamioanelor se
monteaza bare cu
consum energetic
(indicat cu sageata).
pentru a preveni stri-
virea altor vehicule
in caz de accident.
Imaginea prezinta o
ciocnire simulata.

irnplicand oprire ~i pomire continu~, uzeaz~
repede alte tipuri de motoare, motoarele elec-
trice sunt Ins~ ideale pentru aceast~ sarcin~.
Acumulatoarele pot fi Inc~rcate peste noapte.
Vehiculele cu acumulator sunt convenabil de
folosit i:n spatii Inchise unde poluarea de la
alte tipuri de vehicule ar fi un pericol pentru
s~n~tate. De exemplu, se folosesc camioane
electrice mici pentru a transporta bagaje ~i
bunuri In g~rile de cale ferat~. cand acumula-8 toarele Incep s~ se descarce, vehiculele se
Intorc la un centru local de rei:nc~rcare.

Vehiculele electrice au devenit rnai popu-
lare In SUA de cand multe state au introdus

~ legi pentru a i:ncuraja u!ilizarea vehiculelor cuI' emisii poluante reduse. InJaponia ~i In Europa

exista ~i programe de vehicule cu scopul de a
, reduce poluarea aerului. jn Europa a fost intro-

dus un num~r mic de autobuze cu gaz. jn
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Sistemul de franare cu circuit-"" aer de la COmpre50r
triplu al unui vehicul comercial , , , "

. I d . f --l,nla pre51UnIl pentru autotractor
artlcu at. Partea In ata a
semiremorcii nu are roti $i este linia franei autotractorului

sustinuta de autotractorul -linia pre5iunii pentru remorCa

frontal. Ambele par:ti ale I ' , f ., "

Inla ranel remorcll

vehiculului au frane actionate
separat cu aer comprimat ce -linia pre5iunii franei de parcare

provine de la un compresor linia franei de parcare

:s II actionat de motor. -linia de urgen\a

:. linia anticombinare
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care arata aproximativ la fel din fatil ~i din Sp;t-
te, ~oferul ~i u~ile situate in fata rotilor din fatil.
Motoarele au trecut din fata autobuzului sub
podea. Dar, de~i conturul majoritatii autobu-
zelor s-a schimbat putin in secolul al :xx-lea,
confortul, viteza ~i siguranta au crescut radical.

Majoritatea autocarelor modeme au de obi-
cei climatizare, scaune cu spatar rabatabil,
ecrane video, o toaleta ~i posibilitati de ali-
mentatie pentru ca pasagerii sa petreaca In
confort chiar ~i cea rnai lunga calatorie. Vite-
zele au crescut dramatic, ~i adesea vom obser-
va ca suntem depa~iti pe autostrada de un
autocar care merge cu 130 km pe ora. jn ciuda
unor asemenea viteze, stabilizatoarele au
redus cu mult factorul de leganare, iar pasa-
gerii din autocar de obicei nu simt aceasta
viteza. Sistemele de franare antiblocare, sticla
securizata ~i scaunele cu tetiere ~i centuri de
siguranta au marit factorul de sigurantil.

Tramvaie si troleibuze
Troleibuzele capteazi energia electrica de la
cabluri suspendate. Deoarece nu se bazeaza
pe puterea unui acumulator, aceste vehicule

O Toate franele mecanice se incalzesc cand
sunt aplicate pentru ca folosesc frecarea pen-
tru a transforma energia mecanica in caldura.
Aceasta frana cu disc este pastrata rece de
un curent de aer care circula in jurul ei.

O Transmisia semiautomata a unui auto-

Canada, autobuze actionate de celule de com-
bustibil au fast de asemenea puse in functiune.

Autocamioanele prezinta un risc mai mare
pentru silniltate dec.:it automobilele. De~i s-ar
putea folosi combustlbili altematlvi, ele ocupil
a mare parte din spatiul cutler ~i provoaca polu-
are fonicil ~i daune dcumurilor ~i podurilor.
Autocamioanele reprezinta circa S% din traficul
cutler, dar genereazil la fel de mult zgomot ca
tot restul traficului la un lac. Un autocamion
Inclrcat cauzeaza la fel de multe stricilciuni
suprafetei ~oselei ca 60000 de automobile.

Existil multe avantaje, din punctul de vede-
re al mediului ambiant, pentcu transportul
milrfurilor pe calea feratil In locul transportu-
lui cutler, dupil cum aratil urmiltoarele cifre,
calculate pentcu fiecare miliard de tone de
marla transportatil pe lkm:

se pot- utiliza continuu. Spre deosebire de
tramvaie, care sunt limitate la deplasarea pe
~ine fixe pe drum, troleibuzele pot evita
obstacolele sau pot face loc altor vehicule.

Multe ora~e care mai demult foloseau
tramvaie ~i troleibuze pentru transportul in
comun le lnlocuiesc pe acestea cu autobuze
conventionale. Cablurile au fost demontate iar
~inele au fost sau lngropate sau acoperite cu
macadam gudronat.

Totu~i, vechile tramvaie sunt acum reintro-
duse in unele ora~e pentru a se evita poluarea
~i surpalncarcarea rutelor de trafic, provocate
de autobuze. Dar, de~i tramvaiele ~i trolei-
buzele electrice nu emit gaze toxice la nivelul
strazilor, centralele conventionale de energie
electrica, care produc electricitatea necesara
pentru a le alimenta, emit gaze de ardere in
atmosfera.

Autocamion Cale
terata

Emisii de dioxid de carbon 0,22kg 0,05kg
Emisii de protoxid de azot 3,60g 0,22g
Emisii de hidrocarburi 0,81g 0,05g
Colaniina 0,27g 0,03g
Oamenii raniti sau omociti 248 10

Dar transportul marfurilor pe calea ferata
este mai costisitor ~i Incarcarea ~i descarcarea
marfurilor voluminoase este greoaie. De aceea,
producatorii prefer:l sa foloseasca companii de
transport rutier cu plata sau propriullor parc de
autocamioane. jn America de Nard, remorcile
cu carlig basculant au ajutat la rezolvarea prob-
lemelor de 1ncarcare ~i descarcare, deoarece
pot fi u~or schimbate Intre cale ferata ~i ~osea.

Autobuze
pana 1n 1927, autobuzul a ajuns aproape In
forma sa moderna -a cutie dreptunghiulara

O Autobuzele din Londra s-au schimbat mult.
Acesta este un Titan tip T, cu 68 de scaune,
introdus in 1978,. ~oferul colecteaza tarifele la
intrare. Calatorii coboara prin u~ile de la mijloc..
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Stiin~ ~i tehnologie 8 -AUTOMOBILE Stiin~ ~i tehnologie 11 -CONTROLUL TRAFICULUI RUTIER

cam ion modern consta din: cutie de viteze cu
12 viteze, calculator, selector de viteze, afi~aj
pe tabloul de bord, schimbatoare de viteze
cu comanda pneumatica.


