
O Autostrada M62
din nordul Angliei se
desparte in doua
pentru a ocoli o
ferma. Aceasta
autostrada une~te
regiunile industria le
din lancashire ~i
Yorkshire.

Multe dintre aspectele cons-

tructiei moderne de drumuri

au fost dezvoltate de romani,

care erau ingineri priceputi.

Ei au construit drumuri cu

fundatii bune, suprafete
netede ~i un drenaj eficient.

O O suprafa~a anti-
derapanta eficienta
se ob~ine prin apli-
carea unui amestec
de bitum ~i ra~ina
epoxi pe drum, pen-
tru a ac~iona ca
liant. Apoi se intind
deasupra sa particu-
le dintr-un material
numit bauxita calci- ~
nata (arsa)

~ telele romane de drumuri erau planifi-
cate cu grij~, iar pe traseele principale se

au puncte de oprire bine situate -
echivalentul punctelor de lntretinere auto din
ziua de azi. ins~ odata cu dec~derea Irhperiului
Roman, a sc~zut mult lntretinerea lor ~i treptat
drumurile s-au deteriorat. Unele au disp~rut
complet, iar din altele au ramas doar urme.
Totu~i multe dintre traseele folosite demult de
romani formeaz~ baza sistemelor de drumuri
modeme in cea mai mare parte a Europei.

O Interschimbarea
autostrazilor
MS6 ~i M63 langa

Manchester. Anglia.
Asemenea
interschimbari
sunt acum proiectate
cu ajutorul unor
programe de
calculator.

jn Marea Britanje ~tiinta construqjej drumu-
rilor a Inflorit la Inceputul anjlor 1800 sub influ-
enta inginerilor scotienj Thomas Te1ford ~j John
McAdam. Te1ford a supravegheat construqja a
peste 1.600 km de drumuri ~j aproximativ 1.200
de poduri. Pe langa constructia unor drumuri,
McAdam a publjcat cartj despre construjrea lor
~j a introdus a suprafatil de drum cunoscuta
sub numele de macadam gudronat.

Extinderea sistemelor de caj ferate a lntre-
rupt dezvoltarea tehnjcilor de constructie a dru-
murilor In Marea Britanje, dar interesul pentru
drumuri a renascut la sfar~jtul anilor 1800 odata
cu aparitia automobiluluj. Pe masura ce
numarul automobilelor cre~tea ~j s-a raspandjt
folosirea vehiculelor grele In comert, nevoia
unej retele complet noj de drumuri a devenjt
evjdenta. Ca rezultat, In anii 1950 a lnceput con-
structia retelej de autostrazj din Marea Britanie.

Proiectarea autostrazilor
Odata ce se constata necesjtatea unej
autostrazj Intre doua zone, trebuje stabiljt
traseul exact. Unde este posjbjl, autostrada ar
trebuj sa evjte centrele ora~elor, suprafetele
agricole fertile, regjunile de un pjtoresc deo-
sebjt ~j zonele industrjale. De objcej inginerij
projectantj efectueaza a cercetare generala ~j
planifica maj multe alternative pe a harta.

] Dupa stabilirea avantajelor ~j dezavantajelor
~ fjecaruj traseu, ej aleg unul ~j efectueaza a
~ cercetare maj amanuntjta. Planurile, numjte
-§. schjta de project, sunt apoj publjcate. Oricine
~ este afectat In mod defavorabil de constructja
"E autostrazii propuse are dreptul sa objecteze la
~ project. jn multe cazuri se efectueazi1 un son-
~ daj privind schjta de project, care adesea are
~ ca rezultat introducerea unor schjmbari.
~ Dupa ce schjta a fost aprobata, se prega-
~ tesc sute de planuri de lucru. Pe langa con-
1 structia autostrazii, aceste project acopera
3 detalii privind jonctjunile, drumur}le c.are intra
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DRUMURI

O Aplicarea unui
strat de suprafa~a
din criblura acoper-
ita cu bitum, pentru
completarea unui
pavaj flexibil. Acest
strat de criblura se
nume~te strat rutier
de uzura.

TIPURI DE PAVAj
strat rutier de uzura -umplutura locala dura

(material local) r pietre mici

strat rutier

de uzur3 din

strat de legatura din piese mari

fundatie din

_pietre'mari

O Sec1iuni transver-
sale ale unor tipuri
importante de struc-
turi de pavaj, din

.2 vremea romanilor
:l[ pana in anii 1800.

doua straturi
strat rutier

de uzura
din pietri~

-funda,ii din
pietre mari

Pentru a pa:stra drumul cat de neted posibil,
o mare parte din pa:mantul excavat pentru a
face loc autostr:lzii este deplasat in locuri mai
joase. Acolo este transformat in taluzuri pentru
a ridica nivelul solului. Aceasta: tehnica: se
nume~te "debleu ~i rambleu". Stratul superior
inla:turat de pe traseul autostr:lzii este folosit
pentru a acoperi acostamente, pante ~i berme
centrale, unde pot cre~te iarba ~i alte plante.

Nu trebuie sa: se permita: strangerea apei
pe autostrada:, deoarece vehiculele ar putea
derapa pe suprafata alunecoasa:. De aceea
drumului i se da: un profil bombat, sau curbat,
care face apa sa: se scurga: pe margini. Pentru

trei straturi
de legatura
din pietre

pamant
r compact

lianl
din gudron

trei straturi rutiere
de uzura din piatra

~i ies de pe autostrada, podurile, pasajele
inferioare ~i alte structuri. Organizarea Intre-
gului lucru implicat este atit de complexa
Incat inginerii folosesc programe speciale de
calculator pentru a o face posibila.

Lucrari de terasament
in unele regiuni trebuie Intai Inlaturate cladiri
~i alte obstacole. Apoi urmeaza una dintre
cele rnai grele sarcini -excavarea ~i mutarea
unor cantitati enorme de pamant ~i pietre. in
constructia primilor 88 km ai autostrazii Ml
(Anglia), de exemplu, greutatea materialelor
deplasate a fost de peste 16 milioane de tone.

CONSTRUCTIE RUTIERA DEBLEU ~I RAMBLEU

pasaj superior

debleu

colectarea acestei ape Inca In primele faze ale
construcliei se face un sistem vast de rigole.

Drumul consta din trei parti principale -
baza inferioara, baza drumului ~i stratul de su-
prafata. Acestea formeaza ceea ce se nume~te
pavaj care poate fi rigid sau flexibil. Pavajele
rigide au de obicei osuprafata facuta din dale
de beton, avand Intre ele un izolator flexibil
care permite dilatarea ~i contraclia. Pavajele
flexibile sunt acoperite cu "materiale Invelite"
-pietri~ sau nisip amestecat cu gudron (din
carbune) sau bitum (din lilei). Asemenea
suprafele se numesc macadam gudronat sau
macadam bituminat. Pavajele de bitum sunt
cunoscute ~i sub numele de asfalt, ~i atat tipul

I~ cu gudron cat ~i cel cu bitum se numesc
~ Imbracaminte rutiera neagra.
~ Atat la pavajul rigid cat ~i la cel flexibil, ba-

I ~ za inferioara consta din pietre sau prund~ com-
15 pactat. Baza drumului este de obicei facuta din
l-g beton, daca suprafata trebuie sa fie rigida..
I ~ Pentru suprafele flexibile, baza drumului consta
I:§' de obicei din straturi de materiallnvelit.

li Opera\iuni de finisare
1 ~ inainte ca o a autostrada sa poata fi deschisa,
I;; trebuie aplicate marcajele benzilor ~i instalate
10 indicatoare, sistemul de iluminat ~i telefoane
I~ pentru urgente. Se ridica parapelide proteqie
: ~ de-a lungul bermei centrale ~i In alte puncte
I ~ critice. Dupa toate acestea, Intrelinerea per-
I ~ manenta este esenliala daca dorim ca drumul
18 sa aiba o viata lunga ~i utila.

drenaj primar
~an1

nivelul initiala! solu!ui .
taluz

pasaj inferior

38 mm asfalt cilindrat -64 mm baza de asfalt cilindrat

~200 mm macadam gudronat den

~~~ mm ~~~~,i"!_e-,~oara,granular
gudron

cald
parapet

de protec\ie38 mm asfalt cilindrat64 mm asfalt cilindrat
membrana de bitum

baza inferioara granulara

O parte d;ntr-un
drum modern
comp/et (sus), cu
une/e caracter;st;c;
de construct;e

rospond;te, ~; douo
exemp/e de
construct;; moderne
de pavaj (dreapta).

baza inferioara

umplutura speciala

drum
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captu~it
parapet de construc\ie


